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OPRACOWANIE ZAWIERA: 
 

 

 

 

I. Opis techniczny 

 

II. Rysunki projektowe  : 
 

1 Projekt zagospodarowania terenu ark.1 Nr 01.01 w skali 1:500 

2 Projekt zagospodarowania terenu ark.2 Nr 01.02 w skali 1:500 

3 Projekt zagospodarowania terenu ark.3 Nr 01.03 w skali 1:500 

4 Projekt zagospodarowania terenu ark.4 Nr 01.04 w skali 1:500 

5 Projekt zagospodarowania terenu ark.5 Nr 01.05 w skali 1:500 

6 Projekt zagospodarowania terenu ark.6 Nr 01.06 w skali 1:500 

7 Projekt zagospodarowania terenu ark.7 Nr 01.07 w skali 1:500 

8 Niweleta ark.1 Nr 02.01 w skali 1:50/500 

9 Niweleta ark.2 Nr 02.02 w skali 1:50/500 

11 Niweleta ark.3 Nr 02.03 w skali 1:50/500 

12 Niweleta ark.4 Nr 02.04 w skali 1:50/500 

13 Niweleta ark.4 Nr 02.05 w skali 1:50/500 

14 Niweleta ark.4 Nr 02.06 w skali 1:50/500 

15 Niweleta ark.4 Nr 02.07 w skali 1:50/500 

16 Przekroje poprzeczne Nr 03 w skali 1:50 

17 Konstrukcja nawierzchni Nr 04 w skali 1:50 

18 Zatoka autobusowa Nr 05 w skali 1:100 

19 Wysepka rozdzielająca Nr 06 w skali 1:50 

 



 

 

 
OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU PRZEBUDOWY 

ODCINKA 3 DROGI POWIATOWEJ 1567N 
 

 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 

Umowa i uzgodnienia z Inwestorem – Powiatem Kętrzyńskim 

Dokumentacja badań podłoża gruntowego w pasie drogi powiatowej 1567N  na 

odcinku km. 14+546 do km.25+388 opracowana przez mgr geologii Piotra Ranta 

we wrześniu 2017r. 

Wizja lokalna w terenie 

Obowiązujące rozporządzenia i przepisy techniczno-budowlane 
 

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
 

Celem opracowania jest projekt przebudowy odcinka drogi powiatowej 1567N od 

km.21+085,1 do km.25+408,5 z powodu jej złego stanu technicznego i użytkowego 

oraz potrzeby dostosowania drogi do obowiązujących wymogów technicznych, 

użytkowych i bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

Zakres opracowania obejmuje odcinek DP1567N o długości 4323,4m 

zlokalizowany na terenie gminy Korsze, na działkach nr: 6,7 w obrębie 4 Bykowo,  

69 w obrębie 10 Giełpsz, 5 w obrębie 11 Glitajny.  

 

3. PRZEDMIOT INWESTYCJI 
 

Planowana przebudowa odcinka DP1567N polega na poszerzeniu jezdni do 

5,50m, tj. 2 pasów ruchu po 2,75m oraz budowie poboczy jezdni o szerokości 

0,75m. W związku z przebudową drogi wymianie podlega istniejąca nawierzchnia 

asfaltowa wraz z istniejącymi podbudowami, w tym istniejącym brukiem 

kamiennym pokrytym asfaltem. Planuje się także budowę 2 zatok autobusowych z 

peronami we wsi Giełpsz oraz odcinki chodnika przyległego do jezdni we wsi 

Glitajny.  

 

4. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

 

Aktualnie jezdnia odcinka drogi powiatowej objętego opracowaniem projektowym 

ma nawierzchnie asfaltową o szerokości około 5,0m, ograniczoną obustronnie 

nieutwardzonymi poboczami gruntowymi. Część nawierzchni jezdni o szerokości 

około 3,0m została wykonana na starej nawierzchni z brukowca kamiennego. Na 

podstawie badań podłoża gruntowego drogi stwierdzono, że podbudowy jezdni 

asfaltowej i brukowej wykonano z kruszywa o miąższości około 0,5m. 

Stan techniczny nawierzchni i podbudowy jezdni jest zły. Występują znaczne 

odkształcenia jezdni: koleinowanie, załamanie nawierzchni na krawędzi starej 



 

 

nawierzchni z brukowca, załamane krawędzie jezdni przy poboczach. 

Nawierzchnia asfaltowa jest powierzchniowo spękana, z dużymi ubytkami.  

Powyższe usterki kwalifikują nawierzchnię jezdni do wymiany wraz z podbudową. 

Nawierzchnia jezdni odwadniania poprzez spływ powierzchniowy wód opadowych 

do przydrożnych rowów odwadniających oraz przyległych terenów zielonych. 

W obszarze objętym opracowaniem projektowym nie występuje podziemne 

uzbrojenie terenu. 

 

5. OPINIA GEOTECHNICZNA 

 

Podłoże gruntowe korpusu drogowego tworzą głównie gliny twardoplastyczne oraz 

piaski drobne i średnie w stanie średniozagęszczonym. Lokalnie stwierdzono 

występowanie plastycznych glin piaszczystych i pylastych oraz pyłów.  

Wodę gruntową stwierdzono w niewielkiej ilości otworów badawczych, głównie w 

gruntach piaszczystych. Zwierciadło wód gruntowych jest swobodne i stabilizuje się 

na rzędnych 1,3 – 2,2m p.p.t. 

Zgodnie z rozp. MTBiGM z dnia 25.04.2012 istniejące w podłożu warunki gruntowe 

uznaje się za proste a projektowaną drogę zalicza się do I kategorii geotechnicznej. 

Zgodnie z rozp. MTiGW z dnia 02.03.1999 warunki wodne podłoża projektowanych 

nawierzchni uznano za przeciętne, a grunty podłoża zaliczono do: podłoże 

piaszczyste do grupy nośności G1 natomiast podłoże o gruntach gliniastych do 

grupy nośności G4. 

 

6. SZCZEGÓŁOWE ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE 

 

Projektuje się całkowita wymianę nawierzchni jezdni wraz z podbudową 

przedmiotowego odcinka drogi powiatowej, w tym rozebranie starej nawierzchni z 

brukowca kamiennego. 

Poszerza się szerokość jezdni do 5,50m – dwa pasy ruchu o szerokości 2,75m 

każdy. Jezdnia jest obustronnie ograniczona utwardzonymi poboczami o 

szerokości 0,75m. W ten sposób po przebudowie przedmiotowy odcinek DP1567N 

uzyska klasę techniczną drogi „L”. 

Lokalnie projektuje się jezdnie o szerokości 5,0m – dwa pasy ruchu o szerokości 

2,50m, z powodu decyzji o uwarunkowaniach środowiskowych, która nałożyła 

obowiązek ochrony przydrożnego szpaleru starodrzewu. 

Nie ulega zmianie ukształtowanie pionowe oraz trasa odcinka jezdni objętego 

remontem.  

Nawierzchnie jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego na podbudowach z 

betonu asfaltowego  i kruszywa łamanego.  

Z powodu występowania w części podłoża gruntowego jezdni, gruntów w grupie 

nośności G4, należy je wymienić na pospółkę 0/63mm w warstwie o miąższości 

48cm, stabilizowanej mechanicznie. Wymianę gruntu wykonać w obrębie koryta 

drogowego. Pod wymienianą warstwą podłoża gruntowego należy zastosować 



 

 

geowłókninę wzmacniająca podłoże i jednocześnie separującą istniejące podłoże 

gruntowe od projektowanych podbudów i nawierzchni. 

Pobocza projektuje się utwardzone kruszywem łamanym w warstwie o grubości 

10cm, stabilizowanym mechanicznie. 

Nośność nawierzchni jest zaprojektowana dla kategorii ruchu KR2. 

Odwodnienie nawierzchni jezdni pozostaje bez zmian, spływem powierzchniowym 

do przydrożnych rowów odwadniających lub w przyległe tereny zielone. Istniejące 

przydrożne rowy odwadniające wymagają reprofilacji celem przywrócenia 

minimalnego wymaganego przekroju poprzecznego.  

W celu zwiększenia na przedmiotowym odcinku drogi bezpieczeństwa ruchu 

drogowego projektuje się: 

- zatoki autobusowe wraz z peronami, 

- chodniki przylegające do jezdni,  

- wysepkę rozdzielającą pasy ruchu na wjeździe do wsi Glitajny  

Projektowane zatoki autobusowe mają normatywne, zgodne z wymogami 

przepisów technicznych wymiary. Nawierzchnię zatok zaprojektowano z 

betonowej kostki brukowej na podbudowie z kruszywa łamanego. Nawierzchnia 

jest ograniczona od strony jezdni betonowym opornikiem drogowym oraz 

wyniesionym betonowym krawężnikiem drogowym, ustawionym na betonowej 

ławie z oporem od strony peronu.  

Odwodnienie nawierzchni zatoki spływem powierzchniowym wód opadowych na 

jezdnię, a następnie jezdnią do przydrożnych rowów odwadniających. 

Nawierzchnię peronów zatok i chodników, zaprojektowano z betonowej kostki 

brukowej na podbudowie z kruszywa naturalnego. Jest ona ograniczona od strony 

zatoki autobusowej betonowym krawężnikiem drogowym a od strony pobocza 

betonowym obrzeżem chodnikowym, ustawionym na betonowej ławie z oporem. 

Odwodnienie nawierzchni chodników i peronów spływem powierzchniowym wód 

opadowych na jezdnię. 

Wysepkę rozdzielającą pasy ruchu zaprojektowano w osi jezdni, o wymiarach 

0,50x8,00m i wierzchołkach wyokrąglonych łukami kołowymi o promieniu 0,25m. 

Nawierzchnię wysepek, należy wykonać z betonowej kostki brukowej na 

podbudowie z kruszywa naturalnego. Wysepka jest wydzielona z nawierzchni 

jezdni betonowym krawężnikiem drogowym, wyniesionym na wysokość 0,14m. 

 

Z uwagi na brak zmiany ukształtowania pionowego odcinka DP1567N objętego 

opracowaniem projektowym, roboty ziemne przy realizacji tego odcinka 

ograniczają się do rozbiórki istniejących nawierzchni: asfaltowej i kamiennej z 

brukowca oraz wykonania koryta pod projektowane nawierzchnie i podbudowy 

jezdni, zatok autobusowych, chodników oraz pobocza. Dodatkowo w ramach robót 

ziemnych należy uwzględnić reprofilacji przydrożnych rowów odwadniających w 

zakresie przywrócenia minimalnego przekroju poprzecznego, wymaganego 

przepisami technicznymi, na odcinkach rowów tego wymagających. 

 



 

 

Na odcinku DP1567N nie zmienia się istniejącej organizacji ruchu, tj. 

dwukierunkowego ruchu pojazdów. Zgodnie ze stanem istniejącym, na wszystkich 

skrzyżowaniach w obrębie odcinka objętego opracowaniem projektowym, 

przedmiotowa DP1567N jest drogą główną, z pierwszeństwem przejazdu. Projekt 

stałej organizacji ruchu dla przebudowanego odcinka DP1567N jest odrębnym 

tomem dokumentacji projektowej. 

 

Nowy Świat, luty 2019r. 

 

 

Opracował: 

mgr inż. Tomasz Bagiński 






































