OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego rozbiérki starego i budowy nowego mostu przez rzeke Solke

w ciggu drogi powiatowej nr 1398N, km 10+700 kolo miejscowosci Silginy.

1. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJL.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa na rozbidrke starego i budowe
nowego mostu przez rzeke Sotkg, w ciagu drogi powiatowej nr 1398N, km 10+700
koto miejscowosci Silginy. Inwestycja jest zlokalizowana na terenie gminy Barciany w obrebie:
0046 Silginy na dziatkach nr 194 1 262 (droga powiatowa), ktorych wiascicielem jest Powiat
Ketrzynski oraz na dzialkach nr 288 i 76 stanowiacych wtasnos¢ Skarbu Panstwa (rzeka Sotka),
ktorych zarzadca jest Pafnstwowe Gospodarstwo Wodne, Wody Polskie, RZGW Biatystok,
Zarzad Zlewni w Olsztynie. Na czas realizacji inwestycji niezbedne jest wykonanie
tymczasowego przepustu z dwoch rur o Srednicy 1,20 m oraz tymczasowej drogi objazdowej
z plyt drogowych, zlokalizowanej czgsciowo na dzialce nr 3310/4 stanowiacej wlasno$é¢ Skarbu
Panstwa, ktorej zarzadca jest Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe, Nadlesnictwo
Srokowo. Inwestycja ta polega na catkowitej rozbidrce istnicjacego mostu zelbetowego
i wykonaniu w tym miejscu nowego mostu stalowego, z wykorzystaniem konstrukcji podatnych

z blach falistych.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA.

a) Umowa Nr WALU.02.2019 z dnia 15 stycznia 2019 r. zawarta pomiedzy Powiatem
Ketrzynskim z siedziba w Ketrzynie, a firma Projektowanie i Nadzory ,,Remost” Janusz
Grasinski w Szczytnie.

b) Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr RGKil.6220.1.2019 z dnia 24 kwietnia
2019 r. wydana przez Wojta Gminy Barciany.

c) Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego Nr 5/2019 z dnia 24.07.2019 r.
wydana przez W¢jta Gminy Barciany.

d) Wizjalokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne wykonane w marcu 2019 r.

e) Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa terenu w skali 1:500.

f) Opinia geotechniczna wraz z dokumentacja badan podloza gruntowego wykonana przez
Zaklad Geologiczny ,,Geol” 11-041 Olsztyn, Gutkowo 54D, w maju 2019 r.

g) Polskie normy:

- PN-85/8-10030 ,,0Obiekty mostowe. Obcigzenia”.



- PN-81/B-03020 ,,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne 1 projektowanie.”
- PN-83/B-02482 ,,Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentow palowych.”
h) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(. Dz. U. z 2016 1. poz. 124)
1) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie. (Dz. U. z 2000 r. nr 63, poz. 735 z p6ézniejszymi zmianami)

3. STAN ISTNIEJACY.

Droga nr 1398N jest droga powiatowa, na calym odcinku o dopuszczalnym obciazeniu do
80 kN/os, o nawierzchni bitumicznej. Korona drogi na tym odcinku sktada sie z nawierzchni
bitumicznej o szerokosci 5,00 m oraz poboczy gruntowych o szeroko$ci zmiennej 1,0+1,5 m.

W km 10+700 tej drogi nad rzeka Sotka zlokalizowany jest, jednoprzestowy, zelbetowy
most drogowy o dlugosci przesta 5,20 m, szerokosei 7,00 m i $wietle poziomym 3,60 m.

Stan techniczny obiektu mostowego nalezy oceni¢ jako zty. No$no$¢ uzytkowa okre$lona
na 15 Mg, nie spelnia wymagan technicznych dla drogi powiatowej klasy Z. Schematem
statycznym obiektu jest rama posadowiona bezposrednio. Betonowe podpory obiektu zostalty
odspojone od betonowych taw fundamentowych i groza niekontrolowanym przemieszczeniem
obiektu. Dodatkowo na degradacje obiektu wplywa fakt, ze 0§ poprzeczna mostu usytuowana
Jest pod katem do osi cieku. Taki stan rzeczy powoduje przy$pieszona degradacje obiektu

podczas sptywu lodow. Po obu stronach, na krawedziach mostu znajduja si¢ balustrady stalowe.

4. STAN PROJEKTOWANY.

4.1. Zalozenia projektowe.

4.1.1. No$nos¢ nowego obiektu min. 40 T. Klasa obcigzen — B wg PN-85/S-10030.

4.1.2. Budowa nowego obiektu nastapi ze wzgledu na bardzo zly stan techniczny oraz
parametry geometryczne istniejacego przesta.

4.1.3. Szeroko$¢ mostu musi by¢ odpowiednia dla drogi klasy Z.

4.1.4. Przesto mostu stanowi¢ bedzie podatna konstrukcja stalowa wykonana z blach falistych.

4.1.5. Usytuowanie nowego obiektu, w miejscu rozebranego mostu pod katem 80° do osi rzeki.
Rzedne obiektu podano w uktadzie panstwowym.

Reper roboczy: granicznik po lewej stronie drogi, za mostem — Hrp= 37,76 m n.p.m.



4.2.  Opis projektowanych robot mostowych.

Projektuje sig, w miejscu istniejacego mostu zelbetowego, budowe nowego mostu
stalowego z wykorzystaniem konstrukcji podatnej z blach falistych o rozpietosci 6,97 m
i dhugosci konstrukcji 9,12 m. Swiatlo poziome nowego mostu wynosi 6,50 m, a pionowe
2,73 m. Sp6d konstrukcji w osi poprzecznej mostu przyjeto na rzednej 38,06 m n.p.m.

Usytuowanie nowej konstrukcji pod katem 80° do osi podtuznej drogi.

Konstrukcja stalowa z blachy falistej bedzie posadowiona na zelbetowych przyczotkach
wykonanych w formie oczepu, zwieficzajacego 10 szt. wbijanych pali stalowych, zamknietych,
z czego 8 szt. znajduje sig pod korpusem podpory i po 1 szt. pod skrzydetkami. Jako pale nalezy
zastosowac rury ze stali R 35 o dlugosei 10,00 m, $rednicy D, = 406,4 mm i grubos$ci §cianek
12,5 mm. Rozstaw osiowy pali wynosi 1,25 m. W gornej czgsci podpor nalezy zakotwié tozyska
dostarczone przez producenta, w celu zamocowania konstrukcji. Korpus podpory oraz
skrzydetka nalezy wykonac z betonu B-30 zbrojonego stala klasy AIIIN.

Zasypanie konstrukeji nalezy wykonaé rownomiernie warstwami grubosci 0,15-0,30 m.
Wskaznik zaggszczenia zasypki powinien wynosi¢ wg Proktora 0,98. W strefie bezposrednio
przy konstrukcji dopuszcza si¢ wskaznik zaggszczenia wg Proktora 0,95. Do zasypywania nalezy
uzywac kruszywa mrozoodporne zwiry, pospotki, mieszanki zwirowe o gran. 0-31,5 mm.

Korpus drogowy nad konstrukcja stalowa i pomigdzy skrzydetkami, na dhugosci 14,0 m
po lewej stronie drogi i 15,00 m po prawej stronie drogi, bedzie zabezpieczony $ciankami
czotowymi wykonanymi z drobnych elementéw betonowych kotwionych w nasypie za pomoca
geosiatek, o dlugo$ci kotwienia 4,0 m. Srodkowa cze$é $cianek czotowych o dtugosci 10,60 m
bedzie oparta na Zelbetowym wienicu konstrukeji stalowej i skrzydetkach, a koncowe czeéci tych
scianek, na specjalnie w tym celu wykonanych fundamentach z betonu B-30 o szerokosci 0,80 m
1 grubosci 30 cm.

Okoto 15 cm nad konstrukcja stalowg nalezy ulozy¢ izolacje z geowltdkniny
1 geomembrany, ze spadkami ok. 5% od $rodka na zewnatrz konstrukcji, wystajaca po okoto
1,50 m poza jej rozpigtos¢. Izolacjg nalezy wykonaé na dtugosci 11,00 m.

Sciany czolowe nadlucza begda zwienczone zelbetowym oczepem o szerokosci 61 cm,
wykonanym z betonu B-30 zbrojonego stala klasy AIIIN. Z uwagi na niejednorodno$é
posadowienia $cianek czolowych, zelbetowa belke gzymsowa nalezy dylatowaé. Na zewngtrznej

krawedzi Zelbetowych oczepow Scianek czotowych przewidziano montaz polimerowych desek

gzymsowych.



4.3.  Opis projektowanych robot drogowych.

Odcinek drogi przewidziany do przebudowy facznie z dlugos$cia mostu wynosi 90,0 m.
Z uwagi na konieczno$¢ podniesienia niwelety na moscie o ok. 0,70 m i zakazem zajecia dziatki
nr 293, czgs¢ dojazddw musi by¢ wykonana o pochyleniu skarpy wiekszym niz 1:1,5
(w sasiedztwie dziatki nr 293), z umocnieniem skarp korpusu drogowego, za pomoca geokraty
z humusowaniem i obsianiem trawa. Od km 0+020 do km 0+060 droga znajduje sie¢ w tuku
o promieniu R=100 m, szeroko$¢ jezdni z poszerzeniem wynosi 6,40 m i posiada obustronne
pobocza o szerokosci po 1,25 m. Na odcinku od km 0+000 do km 0+20 szeroko$¢ jezdni jest
zmienna i wynosi od 5,00 m do 6,40 m, szerokos§¢ poboczy jest stata i wynosi 1,25 m, natomiast
na odcinku od km 0+060 do km 0+090 szeroko$¢ jezdni jest zmienna od 6,40 m do 5,00 m,
pobocza 1,25 m. W km 0+037 po lewej stronie drogi, przewidziano zjazd indywidualny
umozliwiajacy dojazd do dzialki 3310/5 o szerokosci 5,00 m. Po prawej stronie drogi
przewidziano zjazdy indywidualne w km 0+045 oraz 0+079 o szeroko$ci 5,0 m, umozliwiajace
dojazd do dzialek odpowiednio: 293 i 287.

Pod zjazdem w km 0+079 nalezy wykona¢ nowy przepust, w miejsce zarwanego
przepustu z rur betonowych o $rednicy 40 cm i dugosci 10 m.

Spadki poprzeczne: jezdnia na odcinku tuku poziomego — spadek jednostronny
wynoszacy 4%, pobocza: prawe pobocze, spadek jednostronny — 6%, a lewe pobocze — 4% do
jezdni na szerokosci 1,0 m, a na szeroko$ci 0,25 m — 2% w kierunku przeciwnym.

Konstrukcja nawierzchni jezdni nad obiektem mostowym i na dojazdach:

- warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC 11S grubosci 5 cm.
- warstwa wiazaca - beton asfaltowy AC16W grubosci 8 cm.
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiazanej z kruszywa C50/30 gr. 22 cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni na zjazdach:

- warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC 11S grubosci 5 cm.
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 gr. 22 cm.

Pobocza na szeroko$ci 80 cm nalezy utwardzi¢ mieszanka niezwigzana z kruszywa

C50/30 grubosei 10 cm.
4.4. Umocnienie skarp brzegowych.

Skarpy rzeki na dhugo$ci po 3,0 m w gorg i w dot cieku, nalezy umocnié brukiem na
chudym betonie, z zalaniem spoin zaprawa cementowa, opartym na murku zelbetowym
o przekroju 30x50 cm zwienczajacych wbite w dno pale drewniane o $rednicy 10-12 cm

i dtugosci 1,50 m.



4.5. Kolorystyka poszczegélnych elementow obiektu.

e Polimerowe deski gzymsowe — kolor zielony;
e Bariery ochronne stalowe oraz barieroporecze — ocynk;

e Prefabrykaty muru oporowego — kolor szary.

5. POWIERZCHNIA ZABUDOWY

5.1. Obecna powierzchnia zabudowy wynosi:
- 49,0 m? konstrukcja mostu ze skrzydetkami na dzialce nr 288;
- 70,0 m? jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza na dzialce nr 288;
- 400,0 m? jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza na dziatce nr 194;

- 200,0 m? jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza na dziatce nr 262.
5.2. Projektowana powierzchnia zabudowy:

- 135,0 m? konstrukcja mostu ze skrzydetkami na dziatce nr 288;

- 35,0 m? umocnienie skarp brzegowych i korpus drogowy na dzialce nr 288:
- 16,0 m? umocnienie skarp brzegowych i korpus drogowy na dziatce nr 76:

- 205,0 m? jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza na dzialce nr 262;
- 410,0 m? jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza na dzialce nr 194;
- 32,0 m? zjazdy o nawierzchni bitumicznej i pobocza na dziatce nr 194;

- 20,0 m? zjazd o nawierzchni bitumicznej i pobocza na dzialce nr 262;

- 75,0 m? tymczasowy przepust i droga objazdowa na dziatce nr 76;

- 12,5 m? tymczasowy przepust na dzialce nr 288;

- 37,5 m?* tymczasowa droga objazdowa na dziatce nr 3310/4.

DANE O PRZYDATNOSCI GRUNTOW DO CELOW BUDOWLANYCH.

Wyciag z dokumentacji badan geotechnicznych podloza gruntowego opracowanej przez

Zaktad Geologiczny ,,Geol” mgr Stanistaw Guz w Olsztynie.

6.1. Polozenie i zagospodarowanie terenu badan.

Badania geotechniczne przeprowadzono w celu okreslenia warunkow gruntowo-wodnych

na obszarze przeznaczonym na budowg mostu nad rzeka Solka na dzialkach 194, 262; 288

1 76 obrgb 0046 Silginy w gminie Barciany. Dla wykonania badan wykonano dwa otwory

wiertnicze o gitebokosci 15,0 m p.p.t. oraz dwa sondowania statyczne typu CPTu o glebokosci

15,0 m p.p.t.



6.2. Budowa geologiczna.

Pod wzgledem geomorfologicznym obszar badan stanowi fragment obnizenia, ktore
buduja holoceniskie grunty nasypowe oraz grunty deluwialno-aluwialne zalegajace na
plejstocenskich gruntach zastoiskowych. Grunty plejstocenskie zostaty zdeponowane podczas

zlodowacenia pdtnocnopolskiego.
6.3.Charakterystyka geotechniczna podloza.

Nawiercone na obszarze badan grunty zaliczono do trzech warstw geologicznych. Do
pierwszej warstwy zaliczono holocenskie nasypy budowlane i niekontrolowane, do drugiej
grunty deluwialno-aluwialne, do trzeciej plejstocenskie grunty zastoiskowe. Podziat na warstwy
geologiczne przeprowadzono zgodnie z zaleceniami normy PN-81/B-03020, przyjmujac za
kryterium genezg¢ nawierconych gruntéw. W obrebie wydzielonych warstw geologicznych
dokonano podzialu na warstwy geotechniczne, réwniez zgodnie z zaleceniami normy
PN-81/B-03020 przyjmujac za kryterium rodzaj gruntu oraz zrdznicowanie przyjetych
charakterystycznych (uogélnionych) wartosci stopnia plastyczno$ci oraz wartosci stopnia

zageszczenia.

Charakterystyka warstw geotechnicznych przedstawia sie nastepujaco:

Warstwa geotechniczna Ia — obejmuje holocenskie nasypy budowlane i niekontrolowane
W postaci wilgotnych i nawodnionych piaskow drobnych, w tym z domieszka
humusu 1 korzeni, w stanie luznym, o charakterystycznej wartosci stopnia

zaggszezenia Ip= 0,30.

Warstwa geotechniczna IIa - obejmuje holocenskie grunty deluwialno-aluwialne
reprezentowane przez wilgotne i nawodnione piaski drobne, piaski pylaste w tym
przewarstwione  pylami  piaszczystymi w  stanie  $redniozageszczonym

o charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia Ip = 0,55.

Warstwa geotechniczna IIb — obejmuje holoceniskie grunty deluwialno-aluwialne
reprezentowane przez wilgotne ity w stanie plastycznym, o charakterystycznej
wartosci stopnia plastycznosci I = 0,40. Ze wzgledu na genezeg grunty tej warstwy
zgodnie z klasyfikacja podang w normie PN-81/B-03020 zalicza sie do typu ”’D”

jako ily niezaleznie od pochodzenia geologicznego.

Warstwa geotechniczna Ilc - obejmuje holocenskie grunty deluwialno-aluwialne
reprezentowane przez wilgotne gliny pylaste w tym przewarstwione pylami
i piaskami pylastymi w stanie plastycznym, o charakterystycznej wartosci stopnia

plastycznoéci IL = 0,45. Ze wzgledu na geneze grunty tej warstwy zgodnie



z klasyfikacja podana w normie PN-81/B-03020 zalicza si¢ do typu ”C” jako inne

grunty spoiste, nieskonsolidowane.

Warstwa geotechniczna Illa — obejmuje plejstocenskie grunty zastoiskowe reprezentowane
przez wilgotne ity w tym przewarstwione glinami pylastymi zwigztymi, ity pylaste
przewarstwione pylami w stanie twardoplastycznym, o charakterystycznej wartosci
stopnia plastycznosci I = 0,25. Ze wzgledu na genezg grunty tej warstwy zgodnie
z klasyfikacja podana w normie PN-81/B-03020 zalicza sig¢ do typu D" jako ity

niezaleznie od pochodzenia geologicznego.

Warstwa geotechniczna IIIb — obejmuje plejstocenskie grunty zastoiskowe reprezentowane
przez wilgotne gliny pylaste w tym przewarstwione pylami i piaskami pylastymi
w stanie plastycznym, o charakterystycznej warto$ci stopnia plastycznosci I = 0,30.
Ze wzgledu na genezg grunty tej warstwy zgodnie z klasyfikacja podana w normie
PN-81/B-03020 zalicza sig do typu "C” jako inne grunty spoiste, nieskonsolidowane.

6.4. Warunki wodne.

W wykonanych otworach wiertniczych stwierdzono wystepowanie wody gruntowej
o zwierciadle napigtym oraz w postaci saczei w obrebie gruntéw spoistych. Po uptywie kilku
godzin od wykonania otworéw wiertniczych poziom lustra wody gruntowej ustabilizowat sie
w nich na glebokosci 1,7 + 1,8 m p.p.t, tj. w przedziale rzednych 36,46 + 36,53 m n.p.m. Lustro

wody w rzece Sofka w dniu 15 lutego 2019 r. zaniwelowano na rzednej 36,36 m n.p.m.
6.5. Wyniki badan i wnioski

1. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektow budowlanych na badanym obszarze wystepuja proste warunki
gruntowo - wodne.

2. Strefa przemarzania dla rejonu badan zgodnie z PN-81/B-03020 wynosi h,= 1,20 m.

3. Kategoria geotechniczna obiektu —II.

7. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu, na oczepach $cian oporowych nalezy
zamontowa¢ barieroporgcze stalowe o parametrach N2/W3/B potaczone ze stalowymi barierami
ochronnymi na dojazdach o parametrach N2/W3/B. Laczna dlugo$¢ tych barier nie moze by¢é

mniejsza niz uzyta do testéw zderzeniowych, bez odcinkéw poczatkowych i koncowych.



8. OBSZAR ODDZIALYWANIA I WPLYW NA SRODOWISKO.

Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na $rodowisko naturalne
w otoczeniu obiektu, poniewaz nie zmieni si¢ sposob zagospodarowania terenu. Pewien
negatywny wplyw na srodowisko naturalne w otoczeniu inwestycji, tj. w pasie po okoto 15-20 m
od krawedzi obiektu, przewidywany jest jedynie podczas realizacji inwestycji i zwiazany bedzie
z prowadzonymi pracami budowlanymi. Na wykonywanie przedmiotowych robot zostala
wydana, przez Wojta Gminy Barciany, decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwzigeia nr RGKil.6220.1.2019 z dnia 24 kwietnia 2019 r. W/w decyzja jest integralng
czeScia niniejszego projektu budowlanego.

Na podstawie art. 5 ust. 1 pkt 2 lit. a i pkt 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tj. Dz. U. z 2018 r. poz. 1202 ze zmianami) stwierdza sig, Ze obszar oddziatywania
obiektu miesci sig¢ w catosci na dziatkach na ktorych zostat zaprojektowany tj. Nr 194: 262; 288

176 obreb Silginy.

9. ORGANIZACJA RUCHU.

Roboty bedg realizowane po wykonaniu, przez wykonawcg robdt, tymczasowej drogi
objazdowej z np. destruktu i tymczasowego przepustu o parametrach 2x1400 mm o dhugosci
okoto 20,0 m (wg wlasnego opracowania). Droga objazdowa bedzie w catosci zlokalizowana na

dziatkach 194, 3310/4, 76, 188 i 262.

10. URZADZENIA OBCE.

Pod istniejacym obiektem podwieszony jest kabel teletechniczny, ktory na czas robot
musi by¢ przebudowany. Projekt przebudowy w/w kabla zostanie dolaczony do niniejszej
dokumentacji projektowej, jako osobny projekt budowlany.

Okoto 15,0 m od projektowanego mostu, po stronie dolnej wody planowany jest przebieg
kanalizacji sanitarnej, wykonanie ktorej nie jest zwiazane z budowa mostu. Okoto 2,0 m dalej
pod dnem rzeki, przebiega lokalny wodociag o $rednicy 160 mm. Obydwa te obiekty budowlane
nie koliduja z budowa nowego obiektu mostowego.

Uwaga! Przed przystapieniem do wykonywania robdt, wykonawca zlokalizuje i zabezpieczy

przed zniszczeniem, znaki graniczne dziatek, na ktérych bedzie realizowana inwestycia.
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