OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem opracowania jest projekt technologiczny pt. ,,Przebudowa drogi powiatowej
nr 1701N Garbno -Skandawa”.
Inwestycja zlokalizowana bedzie na dziatkach:
209,212 obreb 13 Garbno,
332 obreb 45 Skandawa,
46, 70 obreb Silginy
gmina Barciany, powiat ketrzynski.

1.1. Podstawa opracowania
Dokumentacja zostata wykonana na zlecenie Inwestora — Powiatu Ketrzynskiego.

1.2.  Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje projekt technologiczny przebudowy DP 1701N potozonej na terenie
gminy Barciany, powiat ketrzynski, woj. warm. — maz., na odcinkach 0+032,97 - 1+550,00 i
2+808,03 — 3+653,87 w tym:
- przebudowe konstrukcji nawierzchni drogi wraz ze wzmocnieniem jej no$nosci,
- korekte geometrii,
- zaprojektowanie drogi jednojezdniowej o szerokosci 5,0m z poszerzeniami na tukach
kotowych 30/R,
- utwardzenie pobocza brukowcem gr.~15cm szer. 0,5m na terenie miejscowosci Garbno,
- utwardzenie pobocza kruszywem tamanym 0-31,5 gr.15cm szr.0,8m,
- regulacj¢ odwodnienia, udroznienie, profilowanie, oczyszczenie istniejacych rowow,
remont przepustéw pod zjazdami.
- remont istniejagcego przepustu w km 3+211,15, umocnienie skarp nasypu kamieniem
polnym,
- budowe zjazdow o nawierzchni asfaltowej z zastosowaniem typowej szerokosci jezdni - 3,5
m, promieniach wyokraglenia - 3,0m oraz szeroko$ci pobocza 0,5m (zjazdy nietypowe zostaty
zwymiarowane na planie sytuacyjnym)

1.3. Inwestor
Powiat Ketrzynski, Pl. Grunwaldzki 1, 11-400 Ketrzyn

1.4. Jednostka projektowa
PRI BUDOMAR, ul. Jagietty 24, 11-500 Gizycko

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Tereny przeznaczone pod inwestycje stanowi pas drogowy i stuzy celom komunikacyjnym.
Droga potozona jest w gminie Barciany, powiat ketrzynski i obstuguje ruch lokalny oraz tereny
przylegtych nieruchomosci mieszkalnych i1 pola uprawne. Poczatek opracowania znajduje si¢ na
krawedzi wybudowanej drogi asfaltowej za mostem zlokalizowanym na dziatce 251. Wylaczony z
opracowania jest odcinek w km od 1+550,00 do 2+808,03 a koniec opracowania znajduje si¢ na
skrzyzowaniu z drogg powiatowa 1396N.

2.1. Inwentaryzacja stanu istniejacego.
Droga powiatowa posiada nawierzchni¢ gruntowo - zwirowa o zmiennej szeroko$ci w
granicach 4,00 — 5,0m o lacznej dtugosci ~2238m oraz nawierzchni¢ brukowa o szerokos$ci



~4,50m na dlugos$ci ~125m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym. Na przewazajacej
czeSci mozna obserwowac takie defekty jak:

- ubytki, koleiny, deformacje podtuzne i poprzeczne,

- zawyzone pobocza uniemozliwiajace sptyw wody,

- w km 3+211,15, istniejacy przepust jest w ztym stanie technicznym i wymaga remontu,

- istniejgce przepusty pod zjazdami wymagaja wymiany

2.2. Zestawienie istniejacych dlugosci powierzchni

- dtugos¢ przebudowywanego odcinka ok. 2+363,00 km,
- dtugos¢ nawierzchni brukowe;j ok. 0+125,00 km
- dtugos¢ nawierzchni gruntowe;j ok. 2+238 km

- powierzchnia jezdni brukowej ok. 562,5 m2

- powierzchnia jezdni gruntowej ok. 10 071,0 m2

2.3. Warunki gruntowo — wodne
W przewazajacej czeSci grunty rodzime stanowig grunty wysadzinowe w postaci glin, glin
zwlowych, piskéw kliniastych i itéw. Grunty rodzime sg w stanie twardoplastycznym i suchym.
Na gruntach rodzimych zalega srednio 40 centymetrowa warstwa nawierzchni Zzwirowo gruntowe;j.
Gtebokos$¢ przemarzania na tym terenie wynosi 1,20 m p.p.t.

2.4. Charakterystyka ruchu
Na w/w drodze wystepuje przede wszystkim ruch samochodéw osobowych oraz ruch
pojazdéw wolnobieznych, stuzacych gospodarce rolnej wystepujacej na tym obszarze.

2.5. Urzadzenia obce
W miejscu proj. robot w pasie drogowym wystepuja nastepujace urzadzenia obce:
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ telekomunikacyjna
- napowietrzna i podziemna sie¢ elektroenergetyczna

STAN PROJEKTOWANY

Tereny przeznaczone pod inwestycje nie zmienig swojego sposobu uzytkowania, po
zakonczeniu robot budowlanych, nadal begdg stuzy¢ celom komunikacyjnym. Projektuje si¢ droge
jednojezdniowg o szerokosci jezdni 5,0m.

3.1. Projektowane zmiany w zagospodarowaniu terenu

Przebudowywany odcinek drogi zostanie poprowadzony starym $ladem, z uregulowaniem
szerokosci jezdni do 5,0m oraz poboczy 0,8m. Zaprojektowano tuki poziome zachowujgc
normatywne wartosci dostosowane do predkosci projektowej réwnej 40km/h. Przebudowie
ulegnie skrzyzowanie z droga powiatowa 1396N. W obrebie skrzyzowania nalezy wykonac
korekte geometrii drogi nr 1396N z wykonaniem nowej nawierzchni z mieszanki kruszywa
niezwigzanego.

3.2. Odwodnienie projektowanej nawierzchni

Wody opadowe z ww. odcinka odprowadzane beda powierzchniowo do istniejgcych rowow
przydroznych, ktére nalezy oczysci¢ 1 wyprofilowa¢ likwidujac miejsca gromadzenia si¢ wody
oraz wymieni¢ istniejgce przepusty pod zjazdami na przepusty z rur PP-B SN-8 @400. W km
3+211,15 nalezy wykona¢ remont istniejacego przepustu pod korong drogi, poprzez wymiang rur
na rury HDPE @ 800.

3.3. Podstawowe parametry techniczne
- dtugos¢ odcinka - 3+364,87 km



- nominalna szerokos¢ jezdni - 5,00m
- szerokos¢ poboczy z kruszywa - 0,80m
- szerokos¢ brukowanego pobocza - 0,50m

3.4. Zestawienie projektowanych nawierzchni

jezdnia asfaltowa - 11970 m2
- pobocza z kruszywa tamanego - 3785 m2
- pobocza z brukowca -97 m2
- nawierzchnia jezdni drogi 1396N z kruszywa - 110 m2

3.5. Uklad konstrukcyjny obiektu
Zaltozenia projektowe:
- kategoria ruchu KR-2,
- predkos¢ projektowa 40km/h,
3.5.1. Droga w planie

Zaprojektowano normatywne tuki poziome dobrane do predkosci projektowej. Przebieg
trasy dostosowano do istniejacej drogi z poprawg geometrii i regulacjg szerokosci do 5,0m.
Geometria zjazdoéw zostala dopasowana do istniejagcego zagospodarowania terenu.
3.5.2. Droga w profilu podluznym

Na terenie zabudowy profil drogi nalezy poprowadzi¢ tozsamo z istniejacym nawigzujac
si¢ do istniejacych zjazdow. Nalezy rowniez zapewni¢ sprawny odpltyw wod poprzez zachowanie
normatywnych spadkéw oraz wyeliminowanie lokalnych zadolen.

Poza terenem zabudowy profil drogi nalezy wynie$¢ ok. 15 cm ponad istniejacy przebieg
drogi. Pomiedzy odcinkami o jednostajnym pochyleniu nalezy wykona¢ tuki pionowe o
parametrach zapewniajacych bezpieczenstwo i komfort jazdy.
3.5.3. Droga w przekroju poprzecznym

Zaprojektowano jezdni¢ szerokosci 5,0m o przekroju daszkowym na prostej. Spadki
poprzeczne drogi na odcinkach krzywoliniowych zostaly dostosowane do promieni tukow i
predkosci projektowej. Pobocza szerokosci 0,80 ze spadkiem poprzecznym 8% na proste;.
3.5.4. Konstrukcja nawierzchni

Jezdnia
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 8cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niewigzanej z kruszywem 0-31,5; C50/30 gr. 22 cm
- warstwa mrozoochronna z gruntu zwigzanego cementem C1,5/2 <4.0MPa gr.22 cm

Zjazdy asfaltowe
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. Scm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niewigzanej z kruszywem 0-31,5; C50/30 gr 22 cm
3.5.5. Elementy odwodnienia
- rowy przydrozne i skarpy — oczyszczenie i profilowanie
- przepust w km 2+304,31 z rury HDPE @800
- przepusty pod zjazdami PP-B @400
3.6. Urzadzenia obce

W miejscu proj. rob6t w pasie drogowym wystepuja nastepujace urzadzenia obce:
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ telekomunikacyjna
- napowietrzna i podziemna sie¢ elektroenergetyczna

Czesci sieci telekomunikacyjnych 1 energetycznych przebiegajace pod zamierzong
inwestycja nalezy zabezpieczy¢ poprzez zastosowanie dwudzielnych rur ostonowych.




4. ORGANIZACJA RUCHU

Z analizy mozliwosci istniejagcego uktadu komunikacyjnego wynika, ze konieczne bedzie
prowadzenie prac przy czeSciowym wylaczeniu jezdni z ruchu z zachowaniem koniecznych
standardow bezpieczenstwa. Projekt tymczasowej organizacji ruchu powinien by¢ sporzadzony
przez wykonawce robodt 1 uzgodniony o odpowiednimi podmiotami.

Projekt statej organizacji ruchu jest przedmiotem osobnego opracowania.

S. USTALENIA DOTYCZACE OCHRONY GRUNTOW

Teren, na ktorym przewiduje si¢ prowadzenie prac budowlanych nie jest wpisany do
rejestru zabytkOw oraz nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Ponadto dzialki nie sg polozone na terenach gérniczych, w zwigzku, z czym inwestycja nie
podlega okresleniom wplywu eksploatacji gorniczej.

6. INFORMACJE O ZAGROZENIU DLA SRODOWISKA

Inwestycja obejmuje niewielki obszar, ewentualne ucigzliwosci beda zwiagzane z
prowadzeniem prac budowlanych, beda one mialy charakter krétkotrwaty i nie wywrg
negatywnego wptywu na srodowisko.

Inwestycja potozona jest na Obszarze Specjalnej Ochrony — Ostoja Warminska.

7. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar oddzialywania inwestycji miesci si¢ w granicach dziatek, na ktoérych zostata ona
zlokalizowana.

Projektowane zagospodarowanie terenu nie wprowadza istotnych zmian w
dotychczasowym sposobie korzystania z terenu objetego inwestycja.



