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OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej pn:

»Przebudowa drogi nr 1602N Lesieniec-Silec w kierunku Surwile”

Zakres inwestycji obejmuje wykonanie remontu — przebudowy istniejgcej drogi, dostosowanie do
szeroko$ci 5m, utwardzenie istniejgcych zjazdow, wymiana uszkodzonych przepustéw, wykonanie
zatoki autobusowe;j.

Zakres robot branzy drogowej:

- budowa nawierzchni jezdni wraz z utwardzeniem poboczy
- wymiana uszkodzonych przepustéw pod droga i zjazdami,
- budowa zatoki autobusowe;j,
- budowa nawierzchni zjazdow.
Catoksztatlt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania
terenu.
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym, na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy .
Zaleca sig zachowanie nastepujgcej kolejnosci robodt przy realizacji projektowanej inwestycji:
- przygotowanie terenu,
- wytyczenie osi jezdni,
- Zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,
- wymiana uszkodzony przepustow,
- roboty zwigzane z rozbiorka,
- roboty ziemne,
- wykonanie podbudowy,
- ustawienie kraweznikow i obrzezy,
- wykonanie projektowanych nawierzchni,
- wykonanie oznakowania pionowego,
- wykonanie zielencow,
- prace porzadkowe.

2. STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU | PRZEWIDYWANE ROZBIORKI

2.1 Stan istniejacy
Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej bedacy przedmiotem projektu ma diugo$¢: 2,300 km.

Obecnie jest to droga o nawierzchni bitumicznej o znacznym stopniu degradacji o podbudowie z
bruku kamiennego z rowami odwadniajgcymi w stanie zanikowym (nieodmulone, zakrzaczone).
Projektowany odcinek drogi obstuguje zabudowe wiejska, letniskowa, dojazdy do pél i ruch lokalny
miedzy miejscowosciami: Silec, Surwile do drogi wojewodzkiej nr 650.

Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1602N Lesieniec-Silec lezy poza obszarami objetymi
formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art.6 ust.1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16.042004r. o
ochronie przyrody.

Potozenie w stosunku do obszaréw wymagajacych specjalnej ochrony ze wzgledu na
wystepowanie gatunkow roslin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych
ochrong — nie dotyczy.

W pasie drogowym drogi wystepuja nastepujace urzadzenia obce:

» Przepusty i sie¢ wodociggowa — 6 przepustéw wodociggowych

» Przepusty melioracji szczegétowych- 2 szt.

« Przepusty i sieé telekomunikacyjna — 5 szt.



 Przepusty i kablowa sie¢ elektroenergetyczna — brak
e Siec gazowa - brak

2.2 Przewidywane zmiany w zagospodarowaniu terenu

Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg beda polegaty na budowie nowej
nawierzchni jezdni z miejscowym poszerzeniem do wymaganych 5m.Wykonanie zjazdéw. Wykonanie
zatoki Autobusowej. Wykonanie wymiany istniejacych przepustéw pod drogg, oraz wykonanie
budowy - wymiany przepustow pod zjazdami.
Analiza podstaw prawnych przyjetych parametréw drogi.

Zgodnie z §4 p2 Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ,droga zaliczona do jednej z kategorii w
rozumieniu ustawy o drogach publicznych powinna spetnia¢ wymagania techniczne i uzytkowe
okreslone dla nastepujacych klas: p.p.3 droga powiatowa - klasy GP, G lub Z.”

Na podstawie §4 p3 Rozporzadzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ,,Przy przebudowie drég, o
ktorych mowa w ust. 2 pkt 1-3, dopuszcza si¢ przyjecie klasy o jeden poziom nizszej. W zwiazku z
czym przyjeto droge klasy L ,

Zgodnie z §15.1 Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie, szeroko$¢ pasa ruchu na drodze klasy
L powinna wynosi¢ 2,75 m.

Na podstawiez §15.4 Rozporzadzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ,,W przypadku
koniecznoséci zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch na drogach klas G, Z, L i D na terenie
zabudowy, szeroko$¢ pasa ruchu moze by¢ zmniejszona o 0,25 m wzgledem wartoéci okreslonych w
ust. 1.” Ze wzgledu na to Ze droga znajduje sie na terenie zabudowy, oraz to ze wykonany odcinek
nowej nawierzchni do ktdrej nawigzuje sie projektowana droga ma szerokos$¢ 5,00m , przyjeto pasy
ruchu zmniejszone o 0,25m tj. 2,50 m, szeroko$¢ drogi 5,00m.

Parametry techniczne projektowanej drogi

— klasa—-L,

- kategoria ruchu — KR2,

— szerokosc¢ jezdni — 5,00 m,

— szerokos¢ pobocza — 0,75 m,

— szerokos¢ pasa drogowego — 5,5 - 12,0 m.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.
Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

3.1. Roboty drogowe.

Opracowanie projektowe bedzie obejmowato odcinek diugosci 2300m rozpoczynajac od

wyremontowanej nawierzchni 0+ 425 do 2 + 752. drogi powiatowej 1602N.
Zaprojektowano jezdnie szer. 5,0 m, do wszystkich posesji przewidziano zjazdy o szer. 3,5 - 5,5 m.
Zjazdy dowigzano do zagospodarowania przylegtych posesji zachowujgc normatywne spadki. Zostat
zatozony kilometraz roboczy poczatek opracowania 0 +000, koniec opracowania 2+300.
Na nizej wymienionych odcinkach przewidziano poszerzenie do wymaganej szeroko$ci 5,00m:

od km 1+594 do 1+680 — powierzchnia 83m?

od km 1+985 do 2+006 — powierzchnia 12m?

od km 2+258 do 2+283 — powierzchnia 28m?
Podana powierzchnia obejmuje poszerzenie plus wciecie 0,5m w istniejaca droge.



Rys. 1. Rozebranie istniejgcej nawierzchni ze stopniami na powierzchni jej warstw
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Zakres wykonywania robét:
e Roboty przygotowawcze (wycinka drzew i krzewow, roboty rozbidérkowe)
¢ Roboty ziemne
o Frezowanie nawierzchni (przyjeto srednio 3 cm na catej powierzchni z wyprofilowaniem
spadkéw)
o Wykonanie wymiany przepustéw
e wykonanie poszerzen
o Wykonanie zatoki autobusowe;j
e Wykonanie warstwy wyréwnawcza z betonu asfaltowego ( AC-0/16-W-50/70 ), grub. 3Cm;
o Wykonanie warstwy wigzgca z betonu asfaltowego ( AC-0/16-W-50/70 ), grub. 4Cm;
e Wykonanie warstwy Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-8-50/70 ) - grub. 4 cm;
¢ Montaz bariery energochfonnej i oznakowania pionowego
o  Woyczyszczenie | wyprofilowanie rowdw, oraz poboczy
3.2. Odwodnienie
Droga na przebudowywanym odcinku odwadniana jest powierzchniowo na pobocza
gruntowe, a dalej do przyleglych szczatkowych rowéw drogowych otwartych.
Brak kanalizacji deszczowej. Rowy nalezy wyprofilowac i pogtebi¢ srednio o 30cm.
W ciggu przebudowywanej drogi zlokalizowane sa przepusty drogowe po korong drogi:

Istniejace przepusty sg w ztym stanie technicznym. Podlegajg renowacji poprzez wymiane
czesci przelotowych, jak rowniez wymiane i wykonanie utwardzenia wylotow.

3.2.1.Przepusty poz zjazdami

W celu zapewnienia przepfywu wéd pod zjazdami zaprojektowano wymiane istniejgcych
przepustéw na przepusty z rur HDPE, dwuscienne, spiralnie karbowane @400 mm . Wiot i wylot
nalezy zabudowac $cianka czotowa. Scianki czolowe zaprojektowano murowane z kamienia o
szeroko$ci 40- 50cm w zaleznosci od uzytego rodzaju kamienia na zaprawie cementowej z
spoinowaniem na fundamentach betonowych z betonu C16/20 o szerokosci Scianki i glebokodci
80cm. Dopuszcza sie kamien: formak 20x20x40cm, kostke kamienng rzedowg 18x18cm oraz kamien
murowy famany 15x300mm. Rury w czes$ci przelotowej przepustéw nalezy posadowi¢ na fawie
piaskowo-zwirowej i podsypce wspierajgcej grubosci 20cm. Zasypanie rur nalezy wykonywac
warstwami 0,15 — 0,30 m do poziomu spodu konstrukcji nawierzchni jezdni gruntem — kruszywem
mrozoodpornym : pospotkg lub mieszankami Zwirowymi o frakcji 0-31,50 mm z zageszczeniem. Na
diugosci 1m przy wiotach przepustow skarpe oraz dno nalezy wyprofilowaé i umocnié¢ kamieniem
9/11 ecm na podfozu z betonu C12/15 gr. 10cm, spoiny zalane zaprawg cementowg1:3.



3.2.2.Przepusty pod droga

Istniejgce przepusty przeznaczone do wymiany
-wkm 1+166,94— @ 600, L=11,0m

-wkm 1+618,70- @ 600, L=11,0m.

Pod czescig przelotowg przepustu zaprojektowano fundament z mieszanki kruszywa naturalnego
0-32 mm o gruboéci 25 cm.na dnie fundamentu w celu separacji projektuje sie geowtdknine na niej
nalezy utozyc geokrare 100, dalej 10 cm fundament z kruszywa przetamanego C 50/30, 5 cm
podsypki piaskowe;.

Przepust odkryty nalezy zasypywac mieszanka kruszywa naturalnego 0-32 mm zageszczona do
Is20,95 w odlegtosci do 20 cm od Scianki konstrukcji i min. 0,98 w pozostatym obszarze. Warstwe
nasypu (zasypki) na gtebokosci 0,20 - 0,60 m od spodu konstrukeji nawierzchni nalezy zagescié do
Is=1,0, a ostatnie 20 cm nasypu pod konstrukcjg nawierzchni do 1s21,03.

Budowa czesci przelotowych przepustu bedzie polegata na zastosowaniu rury stalowej,
wykonane z blachy falistej. Rury stalowe spiralnie karbowane beda zabezpieczone przed korozjg
zanurzeniowg powlokg cynkowa grubosci 42 ym oraz dodatkowo powtoka polimerowg grubosci 250
pum. Scianki czotowe zostang wykonane z prefabrykatéw zelbetowych posadowionych na
fundamencie.

Po budowie przepust bedzie dostosowany do przeniesienia obcigzenia klasy A wg PN-85/S-10030.
Na wlocie i wylocie bedzie wykonany betonowy fundament z betonu - B 30 (C25/30), na ktérym

zostang ustawione prefabrykowane s$cianki czotowe. Spéd projektowanego fundamentu z na tawie z
gruntobetonu B 2,5.
Odcinek rowu i skarpy i przeciwskarpy przed wlotem, oraz teren przy wylocie przepustu nalezy
umocni¢ brukiem.
Ustawienie barier ochronnych wedtug rysunku.
Konstrukcja nawierzchni drogi.
W celu dopasowania do istniejgcej niwelety drogi na odcinku 3,00 m zostanie utozona nowa
konstrukcja drogi. Przyjeto konstrukcje nawierzchni dla kategorii ruchu KR -2. Nawierzchnie przyjeto z
katalogu typowych nawierzchni podatnych i p&tsztywnych.

4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S

8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W
22 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki z kruszywem C50/30.

Tablica 10.2. TYP A2 - Typowe konstrukcje gérnych warstw nawierzchnl podatnych
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC, mieszanka niezwlazana z kruszywem Csyap

Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 KR4 KR5S KR6E KR7

Ruch projekiawy
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LEGENDA:; Il \arstwa scieraina z mieszanki mineraino-asfalowej;

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,
warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego;

warslwa podbudowy zasadnicze| z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoo;

x wymagany wiormy modul odksztaicenia E2

Wymienione przepusty stuzg odwodnieniu przebudowanej drogi.



3.3. Bariery energochfonne
Na dfugosci 32m przy przepustach przechodzgcych przez droge powiatowg obustronnie

zaprojektowano urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu w postaci bariery energochfonnej SP-04 ze
sfupkiem C 140 w rozstawie co 2m,

Bariera skrajna drogowa SP-04 z prowadnicq typu B
S5P-04 Road verge barriers with B-type guide bars

Rodsoj boresy | bexpreebiodkown

Borner fype singile-sidad withowt spaces

Zostesowonie | no drogoch ogolnadostepnych gdy zachodzi kondecrnots wemprnienio barnery
Applicotinn gengna! areess roods when o necessity anses to renforce the barer

Oznaczenia / Markiig

I Prowadnica B (8 Tupe Guete Do

Systemy re shupkiern IPC140 Systemy re stupkiemC140

IPE 140 post sy=ztems C140 post systerns

system SPOL system SPoa

rarstow siupkéra | post spoong 4 2 1 rozstow shunkdw | post spacing L 2 1
rowadnim B L-4300 prowodmico B L-4300

f-éiﬂa?ﬂ-!;ym guude 25 25 25 L-4300 B-type guide 25 25 25

slupek IPE 140 L-1900 tupek €140 L1900

L-1900 IFE 140 post 25 50 100 11900 £ 140 st 25 50 100

wipamik B 7 B-type bracket 25 50 100 weponik B / B-type bracke? 25 50 100

podilodka M16 / M 76 washer 25 50 100 podidadie M16 F M 16 waster 25 50 100

srubo M16x25 f M16x25 sheor bolt 150 150 150 iruba M16x25 / M16x25 shear bokt 150 150 150

Srubo M16x40 7 M 16240 shear bolt 25 50 100 Sruba M16x&0 [ M16x40 shear bolt 25 50 100




3.4 Zatoka autobusowa w km 1+733,50

Zaprojektowano zatoke autobusowg o szerokodci 3,0m i peron wraz z chodnikiem o szeroko$ci 1,5
m. Do obramowania zatoki autobusowej nalezy zastosowac kraweznik betonowy 15x30cm ustawiony
ze $wiattem 12 cm. Kraweznik najazdowe 20x30cm nalezy zastosowac na pofgczeniu zatoki
autobusowej z nawierzchnig asfaltowsg, a od strony skarpy obrzezem betonowym 8x30x100cm.
Zaprojektowany chodnik wyniesiony jest o 12 cm w stosunku do nawierzchni zatoki autobusowey.
Pod chodnikiem w miejscu istniejacego rowu nalezy wykonac przepust z rur PCV SN 8 dn 500
diugosci 42,50m. Wiot i wylot nalezy zabudowaé Sciankg czotows. Scianki czofowe zaprojektowano
murowane z kamienia o szeroko$ci 40- 50cm w zaleznoséci od uzytego rodzaju kamienia na zaprawie
cementowej z spoinowaniem na fundamentach betonowych z betonu C16/20 o szeroko$ci Scianki i
glebokosci 80cm. Dopuszcza sie kamieri: formak 20x20x40cm, kostke kamienng rzedowg 18x18cm
oraz kamieri murowy ftamany 15x300mm. Rury w czeSci przelotowej przepustow nalezy posadowi¢ na
fawie piaskowo-zwirowej i podsypce wspierajgcej grubosci 20cm. Zasypanie rur nalezy wykonywac
warstwami 0,15 — 0,30 m do poziomu spodu konstrukcji nawierzchni gruntem — kruszywem
mrozoodpornym : pospotkg lub mieszankami zwirowymi o frakcji 0-31,50 mm z zageszczeniem. Na
dfugosci 1m przy wilotach przepustéw skarpe oraz dno nalezy wyprofilowac i umocni¢ kamieniem
9/11 c¢m na podfozu z betonu C12/15 gr. 10cm, spoiny zalane zaprawg cementowg1:3.

5.5 Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw na wszystkie sgsiadujgce dziatki w miejscu istniejgcych zjazdow i
bram .

Zjazdy nalezy wykonac¢ o szer. 3,5 do 5,5 m tukami o promieniu min. R3-R5

wysokosciowo zjazdy nalezy dowigza¢ do rzednej bramy lub terenu na przylegajacej dziatce. W
przypadku zbyt duzej réznicy wysokosci nalezy zastosowaé dodatkowy kraweznik zlokalizowany
bezposrednio przed brama.

Uszypcie nazwy wlasne producentow zamieszczone w_dokumentacji zostaly podane wylgeznie w celu

okreslenia wymaganych parametréw jakosciowych, jakim co najmniej winny odpowiadaé zamawiane
produkty, dopuszcza si¢ produkty rownowazne.




WYKAZ ROBOT NA ZJAZDACH | SKRZYZOWANIU Z DROGA POWIATOWA

Tab.nr1

532,561

Nawierzchnia Roboty
ziemne
Podbudowa z
Lp. | Lokalizacja | Strona Sz;;c;l;?é gcg:ﬁaz wi\gzavlz z T:E:;jﬁ:l Obruk s?;dR;J(r)}{’)
betonu betonu famanego | Wykop
asfalt. asfalt. 0/31,5 stab.
gr.4cm gr5cm |mech. gr. 22
cm
[m] [m2] [m2] [m2] [m3] | [m2] | [mb]
1 0+011,24 L 3,50 43,4 44,27 48,17 14,9 - 0,0
2 0+069,95 L 5,00 44.8 45,70 49,73 20,3 8,0 70 |
3 0+252,06 L. | 3,50 27,4 27,95 30,41 17,1 80 | 110
4 | 0+420,00 P 5,00 68,00 69,36 75,48 23,4 0,00 0,00
5 | 0+426,35 L 3,50 31,80 32,44 35,30 16,5 8,00 8,00
6 | 0+433,68 P 3,50 35,50 36,21 39,41 18,5 8,00 9,00
7 | 0+534,68 P 3,50 27,60 28,15 30,64 13,7 8,00 6,00
8 | 0+614,60 P 3,50 32,60 33,25 36,19 17,5 8,00 9,00
9 | 0+678,50 L 3,50 32,60 33,25 36,19 11,2 0,00 0,00
10 | 0+790,80 P 3,50 38,40 39,17 42,62 132 | 0,00 0,00
11 | 0+997,15 P 3,60 22,30 22,75 24,75 11,9 8,00 | 6,00
12 | 0+998,45 L 3,50 31,40 32,03 34,85 15,7 8,00 7,00
13 1+048,7 L 3,50 34,80 35,50 38,63 16,9 8,00 7,00
14 | 1+114,96 L 5,00 62,00 63,24 68,82 31,8 8,00 15,00
15 | 1+230,97 | L 3,50 41,70 | 4253 46,29 199 | 800 | 800
16 | 1+318,65 L 5,00 45,50 46,41 50,51 22,7 8,00 10,00
17 | 1+457,05 L 3,50 28,10 28,66 31,19 16,7 9,00 10,00
18 | 1+542,35 L 3,50 18,70 19,07 20,76 13,4 8,00 10,00
19 | 1+667,65 L 3,50 | 4280 43,66 47,51 21,7 8,00 10,00
20 | 1+696,70 L 5,00 43,60 44,47 48,40 21,3 8,00 9,00 |
- 21 | 1+789,00 P 5,00 30,20 30,80 33,52 10,4 0,00 0,00
22 | 1+850,20 L 3,50 23,00 23,46 25,53 13,5 8,00 8,00 |
23 | 1+971,65 P 3,50 21,00 21,42 23,31 13,5 8,00 9,00
24 | 1+973,35 P 3,50 45,00 45,90 49,95 19,7 | 8,00 6,00
25 | 2403745 | L 3,60 27,80 28,36 30,86 14,5 8,00 7,00
26 | 2+058,24 L 3,50 22,00 22,44 24,42 7,6 0,00 0,00
27 | 2+062,15 | P 3,50 28,00 28,56 31,08 15,2 8,00 | 8,00
28 | 2+106,75 L | 350 23,00 23,46 25,53 7.8 0,00 0,00
29 | 2+130,60 P 3,50 28,00 28,56 31,08 15,9 8,00 9,00
30 | 2+198,35 P 3,50 24,00 24,48 26,64 14,6 8,00 9,00
31 | 2+263,6 P 5,00 54,00 55,08 59,94 29,1 8,00 15,00
32 | 2+285,75 P 3,60 21,00 21,42 23,31 12,1 8,00 7,00
SUMA 122,50 1100,00 | 1122,00 1221.00 201,00 220,00
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4. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- NAWIErZChNia JEZANI......ceeie e —11500,0 m?
= POBOCZA ...oiiiirertierere et ee st e st es st e e e e v e rre s e r e s bn e s s e s sesarsennsernrens —3290,0 m?
= ZJAZAY e e — 1 100,0m?

5. Przekroje poprzeczne konstrukcyjne:

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni:

a) jezdnia:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-8-50/70 ) - grub. 4 cm;

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego ( AC-0/16-W-50/70 ), grub. 4cm;

warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego ( AC-0/16-W-50/70 ), grub. 3cm;

b) miejscowe poszerzenia drogi do 5 m

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC-0/11-S-50/70 -4 cm

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W — 8 cm

— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki z kruszywem famanym C50/30.- 22 cm

- zasypka z kruszywa naturalnego 0/31,5 -20 cm

c) zjazdy

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC-0/11-S-50/70 -4 cm

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W — 8 cm

— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki z kruszywem famanym C50/30.- 22 cm

- zasypka z kruszywa naturalnego 0/31,5

d) zatoka autobusowa

- nawierzchnia z kostki betonowej grub. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -4 cm

- beton C 16/20- grub. 20 cm

- gruntobeton — 15 cm

e) peron przy zatoce autobusowej

- kostka betonowa grubosci 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -4 cm

— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki z kruszywem famanym C50/30.- 20 cm

— warsitwa odcinajgca z kruszywa naturalnego.- 20 cm

f) pobocza

- pobocze z mieszanki kruszyw niezwigzanych tamanych C 50/30;stab.mechanicznie gr. 15 cm
g)Krawezniki i obrzeza

- Do obramowania zatoki autobusowej nalezy zastosowaé kraweznik betonowy 15x30cm ustawiony
ze Swiattem 12 cm. Kraweznik najazdowe 20x30cm nalezy zastosowac na potaczeniu zatoki
autobusowej z nawierzchnig asfaltowa. Krawezniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowe;j
C-12/15 z oporem i podsypce cementowo - piaskowej. Obrzezem betonowym 6x20 cm nalezy
obramowac peron. Obrzeze ustawic na tawie piaskowej.

Przed ulozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagescic
podioze gruntowe do wspdéiczynnika Is21,0 dla nawierzchni jezdni oraz 1s20,97 dla pozostatych
nawierzchni.

Calos¢ robot wykonac zgodnie ze Specyfikacja Techniczng Wykonania i Odbioru Robét.

6. OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw
oraz nie podlega ochronie na podstawie ustaler miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.



7. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

8.WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO
Zielen istniejaca

Inwestycja wymaga wycinki istniejacych drzew i krzewow kolidujgcych z projektowanym

Dziatki objete przedmiotowg inwestycja nie znajduja sie w granicach terenéw gérniczych.
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zagospodarowaniem terenu. Inwentaryzacje drzew przeznaczonych do wycinki przedstawiono na
mapie oraz w tabeli nr 2.

Tabela nr 2. Inwentaryzacja drzew i krzewdéw do wycinki

l.p.

1 Rodzaj i gatunek Nazwa tacinska Obwad pnia [cm] Uwagi
1 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 163 51,9

2 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 175 55,7

3 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 185 58,9

4 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 210 66,9

5 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 175 55.7

6 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 150 47.8

7 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 215 68,5

8 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 179 57

9 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 150 47,8

10 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill, 184 58,6

11| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 186 59,2

12 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 162 51,6

13| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 195 62,1

14 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 208 66,2

15| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 177 56,4

16 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 162 516

17 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 220 70,1

18 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 243 77,4

19| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 223 71,0

20 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 229 72,9 45
21 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 237 75,5 28
22| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 160 50,9 -
23| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 216 68,8 56
24| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 262 83,4 3
25| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 184 58,6 4
26 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 169 53,8 45
27 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 193 61,5 28
28 | Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 162 51,6 -
29| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 153 48,7 56
30| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 214 68,1 3
31| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 218 69,4 4
32| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 168 53,5 45
33| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 146 46,5 28
*3| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill, 148 47,1 :
34| Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 133 42,3 56
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Hatas i spaliny
Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni poziomy emisji spalin od pojazdéw i hatasu nie
powinien przekroczy¢ wartosci dopuszczalnych.

Utylizacja odpadow drogowych

Materiaty nadajgce sie do ponownego uzycia pochodzace z rozbiorek zostang przewiezione na baze
Inwestora robot w celu ponownego ich wykorzystania lub utylizacji.

Ziemia uzyskana z wykopow w trakcie prowadzenia robét ziemnych zostanie wywieziona na
wysypisko odpadoéw z zachowaniem przepiséw dotyczgcych ochrony srodowiska.

9. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU
Obszar oddziatywania projektowanych obiektéw okreslono w oparciu o nizej wymienione przepisy
prawa.

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane

II. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie

III. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
IV. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska
V. Zatgcznik do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nalezacych do Inwestora stanowiacych pas drogowy,

oraz na dziatkach poza pasem drogowym na ktérych przewidziano roboty budowlane niezbedne do
realizacji calej inwestycji.

Realizacja inwestycji nie spowoduje jakichkolwiek ograniczen w zagospodarowaniu, w tym
w zabudowie nieruchomosci znajdujacych sie w otoczeniu terenu inwestycji i nie zmienia
zagospodarowania dziatek sgsiednich w stosunku do stanu istniejgcego.

Obszar oddziatywania inwestycji drogowej ograniczy sie do obszaru jej lokalizacji.

10. WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO
Zapotrzebowanie na wode oraz sposob odprowadzenia sciekow

Inwestycja nie wymaga zaopatrzenia w wode.

Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone do przydroznych rowdw
Emisja zanieczyszczen
Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni oraz niewielkie natezenie ruchu poziomy emisji
spalin powinien nie przekroczy¢ warto$ci dopuszczalnych.
Odpady
W mys$| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy
powstate z rozbiorki (gruz, elementy drogowe, grunt z wykopdw itp.) nie sg odpadami
niebezpiecznymi.
Elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i ztozy je w
miejscu przez niego wskazanym. Pozostate odpady Wykonawca podda utylizacji.
Hatas i drgania
Nowa, pozbawiona nieréwnosci, nawierzchni jezdni obnizy poziom hatasu i drgan w obrebie
inwestycji.
Wplyw obiektu na drzewostan, glebe i wody

Inwestycja wymaga wycinki drzew i krzewéw kolidujgcych z projektowana jezdnig oraz
infrastrukturg. Pozostate drzewa bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia
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prac. Na skarpach zostang zatozone zielerice. Odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych do
systemu kanalizacji deszczowej wplynie na poprawe stanu gleby i wdd powierzchniowych i
gruntowych.

ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej i czasowej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony
przez Zarzad Powiatowych po uprzednim uzyskaniu opinii Policji.

PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne i teletechniczne, nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do
projektowanych rzednych.

Punkty osnowy geodezyjnej ktore kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére
w trakcie robdt ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyé.

WYWLASZCZENIA GRUNTOW
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym oraz na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podziatami geodezyjnymi.

UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtornik i pomiary w
terenie. Wspotrzedne geodezyjne punktéw gtéwnych osi jezdni zostaly podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacja ruchu na
czas budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sagsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez
kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci.
Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robot ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwa
jednostkg, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robét nalezy oznakowaé
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod
nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chronic¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw
osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Przed przystapieniem do wykonania roboét nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji
czy, po przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty
zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

11. OZNAKOWANIE

Oznakowanie pionowe zaprojektowano w oparciu o ,, Szczegblowe warunki techniczne dla znakow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach "
( Dz.U Nr 220, poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. Do wykonania oznakowanie pionowego nalezy
zastosowa¢ znaki S$rednie wyzszej generacji Szczegdly oznakowania zgodne z opracowanym

schematem organizacji ruchu.
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ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

1. Zakres robdt objetych zamierzeniem inwestycyjnym

2. Kolejno$¢ realizacji robot

3. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

4. Wykaz elementow, ktore moga stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

5. Przewidywane zagrozenia w czasie realizacji rob6t budowlanych

6. Sposdb instruktazu pracownikow

7. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom podczas
wykonywania robdt budowlanych

8. Przechowywanie dokumentacji budowy i dokumentéw, dotyczacych eksploatacji maszyn i

urzadzen

technicznych
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INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
I OCHRONY ZDROWIA

Do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zobowiazany jest Kierownik budowy. Plan
BiOZ nalezy opracowa¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia

23.06.2003r. /Dziennik Ustaw nr 120, poz. 1126/.

1. ZAKRES ROBOT OBJETYCH ZAMIERZENIEM INWESTYCYJNYM

Zamierzenie inwestycyjne, dotyczy robot drogowych.
Zakres robot m

—~ Roboty drogowe:
Wykonanie drogi o nawierzchni utwardzonej z nawierzchni asfaltowe;.

Wymiana istniejgcych przepustow drogowych
— Organizacja ruchu:

ustawienie oznakowania pionowego.

2. KOLEJNOSC REALIZACJI ROBOT

— prace pomiarowe,

— roboty rozbidrkowe ,

— korytowanie pod proj projektowane konstrukcje,

— wykonanie warstwy konstrukcyjnych

— wykonanie nawierzchni z kostki betonowej i plyt azurowych
— ustawienie oznakowania pionowego,

— toboty wykonczeniowe (humusowanie pasow zieleni i obsianie trawa).

Szczegllowy harmonogram robét budowlanych opracuje Kierownik Budowy bezposrednio po

przyjeciu placu budowy i uzgodni go z Inwestorem przedsigwzigcia.
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3. WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

W pasie objetym robotami, nie wystepuja kubaturowe obiekty budowlane.

W sgsiedztwie znajduja si¢ zabudowania mieszkalne i zagrodowe.

Istniejace obiekty drogowe. zlokalizowane w pasie drogowym

W rejonie inwestycji wystepuja nastgpujace rodzaje sieci uzbrojenia technicznego:
kablowa linia energetyczna,
kablowa linia teletechniczna,

kanalizacja sanitarna, wodociag.

4. WYKAZ ELEMENTOW, KTORE MOGA STWARZAC ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA
1 ZDROWIA LUDZI:

roboty rozbiérkowe prowadzone pod ruchem,

korytowanie pod projektowane konstrukcje.

Wykopy pod wymiang przepustow

5.  PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA PODCZAS REALIZACJI ROBOT
BUDOWLANYCH
Zgodnie z rozporzadzeniem (Dz. U. 03.120. poz. 1126 z dnia 10 lipca 2003r) zagrozenia dla
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi mogg spowodowac:
roboty prowadzone w strefie czynnych linii telekomunikacyjnych,
roboty prowadzone w strefie czynnych linii energetycznych i roboty prowadzone
bezposrednio na tych liniach,
roboty wykonywane w poblizu wodociggu i roboty prowadzone bezposrednio na tych
liniach, roboty wykonywane w poblizu kanalizacji deszczowej 1 sanitarnej i roboty
prowadzone
bezposrednio na tych liniach,

korytowanie pod nowe konstrukcje drogowe.

Nie wystgpia roboty z uzyciem materialtdw wybuchowych. Roboty nie mogg by¢ prowadzone w
temperaturach ujemnych (ze wzgledu na technologie robot drogowych).

Zagroienia dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi wystepujace podczas przedmiotowvch

robot budowlanych to:

upadki elementéw z wysokosci (upuszczenie materiatow i narzedzi z wysokosci),
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zetknigcie z ostrymi i wystajacymi cze$ciami maszyn, narzedzi i materiatow
(skaleczenia, stuczenia o wystajace cze$ci maszyn i urzadzen),

srodki transportu poziomego w ruchu ( uderzenia o przejezdzajace samochody),
porazenia pragdem elektrycznym (przy spawaniu oraz uszkodzeniu przewodow),
oparzenia termiczne (przy spawaniu),

nadmiemny hatas,

drgania i wibracje (przy obstudze zaggszczarek i wibratorow),

prace w wymuszonej pozycji (m. in. przy uktadaniu nawierzchni z betonowej kostki
brukowej),

prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow,

pozar, wybuch (powstanie pozaru w wyniku stosowania substancji tatwopalnych).

6. SPOSOB INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW
* Instruktaz ogdlny przed przystapieniem pracownika do pracy prowadzi stuzba bhp,

- Instruktaz stanowiskowy prowadzi bezposredni przetozony pracownika (kierownik budowy,
majster). Instruktaz stanowiskowy nalezy przeprowadzi¢ przy kazdorazowej zmianie
stanowiska pracy przez pracownika.

- Przy pracach szczegélnie niebezpiecznych, wymagajacych szczegdlnej — sprawnosci
psychofizycznej (operatorzy maszyn drogowych, pilarze) i prace, ktére powinny byé
wykonywane co najmniej przez 2 osoby (oznakowanie i remont dréog na odcinkach nie
zamknigtych dla ruchu), bezpodredni przetozony pracownika obowiazany jest kazdorazowo przed
przystgpieniem do pracy omowi¢ warunki pracy, a w szezegolnosci, gdy ulegly one zmianie,

* Bezposredni przelozony zobowigzany jest kazdorazowo powiadomié wszystkich pracownikow o
zmianie warunkow na budowie przed przystapieniem do pracy,

1. W razie wystgpienia zagrozenia dla zdrowia lub zycia pracownika lub 0sob znajdujacych sie w
strefie zagrozenia, prace nalezy natychmiast przerwaé, ostrzec zagrozone osoby i
zawiadomi¢ o tym fakcie przelozonego,

2. Wykonywanie prac bez S$rodkéw ochrony osobistej tam, gdzie sa one wymagane — jest

zabronione - odpowiedzialny kierownik budowy,

« Nadzor nad wykonywaniem prac szczeg6lnie niebezpiecznych nalezy powierzyé osobom
przeszkolonym z zakresu bhp (kierownikowi budowy, majstrowi). Nadzorujacy odpowiedzialny

jest za bezpieczne wykonywanie tych prac.

7. Wskazanie §rodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych niebezpieczenstwom

wynikajacym z wykonania robét w strefach szczegélnego zagrozenia
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Przy wykonywaniu robdt w strefach szczegdlnego zagrozenia nalezy stosowaé wszystkie dostepne
$rodki techniczne, tj. maszyny, urzadzenia, wyposazenie pracownikéw w sprzet zgodnie z zapisami
specyfikacji technicznych i obowigzujgcych przepisow dla takich roboét oraz srodki ochrony
indywidualnej zabezpieczajacej przed skutkami zagrozen. W strefach zagrozenia i w ich sgsiedztwie
nalezy: zapewni¢ odpowiedni dojazd lub tymczasowe objazdy, opracowac i wdrozy¢ tymczasowsa
organizacj¢ ruchu w postaci tymczasowego oznakowania pionowego, przewidzie¢ mozliwosé
sprawnej ewakuacji na wypadek pozaru, powodzi lub innych sytuacji awaryjnych oraz zapewnié

mozliwosé dojazdu dla stuzb ratowniczych, gdyby zaszta koniecznos¢ ich interwencji.

NA TERENIE BUDOWY NALEZY BEZWZGLEDNIE NOSIC UBRANIE Z LISTWAMI
ODBLASKOWYMI LUB KAMIZELKI OCHRONNE.

Pierwsza pomoc
1. W razie powaznego wypadku nalezy zadzwoni¢ pod numer stuzb ratowniczych,
2. Powiadamiajgc stuzby ratownicze nalezy podac nastepujgce informacje:

- swoje imie i nazwisko,

- nazwe firmy i numer telefonu z jakiego sie dzwoni,

- miejsce wypadku (kilometraz, drogi dojazdowe, punkty odniesienia),

- liczbe poszkodowanych,

- co si¢ wydarzylo,

- wjakim stanie jest poszkodowany (oddycha, porusza si¢, ma widoczne obrazenia, itd.),

= Nalezy poczekaé, az stuzba ratownicza potwierdzi wyjazd do wypadku,

» Nalezy zadbaé¢ o odpowiednig liczbe zatogi, ktdéra pomoze dotrze¢ shuzbom ratowniczym na miejsce
wypadku,

¢ Powiadomié o wypadku kierownika budowy odpowiedzialnego za roboty na danym
odcinku, na ktérym zdarzy! si¢ wypadek,

e W razie wypadku ciezkiego, zbiorowego lub $miertelnego, kierownictwo budowy obowigzane jest

powiadomi¢ PIP i Prokuraturg.

PRZECHOWYWANIE DOKUMENTACJI BUDOWY I DOKUMENTOW,
DOTYCZACYCH EKSPLOATACJI MASZYN I URZADZEN TECHNICZNYCH

oa

Przechowywana dokumentacia budowy oraz dokumenty niezbedne do prawidlowej

eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych:

dziennik budowy - w biurze kierownika budowy,



dokumentacj a techniczna j. w.,

dokumentacja budowy w zakresie BHP,

dokumentacja szkolefi wstepnych na stanowisku pracy - w biurze kierownika budowy,
dokumentacja szkolen podstawowych i okresowych - w siedzibie firmy,

dokumentacja, dotyczaca dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajacych
dozorowi technicznemu - w biurze kierownika budowy,

protokoty z kontroli zewngtrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenistwa na budowie -

w biurze kierownika budowy.

Szczegolowy instruktaz BHP w okresie prowadzenia robot, jak rowniez stosowne - okresowe
-szkolenia pracownikow w zakresie obowigzkéw i zagrozeni, mogacych wystapi¢ na budowie,

przeprowadzi Kierownik robét i wpisze do Dziennika szkolen.

Bezposrednio przed przystapieniem do robét budowlanych, Kierownik budowy

ma obowigzek sporzadzi¢ ,,plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia".

Numery telefonow, na ktére nalezy dzwonic¢ w razie zaistnienia wypadku laub
innego zdarzenia na budowie

POGOTOWIE RATUNKOWE.......ccocvrrreerrverressenne 999

STRAZ POZARNA......ouerceerrrerersrrersesssssessssssassens 998

POLICJA (tel. alarmowy).....cccccecverereesssnerrscsrensesreres 997
Wspdlpraca: Projektant:

sz Kullk

0j vinzynleryjnych
aifa 15, Gajewo, 11-500 Gizycko
108-13-05, REGON 2805331 04

W specjalnoddi drogowe;j
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Biatystok, dnia 30 maja 2011 r.
POIIB KK.7131/004/11

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inZynieréw budownictwa oraz wrbanistow (Dz. U. 2 2001 r. Nr 5, poz. 42, z pézniejszymi zmianami), art. 12
ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. | pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity:
Dz.U. 22010 r. Nr 243, poz. 1623, z pozniejszymi zmianami) oraz § 11 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwielnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. Nr 83, poz. 578, z pdniejszymi zmianami), Komisja Kwalifikacyjna Podlaskie]
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa stwierdza, ze:

Pan ROBERT CHOCIAN
magister inZynier
o kierunku: budownictwo
urodzony dnia 8 czerwca 1974 r. w Gizycku

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny PDL/0028/POOD/11

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Szczegblowy zakres nadanych uprawnien budowlanych:

. Zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt ] iart. 13 ust. 4 ww. ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane,
W wyZej wymienionej specjalnosci, niniejsze uprawnienia upowazniaja do:

- projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,

— sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen.

II. Zgodnie z § 18 ust. 1 oraz § 15 ww. rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze
uprawnienia budowlane upowazniajg do:

- projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:
¢ droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektow

inzynierskich oprécz przepustdw,
¢ droga dla ruchu i postoju statkdw powietrznych oraz przepust;
- sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu w zakresie specjalnosci drogowe;.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

PDL-4W4-89J-NRM *

Pan Robert Chocian o numerze ewidencyjnym PDL/BD/0126/11
adres zamieszkania ul. 42. Putku Piechoty 127/45, 15-181 Biatystok

jest cztonkiem Podlaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-08-01 do 2019-07-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-06-26 roku przez:

Waldemar Jasielczuk, Zastepca Przewodniczacego Rady Podlaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym {Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s3
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym za$wiadczeniu mozna sprawdzic za pomoca numeru weryfikacyjnego zaéwiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowe] lzby Inzynieréw
Budownictwa.




