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           OPIS  TECHNICZNY 
 

do  projektu remontu  zabytkowego mostu przez rzekę Sajnę w km 00+052 ul. Płowce 
 w m. Reszel 

 
 
1.   DANE OGÓLNE 
 
1.1.     Przedmiot opracowania 
 
                  Przedmiotem opracowania jest projekt remontu  mostu przez rzekę Sajnę w km 00+052  
ul. Płowce w m. Reszel   
       
1.2.      Podstawa opracowania 
 
1.2.1.   Umowa nr 02/TD/2003 z dnia 1 lipca 2003 r  zawarta pomiędzy  Zarządem Dróg 
Wojewódzkich   w  Olsztynie, a Pracownią  Projektowo – Konsultingową Dróg i Mostów 
„Dromos”  spółką z o.o. w Olsztynie, 
 
1.2.2.  “Kompleksowe badania konserwatorskie zabytkowego mostu przez rzekę Cynę* w ciągu 
ulicy Płowce w Reszlu” wykonane przez zespół specjalistów w czerwcu 2004 r 
 
1.2.3.  “Wytyczne konserwatorskie dla remontu mostu przez rzekę Cynę* w ciągu ulicy Płowce  
w  Reszlu”  wydane przez Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków dnia 18.08.2004 r na 
podstawie w/w opracowania. 
 

*    Oficjalna, urzędowa nazwa rzeki brzmi „Sajna”. 
 
1.3.     Materiały wyjściowe 
 
a)   wizja lokalna w terenie, pomiary inwentaryzacyjne i odkrywki konstrukcji  wykonane w lipcu 
       2003 r. i w listopadzie 2004 r. 
b)    aktualna mapa  sytuacyjno-wysokościowa  terenu w skali 1: 500 do celów projektowych 
c)  dokumentacja geotechniczna wykonana  przez Zakład Geologiczny „Geol” z Olsztyna we 
       wrześniu 2003 r 
d) Sprawozdanie z wierceń wykonanych 22 i 23.06.2004 r przez p. Pawła Oprzyńskiego dla 
      potrzeb opracowania wymienionego w p. 1.2.2. 
e)   archiwalne ekspertyzy i projekty remontu mostu będące w posiadaniu Inwestora  
f) ”Określenie nośności eksploatowanych podpór” Instytut Badawczy Dróg i Mostów  
      w Warszawie – 1976 r. 
g)   polskie normy: 

�PN-85/S-10030   „Obiekty mostowe. ObciąŜenia” 
�PN-81/B-03020 „Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczenia 

statyczne i projektowanie. 
�PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Ŝelbetowe i spręŜone. 

Projektowanie. 
�PN-87/B-03002 - Konstrukcje murowe. Obliczenia statyczne i projektowanie - wraz ze 

zmianą PN-B-03002/A1:97 
h) uzgodnienie z  Zarządem Melioracji i Urządzeń Wodnych województwa warmińsko – 
      mazurskiego w Olsztynie, Rejonowym  Oddziałem w Mrągowie, 
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2.      STAN  ISTNIEJĄCY 
 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest most ceglano-kamienny przez rzekę Sajnę w Reszlu, 
w ciągu ulicy Płowce. Został on wpisany do rejestru zabytków dnia 15.VI.1957 r, pod numerem  
17-300 i znajduje się na terenie objętym ścisłą ochroną konserwatorską i archeologiczną.  
Most znajduje się w centralnej strefie Reszla, której północną granicę stanowi ulica Płowce 
przebiegająca równoleŜnikowo (wschód-zachód). Rzeka Sajna płynie przez Reszel z kierunku 
północno-wschodniego ku południowo-zachodniemu, natomiast w okolicach mostu wykonuje 
zakręt w kierunku południowym i ok. 30 m na południe od ulicy Płowce skręca ku południowemu 
wschodowi. Zbocza łoŜyska Sajny wznoszą się na ok. 6-7 m po stronie zachodniej oraz 4,5 – 5 m 
po stronie wschodniej. Wiercenia geologiczne wskazują, Ŝe pierwotne łoŜysko rzeki musiało być 
ok. 1-1,5 m głębiej niŜ obecnie. Budowa mostu spowodowała nie tylko podniesienie dna łoŜyska 
ale i jego zwęŜenie. Zbocza łoŜyska Sajny, z wyjątkiem wschodniej skarpy po południowej stronie 
ul. Płowce porastają krzewy i drzewa. W korycie rzeki, zarówno przed wlotem pod most, tj. od 
strony północnej, jak równieŜ pod mostem i przy wylocie znajduje się duŜa ilość kamieni i cegieł 
leŜących na materiale drobniejszym, składającym się głównie ze Ŝwiru z duŜą domieszką 
drobniejszych okruchów gruzu, szkła, itp. Na poziomie 0,8-1 m poniŜej poziomu dna przy 
wierceniach natrafiano na twardą przeszkodę, która moŜe być płytą denną mostu. Cegły i kamienie 
leŜące w korycie rzeki pochodzą najprawdopodobniej ze zniszczonych fragmentów konstrukcji 
mostu. Kamienie i cegły, które wypadły z murów, były przy remontach zastępowane innymi 
materiałami (drobniejsze kamienie, cegły o innych wymiarach i kolorze). 
 
2.1.   Łuk ceglany 
 
             Konstrukcję nośną mostu stanowi sklepienie ceglane wsparte na kamiennych przyczółkach. 
Całkowita grubość łuku wynosi 55 cm, szerokość sklepienia mierzona wzdłuŜ przyczółków wynosi 
715 cm , wewnętrzny promień łuku 150 cm. 

Ta część mostu posiada liczne uszkodzenia zagraŜające bezpiecznej eksploatacji mostu  
i mogące doprowadzić do zniszczenia konstrukcji. Największe uszkodzenia spowodowano 
przebijając łuk ceglany w celu przeprowadzenia przewodów kanalizacyjnych i wodociągowych. 
W miejscach przejścia tych instalacji stwierdzono brak wielu cegieł. Pozostałe cegły z powodu 
duŜych ubytków spoin są rozluźnione. Stan tych miejsc, w wyniku przesączania się wody, stale się 
pogarsza. Dalsze zniszczenia związane są z osadzeniem w ścianie łuku belek stalowych, na których 
wybudowano ścianki ceglane maskujące instalacje i dodatkowo podpierające sklepienie. Na 
odcinku sklepienia pomiędzy tymi  ściankami przebiega pęknięcie poprzeczne o szerokości 
dochodzącej do kilku centymetrów. 
Sklepienie od strony północnej ma gęstą siatkę spękań oraz ubytki cegieł. 
Od strony południowej fragment sklepienia – pasek szerokości około 60 cm - uległ odspojeniu od 
głównej części sklepienia, w wyniku czego powstała szczelina o szerokości od 5 do 15 cm. 
Pęknięcie ze sklepienia przechodzi dalej na przyczółki. 
 
2.2.      Przyczółki 
 
            Przyczółki zostały wykonane z granitowych nieobrobionych kamieni polnych. Wysokość 
ścian przyczółków wynosi około 195 cm,  szerokość - 715 cm. 
Przyczółki z uwagi na liczne ubytki spoin znajdują się takŜe w złym stanie technicznym. Ubytki 
spoin doprowadziły do rozluźnienia się i wypadania kamieni z muru, zarysowania i  spękania 
przyczółków. To z kolei umoŜliwiło przecieki wody zza przyczółków. 
             
2.3.      Mury oporowe (skrzydła) 
  
Nasypy, na których biegnie jezdnia ulicy Płowce na odcinku przekraczającym dolinę rzeki Sajny 
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podtrzymywane są przez dwa rzędy murów oporowych (skrzydła przechodzące w mury oporowe). 
Północny mur składa się z części prawobrzeŜnej o długości 11,00 m, części środkowej (ściana 
czołowa) o długości 3,10 m i części lewobrzeŜnej o długości 4,50 m. 
Południowy mur oporowy składa się z części prawobrzeŜnej o długości 9,80 m, ściany czołowej 
długości 3,10 m i części lewobrzeŜnej o długości 15,60 m. 
Mury oporowe wykonane są częściowo z cegieł, a częściowo z kamieni. Południowy mur części 
lewobrzeŜnej wykonany jest w swojej zasadniczej części z cegły i jest mniej zniszczony niŜ mury 
kamienne. Stateczność murów oporowych wspomagają przypory ceglane oraz ściągi stalowe; mimo 
to mury oporowe są wychylone na zewnątrz. Stan taki grozi utratą ich stateczności.  
          Spoiny łączące elementy muru znajdują się takŜe w złym stanie. Są spękane, wykruszone.  
Z tego powodu występują liczne ubytki cegieł i kamieni. 
Przypora muru północnego po stronie prawobrzeŜnej jest skorodowana i posadowiona płytko na 
gruncie, co przy jej podmyciu i erozji gruntu powoduje, Ŝe nie spełnia swojej roli z technicznego 
punktu widzenia. 
 
2.4.      Balustrady 
 
           Istniejące poręcze wykonane są w całości z elementów stalowych.  Słupki mają przekrój 
dwuteowy, natomiast  przeciągi wykonane są z elementów rurowych. Stan techniczny balustrady 
jest równieŜ niezadowalający. Obluzowaniu uległo osadzenie słupków w koronie murów, słupki są 
wychylone, kilku elementów w przeciągach brak, pozostałe są pogięte. 
 
2.5.      Uwagi końcowe 
 
          Ostateczny zakres remontu zostanie określony po odkopaniu konstrukcji. Po odsłonięciu 
konstrukcji w czasie prac przygotowawczych i rozbiórkowych naleŜy dokonać wizji lokalnej  
w obecności projektanta i nadzoru konserwatorskiego i skorygować zakres prac remontowych  
w dostosowaniu do stanu technicznego wewnętrznych elementów konstrukcji obiektu. 
 
 
3.       STAN  PROJEKTOWANY 
 
3.1.    ZałoŜenia projektowe 
 
3.1.1.   Klasa obciąŜeń – B wg PN-85/S-10030   
3.1.2. Remont mostu nastąpi ze względu na zły stan istniejącego mostu  
3.1.3.  Konstrukcja mostu – częściowa rekonstrukcja  przęsła z wykorzystaniem istniejących podpór  
           i skrzydeł  i przy zachowaniu obecnego wyglądu.  
            ZałoŜono, Ŝe nowe sklepienie będzie  częściowo przemurowane  i całość sklepienia  będzie 
            wzmocniona  Ŝelbetową konstrukcją odciąŜającą. 
3.1.4. Schemat statyczny –  spręŜysty łuk bezprzegubowy, kołowy - promień łuku (w środku  
            cięŜkości) – 1,75 m. 
3.1.5.   Przebudowę mostu naleŜy wykonać przy zamknięciu obiektu dla ruchu 
 
3.2.      Projektowane materiały 
 
-   Beton  B30 
-   Stal zbrojeniowa –  A-I , A-III 
-   Cegła budowlana wg PN-B-12050 - LMP 25x12x6,5 
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3.3. Wnioski z przeprowadzonych obliczeń statycznych 
 
3.3.1.   Sklepienie 
 
Sprawdzono obliczeniowo sklepienie ceglane wykonane z nowych cegieł – ceramicznych pełnych, 
mrozoodpornych, klasy 25, na zaprawie cementowo-wapiennej marki M7. Od obciąŜeń stałych 
napręŜenia nie są przekroczone, natomiast od obciąŜenia uŜytkowego klasy B pojawia się w kluczu 
rozciąganie większe od dopuszczalnego – 0,2 MPa (wytrzymałość obliczeniowa muru na 
rozciąganie wynosi 0,12 MPa w przekroju równoległym do warstw muru) przy schemacie pracy 
jako łuku dwuprzegubowego. Przy obliczaniu konstrukcji jako łuku bezprzegubowego 
wytrzymałość obliczeniowa muru nie jest przekroczona. 
 Wytrzymałość obliczeniowa projektowanego sklepienia na ściskanie wynosi 5,4 MPa i nie 
jest w Ŝadnym przekroju przekroczona. 
 Ze względu na niejednorodność sklepienia – pozostawione stare fragmenty oraz 
przemurowania i uzupełnienia z nowej cegły - zdecydowano o zaprojektowaniu Ŝelbetowej 
konstrukcji odciąŜającej nad całym sklepieniem. Konstrukcja ta przejmie obciąŜenia uŜytkowe,  
a sklepienie – stara i nowa część - będzie obciąŜone tylko cięŜarem własnym. 
 
3.3.2.  Skrzydła – ściany oporowe 
 
Z warunków konserwatorskich wynikła konieczność przebudowy skrzydła lewobrzeŜnego po 
stronie południowej – z ceglanego na kamienne. Na podstawie wykonanych odkrywek oraz 
doświadczeń z remontów podobnych obiektów załoŜono prawdopodobne wymiary ściany 
kamiennej i sprawdzono jej stateczność przy obciąŜeniu parciem gruntu. Obliczono równieŜ – dla 
załoŜonych wymiarów ławy fundamentowej – nośność podłoŜa gruntowego. Stateczność przyjętego 
do obliczeń muru jest zachowana, natomiast dla przyjętych wymiarów ławy obciąŜenie przekracza 
o 10% obliczeniową nośność podłoŜa gruntowego. Przeprowadzone obliczenia dają orientację, 
jakie powinny być wymiary pozostałych kamiennych ścian oporowych, aby przeniosły zakładane 
obciąŜenia. Po ich odkryciu projektant wykona obliczenia sprawdzające dla rzeczywistych 
wymiarów i warunków pracy konstrukcji. 
 Przeprowadzono równieŜ obliczenia stateczności ściany kamiennej przy parciu naziomu 
obciąŜonego. Warunek zapewnienia stateczności ścian wymagał przyjęcia bardzo duŜej ich 
grubości. Obecny stan techniczny ścian świadczy o niedostatecznej grubości (zastosowanie ściągów 
stalowych, wybrzuszenia ścian wokół głowic ściągów). Rozwiązanie problemu stateczności ścian 
musi zmierzać do zmniejszenia obciąŜenia poziomego ścian (pozwoli to równieŜ na zmniejszenie 
grubości ścian i odciąŜenie podłoŜa gruntowego). Takim rozwiązaniem jest wykonanie nasypu 
zbrojonego geosiatkami, który nie obciąŜa  ścian bocznych parciem gruntu. Ściany będą obciąŜone 
tylko cięŜarem własnym. 
 
3.4.      Charakterystyka  techniczna 
 
a)     klasa obciąŜeń – B wg PN-85/S-10030  
b)     schemat statyczny –  spręŜysty łuk bezprzegubowy, kołowy 
c)     rozpiętość  przęsła  w świetle  średnio 3,0 m, most jednoprzęsłowy 
d)     promień łuku ( w środku cięŜkości) – 1,75 m 
e)     skrajnia ruchu na moście – jezdnia 3,45 m + 2 chodniki po 1,25 m, 
f)      przekrój jezdni – daszkowy, ze spadkami poprzecznymi 2%,   
g)     przyczółki i skrzydła – mury kamienne wzmocnione lub przebudowane.  
h)     dojazdy do mostu  -  bez zmian, na obiekcie wymiana nawierzchni na kostkę granitową 
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3.4.1.  Określenie światła projektowanego mostu 
    
            Światło mostu po remoncie nie ulegnie zmianie. Projekt remontu mostu uzgodniono  
z Zarządem Melioracji i Urządzeń Wodnych województwa warmińsko – mazurskiego w Olsztynie, 
Rejonowym Oddziałem w Mrągowie, 
 
3.4.2.    Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe 
 
W ramach robót przygotowawczych naleŜy wyciąć  krzaki na  skarpach i brzegach rzeki  w obrębie  
mostu, zdjąć humus ze skarp, wykonać odwodnienie drogi na czas robót oraz grodze i rurociąg na  
rzece na czas robót. Przewiduje się równieŜ wbicie stalowych ścianek szczelnych w poprzek ulicy 
za końcami skrzydeł od strony rynku oraz od końca skrzydła przy barze na lewym brzegu rzeki  
w kierunku środka ulicy i dalej wzdłuŜ ulicy do końca południowego skrzydła lewobrzeŜnego. 
Przed wbiciem ścianek naleŜy wystąpić do Rejonu Energetycznego w Kętrzynie o czasowe 
wyłączenie napowietrznej linii energetycznej – zgodnie z uzgodnieniem. Na czas zamknięcia mostu 
dla ruchu naleŜy wykonać tymczasową kładkę dla pieszych o długości min. 15 m ze schodami na 
skarpach z obrzeŜy lub krawęŜników i płyt chodnikowych  oraz ułoŜyć odcinki chodników z płyt. 
Przewidziano uŜycie płyt rozbiórkowych (starouŜytecznych). Szerokość kładki między poręczami 
oraz schodów i chodników – min. 1,50 m. Na schodach naleŜy wykonać zjazdy dla wózków. 
 
Przewidziano następujące roboty rozbiórkowe: 
 

• rozbiórka nawierzchni  na moście, 
• rozbiórka krawęŜników, 
• rozbiórka gzymsów, chodników, 
• demontaŜ balustrad, 
• zdjęcie zasypki, 
• demontaŜ urządzeń obcych, 
• podparcie (podwieszenie) rury kanalizacyjnej 
• rozbiórka wypełnienia (balastu)  kamiennego (częściowo), 
• rozbiórka ścian czołowych i murów w zakresie określonym projektem i po ewentualnej  

korekcie w wynikającej z wizji lokalnej projektanta i nadzoru konserwatorskiego, 
• rozbiórka izolacji, 
• częściowa rozbiórka łuku ceglanego,  
• rozbiórka ścianek ceglanych pod sklepieniem i demontaŜ dwuteowników 
• oczyszczenie rzeki i odkopanie przyczółków 
• rozbiórka przypory od strony północnej 

 
Uwaga!  Przed przystąpieniem do robót rozbiórkowych naleŜy podeprzeć sklepienie – oprzeć na 
krąŜynach i deskowaniu. Deskowanie i krąŜyny zdemontować po wykonaniu nowych odcinków 
sklepienia, odbudowie balastu i wykonaniu konstrukcji odciąŜającej. 
 
3.4.3. Podpory 
 
             Po odkopaniu przyczółków naleŜy dokonać dokładnych oględzin konstrukcji w celu 
uściślenia zakresu prac remontowych. 
Przewiduje się  rozbiórkę ceglanej części przyczółka lewobrzeŜnego i następnie jej odbudowę jako 
muru kamiennego. Następnie na całości  obydwu  przyczółków zostanie wykonany pancerz 
Ŝelbetowy i izolacja. Ponadto zostanie wykonana iniekcja i naprawa spoin przyczółków. 
 Po odkopaniu przyczółków naleŜy dąŜyć do dokładnego określenia wymiarów   fundamentów, 
celem  ewentualnego skorygowania wymiarów i kąta oparcia Ŝelbetowej konstrukcji  odciąŜającej  



 6 

sklepienia. 
Po odkopaniu fundamentów i ocenie ich stanu technicznego zostanie podjęta decyzja co do ich 
ewentualnego wzmocnienia. 
 
3.4.4. Ustrój niosący 
 
             Po odsłonięciu łuku  naleŜy dokonać dokładnych oględzin konstrukcji w celu uściślenia 
zakresu prac remontowych. 
Sklepienie od strony północnej będzie rozebrane i odbudowane jako ceglane na istniejących 
podporach, to samo dotyczy odcinka sklepienia między ceglanymi ściankami   
Odspojona część sklepienia od strony południowej  będzie równieŜ rozebrana i odbudowana.  
Pozostała część sklepienia będzie poddana renowacji i zabiegom konserwatorskim. 
Wraz ze sklepieniem  na przebudowywanych fragmentach zostanie rozebrany i odbudowany balast. 
Na całości sklepienia i balastu zostanie wykonana warstwa wyrównawcza z zaprawy cementowej  
i izolacja termozgrzewalna.  
Nad sklepieniem zostanie wykonana Ŝelbetowa konstrukcja odciąŜająca oraz izolacja  
i betonowa warstwa ochronna izolacji. 
Ściany czołowe nad sklepieniem naleŜy rozebrać i odbudować jako ceglane. 
 
3.4.5. Mury oporowe (skrzydła) 
 
            Po odkopaniu ścian  naleŜy dokonać dokładnych oględzin konstrukcji w celu uściślenia 
zakresu prac remontowych. 
           Południowy mur oporowy części lewobrzeŜnej o konstrukcji ceglanej  zostanie rozebrany  
i odbudowany jako kamienny, wzmocniony pancerzem Ŝelbetowym. Pozostałe mury po rozbiórce 
elementów ceglanych i najbardziej zniszczonych fragmentów kamiennych  naleŜy odbudować  
z kamienia, wzmocnić pancerzem  Ŝelbetowym i dokonać iniekcji spoin. 
Roboty przy podporach naleŜy wykonać w osłonie grodz drewniano-ziemnych. 
  W celu zmniejszenia parcia na skrzydła i mury oporowe zaprojektowano nasyp zbrojony 
geosiatkami z zastosowaniem metody owijania gruntu zbrojeniem. Ten sposób dotyczy zasadniczej 
środkowej części zasypki. Natomiast tuŜ przy ścianach wykonano zasypkę z keramzytu - kliny 
wynikające ze skosów ścian. Wymagania dotyczące geosiatek i sposobu wykonywania robót  
podano w specyfikacji technicznej. 
Pod nasypem przewidziano drenaŜ z kruszywa łamanego  i systemu rurek drenarskich 
wyprowadzonych na zewnątrz ścian do rzeki. 
     
3.4.6. WyposaŜenie obiektu 
 
a)   Nawierzchnia  i podbudowa  
Nawierzchnia jezdni z kostki kamiennej granitowej, o grubości 12 cm na podsypce cementowo -
piaskowej grubości 3 cm i podbudowie zasadniczej z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie grubości 24 cm. 
      Nawierzchnia na chodnikach - płyty kamienne grubości 7 cm, granitowe, na podsypce 
cementowo-piaskowej. 
 
b)   KrawęŜnik 
Na moście zaprojektowano krawęŜnik kamienny 23x20, typ MA I, ustawiony na ławie betonowej  
z betonu B 15 z oporem 
 
c)  Balustrady  
 Zaprojektowano balustrady w formie murów ceglanych z cokołem kamiennym od strony 
wewnętrznej (płyta grubości 2 cm, wysokości 30 cm), a na lewobrzeŜnym południowym murze 
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oporowym w postaci kraty stalowej między słupkami ceglanymi. 
               
d)  Schody skarpowe 
Zaprojektowano dwa biegi  schodów  kamiennych, dla słuŜb mostowych, o  długości  8  i 10,5 m. 
schody kamienne naleŜy wykonać na podbudowie z betonu B 15. 
 
3.4.7.    Izolacja i zabezpieczenie antykorozyjne. 
 
           Izolację przęsła, ścian czołowych i  przyczółków  wykonać z papy termozgrzewalnej 
dwuwarstwowej. 
  
3.4.8.    Umocnienie  skarp rzeki, brzegów i dna. 
 
      Skarpy  w obrębie przyczółków naleŜy umocnić darniną i brukiem zgodnie z projektem. Brzegi 
rzeki naleŜy umocnić kiszką faszynową o średnicy 15 cm, na długości po 20 m na kaŜdym brzegu. 
Dno rzeki pod mostem naleŜy umocnić narzutem kamiennym grubości 20 cm na odcinku 20 m. 
 
3.4.9.  Odwodnienie mostu 
 
           Odwodnienie mostu powierzchniowe, z wykorzystaniem spadku poprzecznego i podłuŜnego, 
a następnie do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
 
3.5.  Dojazdy do mostu 

 
Przewidziano wykonanie nowej nawierzchni – z kostki kamiennej o grubości 12 cm na 

podsypce cementowo – piaskowej grubości 3 cm i podbudowie zasadniczej z kruszywa łamanego 
stabilizowanego mechanicznie – na odcinku 50 m (wraz z mostem). Nową nawierzchnię naleŜy 
wysokościowo dowiązać do nawierzchni istniejącej.  
 
 
4. WARUNKI GRUNTOWE 
 
4.1.   Charakterystyka geotechniczna podłoŜa gruntowego 

Nawiercone na obszarze badań grunty zaliczono do pięciu warstw geologicznych Do war-
stwy pierwszej zaliczono holoceńskie nasypy niekontrolowane, do drugiej gleby (humus), do trze-
cie) namuły pylaste, do czwartej utwory deluwialno-aluwialne, a do piątej plejstoceńskie grunty 
morenowe Podział na warstwy geologiczne przeprowadzono zgodnie z zaleceniami normy PN-81/ 
B-03020, przyjmując za kryterium genezę nawierconych gruntów. W obrębie wydzielonych warstw 
geologicznych dokonano podziału na warstwy geotechniczne, równieŜ zgodnie z zaleceniami nor-
my PN-81/B-03020 przyjmując za kryterium rodzaj gruntu oraz zróŜnicowanie przyjętych charakte-
rystycznych (uogólnionych) wartości stopnia plastyczności i stopnia zagęszczenia. 

Krótka charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych przedstawia się następująco: 

warstwa geotechniczna I a - stanowi holoceńskie nasypy niekontrolowane składające się  
z wilgotnych piasków gliniastych z domieszkami humusu, gruzu ceglanego i piasków 
drobnoziarnistych oraz z piasków gliniastych humusowych z gruzem ceglanym, jako 
grunty słabonośne nie nadają się do bezpośredniego posadowienia projektowanego 
obiektu; 
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warstwa geotechniczna II a  stanowi holoceńskie gleby (humus) rozwinięte z wilgotnych glin  
z udziałem części roślinnych, jako grunty słabonośne gleby (humus) nie nadają się do 
bezpośredniego posadowienia projektowanego obiektu; 

warstwa geotechniczna III a   obejmuje holoceńskie wilgotne namuły pylaste pochodzenia ba-
giennego; jako grunty słabonośne nie nadają się do bezpośredniego posadowienia 
projektowanego obiektu; 

warstwa geotechniczna IV a  obejmuje holoceńskie wilgotne piaski drobnoziarniste  pochodzenia    
deluwialno-aluwialnego o charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia  
ID =0,30, 

warstwy geotechniczne Va, Vb, Vc   obejmują plejstoceńskie wilgotne gliny piaszczyste, w tym 
przewarstwiane piaskami gliniastymi, piaskami pylastymi i drobnoziarnistymi, cza-
sami równieŜ na pograniczu piasków gliniastych oraz gliny i gliny zwięzłe pochodze-
nia morenowego. Pod względem genezy grunty tej warstwy zgodnie  
z klasyfikacją podaną w normie PN-81/B-03020 zalicza się do typu ,,B" jako grunty 
spoiste morenowe, nieskonsolidowane 

Dokonano następującego rozdziału na poszczególne warstwy geotechniczne w zaleŜności 
od rodzaju gruntu oraz przyjętej charakterystycznej wartości stopnia plastyczności: 
 
Va - gliny piaszczyste, gliny i gliny zwięzłe o charakterystycznej wartości stopnia  plastyczności  
IL = 0,15; 
 
Vb - gliny piaszczyste przewarstwiane piaskami gliniastymi i piaskami pylastymi o charaktery-
stycznej wartości stopnia plastyczności IL = 0,25; 
 
Vc  -  gliny piaszczyste przewarstwiane piaskami drobnoziarnistymi, bądź na pograniczu piasków   
gliniastych przewarstwiane piaskami pylastymi o charakterystycznej wartości stopnia plastyczności   
IL= 0,40; 

warstwa geotechniczna Vd - obejmuje plejstoceńskie nawodnione Ŝwiry z kamieniami pochodze-
nia morenowego o charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia ID=0,50. 

Stopień zagęszczenia dla gruntów sypkich ustalono na podstawie genezy nawierconych gruntów 
oraz oporu w trakcie prac wiertniczych. 
Charakterystyczne (uogólnione) wartości parametrów geotechnicznych ustalono zgodnie z normą 
PN-81/B-03020 metodą „B" przyjmując za parametry wiodące stopień zagęszczenia i stopień 
plastyczności.  
 
4.2.  Wnioski i zalecenia 
 
4.2.1.  Na obszarze badań stwierdzono występowanie gruntów holoceńskich i gruntów plejstoceń-
skich.  Holocen jest reprezentowany przez nasypy niekontrolowane nN(Pg+H+c+Pd, PgH+c), gleby 
(humus) H(G+cz.rośl.), utwory bagienne (Nmπ) i grunty deluwialno-aluwialne (Pd), natomiast 
plejstocen jest reprezentowany przez osady morenowe (Gp, G, Gz, Gp//Pg//Pπ, Gp//Pd, Gp/Pg//Pπ, 
Ŝ+k). Do bezpośredniego posadowienia projektowanego   obiektu   nie   nadają   się   holoceńskie   
nasypy niekontrolowane, gleby (humus) i utwory bagienne które zalicza się do gruntów 
słabonośnych, z kolei plejstoceńskie grunty morenowe są do tego celu predysponowane. Grunty 
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słabonośne zalegają do maksymalnej głębokości 3,0 m p.p.t. tj maksymalnie do rzędnej 96,52 m 
n.p.m. 

4.2.2. Wykonanymi otworami wiertniczymi na badanym terenie stwierdzono występowanie wody 
gruntowej o zwierciadle napiętym oraz w postaci sączeń w gruntach spoistych stabilizującej się 
pomiędzy 0,80 m p.p.t.  a 5,00 m p.p.t., tj na rzędnych 97.67 m n.p.m. - 100,05 m n.p.m.  Przedsta-
wiony powyŜej „obraz" warunków wodnych pochodzi z okresu polowych badań geotechnicznych 
(październik 1986 r – badania archiwalne do opracowań wym. w poz.1.3.e; sierpień 2003 r.) W za-
leŜności od opadów atmosferycznych i wiosennych roztopów poziom lustra wody gruntowej  
w miejscu badań moŜe ulegać cyklicznym wahaniom. szacunkowo ok. 0,5 m. 

         4.2.3. Dla wszystkich charakterystycznych (uogólnionych) wartości parametrów geotechnicznych 
zgodnie z PN-81 B-03020 naleŜy przyjąć współczynnik materiałowy γm = 1± 0,1 (0,9 lub 1,1 sto-
sownie do parametru geotechnicznego). 

4.2.4.   Strefa przemarzania dla rejonu badań zgodnie z PN-81/B-03020 wynosi Hz=1,20m p.p.t. 

        4.2.5. Wnioski i zalecenia przedstawione powyŜej naleŜy rozpatrywać łącznie z postanowieniem 

normy PN-81/B-03020 oraz postanowieniami innych obowiązujących norm i przepisów 

dotyczących posadowienia obiektów budowlanych. 

 
4.3.  Kategoria geotechniczna 
 
Projektowaną ścianę oporową naleŜy zaliczyć do 2 kategorii geotechnicznej. Jej fundament 
(bezpośredni) będzie posadowiony na warstwie Va – plejstoceńskich glin piaszczystych, glin i glin 
zwięzłych  o IL=0,15 – zgodnie z zaleceniami zawartymi w dokumentacji geotechnicznej. 
 
 
5. ORGANIZACJA  RUCHU 
 
W trakcie modernizacji mostu obiekt będzie zamknięty dla ruchu. Na czas robót naleŜy wykonać 
kładkę dla pieszych przy południowej stronie mostu. 
Ustawione na czas remontu mostu znaki drogowe oraz urządzenia zabezpieczające muszą 
odpowiadać wymogom Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach wraz z załącznikami  
nr 1-4 (Dz. U. nr 220, poz. 2181).  Przed rozpoczęciem robót naleŜy powiadomić o zmianach  
w organizacji ruchu w lokalnych środkach masowego przekazu. 

 
 

6. URZĄDZENIA  OBCE 
              

  Urządzenia obce znajdujące się na obiekcie, jako nieczynne - za zgodą  ich właścicieli,  
zostaną zdemontowane. Nie dotyczy to czynnej kanalizacji sanitarnej, która pozostaje w tym 
samym miejscu. Na czas robót naleŜy rury kanalizacyjne podeprzeć i zabezpieczyć, a następnie 
ułoŜyć w zasypce sklepienia i ścian. Czasowe wyłączenie napowietrznej linii energetycznej – po 
wcześniejszym wystąpieniu - zgodnie z uzgodnieniem Rejonu Energetycznego w Kętrzynie. 
Przy odkrywaniu sklepienia i skrzydeł naleŜy zdemontować studzienkę kanalizacji deszczowej od 
strony rynku oraz przykanalik wyprowadzający wodę na skarpę. Po wykonaniu robót, w trakcie 
zasypywania skrzydeł naleŜy ustawić studzienkę ponownie, połączyć ją odcinkiem rury PVC Ф 315 
mm z drugą studzienką, którą naleŜy ustawić na górze skarpy i wykonać wylot wody na skarpę 
z tej studzienki. Od wylotu rury do brzegu rzeki naleŜy na skarpie ułoŜyć ściek z prefabrykowanych 
korytek betonowych. 
 



 10 

7. RZĘDNE 
 
Rzędne w układzie państwowym. Reper roboczy – studzienka kanalizacyjna w ulicy, pobliŜu baru 
„Pod Kasztanem”. HRp =102,74 m npm. Drugi reper roboczy – w słupku balustrady, wg 
załączonego szkicu -  HRp =105,09 m npm.  
 
 

       Opracowała: 
                      mgr inŜ. Krystyna Sterczewska 


































