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1. CZĘŚĆ OPISOWA

1.1 Opis ogólny przedmiotu zamówienia.

Przedmiotem zamówienia jest:

1. Wykonanie projektu budowlanego wielobranżowego drogi powiatowej nr 3826N 

                     ul. Limanowskiego w Kętrzynie.

2. Wykonanie dokumentów niezbędnych do złożenia wniosku o uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej drogi powiatowej nr 3826N ul. Limanowskiego w Kętrzynie zgodnie z Ustawą z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych i uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej drogi powiatowej nr 3826N

                     ul. Limanowskiego w Kętrzynie. 

3. Wykonanie drogi lokalnej powiatowej nr 3826N ul. Limanowskiego w Kętrzynie na podstawie uzyskanej decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej oraz wykonanego projektu budowlanego.

4. Uzyskanie pozwolenia na użytkowanie wykonanej drogi  powiatowej nr 3826N 

                     ul. Limanowskiego w Kętrzynie.

1.1.1. Charakterystyczne parametry określające wielkość obiektu.

A) Techniczne

- Droga klasy: L

- Długość drogi: 1124mb.

- Szerokość drogi: 7m (dwa pasy ruchu po 3,5m)

- Ilość zjazdów : 

· indywidualnych z posesji (obniżenie krawężnika, zjazd z kostki betonowej): 36 szt.,

· publicznych (krawężnik w granicy pasa drogi, zjazd z nawierzchni asfaltowej): 9szt.

- Ilość skrzyżowań z drogami podporządkowanymi: 5szt.

- Chodniki: po obu stronach drogi: o szerokość 2,0m od strony północnej i

                   ciąg pieszo-rowerowy o szerokości 2,5m od strony południowej.

- Obciążenie: 100kN/oś

- Kategoria ruchu: KR- 3.

- Odwodnienie korony drogi: do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej

- Kanał teletechniczny wzdłuż całej drogi.

1.1.2. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamówienia.

Przedsięwzięcie jest przedsięwzięciem budowlanym polegającym na zaprojektowaniu  i budowie drogi powiatowej ul. Limanowskiego w Kętrzynie o łącznej długości 1,124 km. 

Przedsięwzięcie zlokalizowane jest w granicach administracyjnych Miasta Kętrzyn. 

Ulica objęta przedsięwzięciem obsługuje zabudowę jednorodzinną, wielorodzinną i usługową w południowo-wschodniej część miasta Kętrzyn (tzw. Osiedle Kolejowe) pomiędzy:

· ul. Mazowiecką (droga wojewódzka nr 592) na północy 

· wsią Kruszewiec na wschodzie

· terenami kolejowymi i przemysłowo-składowymi na południu

· cmentarzem komunalnym i śródmieściem Kętrzyna na zachodzie.

Teren przedsięwzięcia nie jest objęty miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Wyjątek stanowi fragment ul. Limanowskiego w pobliżu ulicy Nowe Osiedle i Mazowieckiej (Uchwała nr XVI/113/99 Rady Miejskiej w Kętrzynie z dnia 24 listopada 1999 r. Dz. U. Województwa Warmińsko-Mazurskiego nr 1 z dnia 5 stycznia 2000 r., poz. 5). 

W świetle Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko - przedsięwzięcie zalicza się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, ponieważ zgodnie z par. 3 ust. 1 punkt 60 Rozporządzenia do przedsięwzięć takich należą: „drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg oraz obiektów mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”

Teren przedsięwzięcia zajmuje powierzchnię 2,37 ha (tylko powierzchnia pasa drogowego 

                                                                                         dz. nr 147 ul. Limanowskiego).

W sąsiedztwie terenu przedsięwzięcia znajduje się jeden zabytek wpisany do rejestru zabytków - kaplica przy ul. Limanowskiego 9a (nr rej. A-4107), jednak działka na której zabytek jest zlokalizowany nie przylega bezpośrednio do pasa drogowego.

Położenie w stosunku do obszarów wymagających specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objętych ochroną.

Na południe od ulicy 450-650m w dolinie rzeki Guber występują niewielkie fragmenty łęgów jesionowo-olszowych, które są siedliskiem przyrodniczym wymienionym w załączniku I Dyrektywy Siedliskowej.

            W pasie drogowym ul. Limanowskiego występują następujące urządzenia obce:

· sieć wodociągowa,

· sieć kanalizacji sanitarnej,

· sieć kanalizacji deszczowej,

· sieć telekomunikacyjna 

· napowietrzna oraz kablowa sieć elektroenergetyczna.

Opis aktualnego stanu ulicy Limanowskiego. 


Charakterystyka ruchu

Na w/w ciągu jezdnym występuje ruch zróżnicowanych rodzajowo grup pojazdów. Głównie są 
to samochody osobowe, ale ze względu na sposób zagospodarowania terenu (zakłady

usługowe, składy materiałowe itp) w dużej mierze są to pojazdy dostawcze, częściowo

natomiast ciężarowe.

- odcinek od Placu Słowiańskiego do ul. Reymonta: długość ok. 374mb.

Na obecne zagospodarowanie pasa drogowego omawianego odcinka ulicy składają się:

· jezdnia bitumiczna o szerokości ok. 6,5 m (ok. 50% nawierzchni w złym stanie – nierówności, liczne garby podłużne i poprzeczne, brak właściwej podbudowy)

· chodniki po dwóch stronach drogi z kostki brukowej betonowej, o szerokości ok. 1,5 m

· trawniki

· drzewa

· sieci:  wodno-kanalizacyjna, energetyczna, telekomunikacyjna, deszczowa (tylko na odcinku ul. Sadowa-ul. Reymonta).  

Po północnej stronie odcinka rośnie: 12 lip drobnolistnych, 3 robinie akacjowe, 
2 jarzęby pospolite, 1 jawor, 1 klon zwyczajny i 1 klon srebrzysty. 

Po południowej stronie odcinka rosną: 2 klony jesionolistne, 13 lip drobnolistnych, 
1 robinia akacjowa, 3 topole czarne, 1 klon srebrzysty i 1 klon zwyczajny

Pierśnice drzew wahają się od ok. 10 cm (jarzęby) do ok. 50 cm (topole). Pierśnice większości lip wynoszą 20-30 cm. 


Omawiany odcinek ulicy obsługuje zabudowę wielorodzinną (po obu stronach) i usługową

           (powiatowy urząd pracy, przedsiębiorstwo komunalne, sklep wielkopowierzchniowy).

- odcinek od ul. Reymonta do wysokości działki 140/3: długość ok. 80mb.

Na obecne zagospodarowanie pasa drogowego omawianego odcinka ulicy składają się:

· jezdnia bitumiczna o szerokości ok. 6,0 m (ok. 30% nawierzchni w złym stanie – nierówności, ubytki, łaty, brak właściwej podbudowy)

· chodnik z kostki brukowej betonowej o szerokości ok. 1,0 m po stronie południowej

· zatoka postojowa dla samochodów osobowych z płyt betonowych o długości

                       ok. 50 m po stronie północnej

· trawniki

· sieci:  wodno-kanalizacyjna, energetyczna, telekomunikacyjna, deszczowa.  Sieć wodociągową na odcinku ul. Reymonta – ul. Kasprowicza jest w złym stanie technicznym i wymaga przebudowy

Na omawianym odcinku nie występują drzewa.

Odcinek obsługuje zabudowę wielorodzinną (po stronie południowej) 
i zespół garaży (po stronie północnej).

- odcinek od działki 140/3 do ul. Kasprowicza: długość ok. 314mb.

Na obecne zagospodarowanie pasa drogowego omawianego odcinka ulicy składają się:

· jezdnia gruntowa żwirowo-piaszczysta i żużlowa o zmiennej szerokości 4÷7m, w złym stanie, liczne zadolenia, bruzdy podłużne i poprzeczne, brak właściwej podbudowy.

· chodnik o zmiennej szerokości 1,0÷1,5 m z płytek betonowych rozbiórkowych 35x35cm po stronie południowej

· przepust pod drogą (rów otwarty systemu miejskiej kanalizacji deszczowej – do przebudowy)

· zieleń przydrożna nieurządzona.

· sieci:  wodno-kanalizacyjna, energetyczna, telekomunikacyjna.  Sieć wodociągową na odcinku ul. Reymonta – ul. Kasprowicza jest w złym stanie technicznym i wymaga przebudowy

Na zieleń przydrożną po stronie południowej składają się głównie rośliny miejsc ruderalnych oraz młode zadrzewienia i zakrzewienia (wierzba wiciowa, wierzba iwa, brzoza brodawkowata, wierzba krucha)

Po stronie północnej drogi występują młode zadrzewienia i zakrzewienia (wierzba krucha, klon jesionolistny, robinia akacjowa, dąb szypułkowy, wierzba iwa).

Omawiany odcinek ulicy obsługuje tereny składów materiałowych (węgla, złomu, materiałów budowlanych i innych) i zabudowę jednorodzinną.

- odcinek od ul. Kasprowicza do działki nr 251/6: długość ok. 238mb.

Na obecne zagospodarowanie pasa drogowego omawianego odcinka ulicy składają się:

· jezdnia gruntowa o zmiennej szerokości 3÷4 m, w złym stanie technicznym, brak właściwej podbudowy

· zieleń przydrożna urządzona i nieurządzona.

· sieci:  wodno-kanalizacyjna, energetyczna, telekomunikacyjna, deszczowa.  

Na zieleń przydrożną po stronie północnej składają się niewielkie trawniki.

Po stronie południowej dominuje roślinność ruderalna. W części zachodniej towarzyszą jej młode zadrzewienia i zakrzewienia (klon jesionolistny, wierzba wiciowa). Jedynie przy posesjach występują urządzone trawniki.

Omawiany odcinek ulicy obsługuje zabudowę jednorodzinną.

· odcinek od działki nr 251/6 do ul. Nowe Osiedle i ul. Mazowieckiej: długość ok.118mb.

Ten odcinek drogi przebiega przez teren nieużytkowany, porośnięty zielną roślinnością ruderalną i łąkową oraz młodymi zadrzewieniami (jesion wyniosły, wierzba krucha, wierzba iwa). Jest to odcinek nieprzejezdny ze względu na ukształtowanie i dziką roślinność. Brak na tym odcinku zabudowy. Sieci:  wodno-kanalizacyjna, energetyczna, telekomunikacyjna, kanalizacji deszczowej.  

1.1.3. Ogólne właściwości funkcjonalno-użytkowe.

Obiekt musi spełniać wymagania dotyczące:

1) bezpieczeństwa użytkowania, 

2) nośności i stateczności konstrukcji,

3) bezpieczeństwa z uwagi na możliwość wystąpienia pożaru lub innego miejscowego zagrożenia, 

4) ochrony środowiska,.

5) odpowiednich warunków użytkowych zgodnych z przeznaczeniem drogi publicznej,

6) niezbędnych warunków do korzystania z drogi publicznej przez osoby niepełnosprawne, w szczególności poruszające się na wózkach inwalidzkich.

1. Wykonany projekt budowlany drogi musi spełniać wymogi Rozporządzenia Ministra   


Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu    


budowlanego ( Dz.U. Nr 120, poz. 1133 z późn. zm.).

2. Wykonanie robót budowlanych i oddanie do użytku przedmiotu zamówienia musi być    realizowane zgodnie z obowiązującymi przepisami ustawy z 7 lipca 1994r. Prawo Budowlanego ( Dz. U. z 2006r., Nr 156, poz. 1118) z późniejszymi zmianami.

3. Droga ma spełniać wymogi zawarte w  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.) z założeniem 20 letniego okresu między-remontowego eksploatacji. 

4. Drogę zaprojektować po optymalnej trasie w granicach pasa drogowego, za wyjątkiem   odcinka od działki nr 251/6 do ul. Nowe Osiedle i ul. Mazowieckiej: długość ok. 118mb., gdzie konieczne jest zajęcie działek Gminy Miejskiej Kętrzyn.

5. Koszt 1 km drogi nie może przekroczyć wartości 3,0 mln zł. brutto.

6. Niweletę drogi  zaprojektować w nawiązaniu do istniejącej zabudowy i wjazdów na


posesje przylegające do pasa drogowego. Radykalne jej podwyższenie lub obniżenie w


stosunku do istniejącej - dopuszczalne tylko w bardzo uzasadnionych przypadkach


wynikających z warunków technicznych lub geologicznych. 

7. W uzasadnionych wypadkach jako bariery dźwiękochłonne – zaprojektować


nasadzenia roślinne średniowysokie ulistnione całorocznie.

8. Drogę zaprojektować zgodnie z odpowiednimi normatywami projektowymi i zasadami


wykonawstwa dla dróg o tej kategorii. 

9. Na projektowanych sieciach przebiegających pod nawierzchnią jezdni – zaprojektować


zasypkę warstwami z kruszywa mineralnego o wskaźniku zagęszczenia wymaganym dla 


drogi.

10. Zaprojektować sieć odwodnienia korony drogi z rur PCV perforowanych przeznaczonych


do układania w ziemi pod drogami i parkingami wraz z urządzeniami podczyszczającymi. 

11. Krawężniki i obrzeża zaprojektować z elementów prefabrykowanych betonowych


przeznaczonych do budowy dróg. 

12. Nawierzchnie chodników i ścieżki rowerowej zaprojektować z kostki brukowej


betonowej.

13. Oświetlenie zaprojektować na słupach wielokątnych ocynkowanych z wysięgnikiem. Lampy oświetleniowe uliczne metalowe o natężeniu wymaganym dla dróg wg odpowiednich norm. Zasilanie lamp kablowe, doziemne.

14. Oznakowanie poziome i pionowe zaprojektować zgodnie z normatywami dla dróg publicznych.

1.1.4. Szczegółowe właściwości funkcjonalno-użytkowe.

A) Techniczne

- Długość drogi: 1124mb.

- Szerokość drogi: 7m  (dwa pasy ruchu po 3,5m)

- Ilość skrzyżowań z drogami podporządkowanymi: 5szt.

- Chodniki: po obu stronach drogi: o szerokość 2,0m od strony północnej i 

                   ciąg pieszo-rowerowy szerokości 2,5m od strony południowej.

- Obciążenie: 100kN/oś

- Kategoria ruchu: KR- 3.

· Odwodnienie korony drogi: poprzeczny spadek daszkowy jezdni, spadek podłużny do systemu

    wpustów ulicznych, rurociągów i studni rewizyjnych i dalej poprzez urządzenia

   podczyszczające do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej

· Oświetlenie drogi – na słupach stalowych wielokątnych, ocynkowanych z wysięgnikiem  -

                                  zgodnie z odpowiednimi normatywami.

· Kanał teletechniczny z rur PCV wzdłuż całej drogi, studnie rewizyjne na załamaniach trasy i w

   miejscach przejść kanału pod drogą na druga stronę drogi.

B) Funkcjonalno-użytkowe

Droga musi zapewniać przydatność strukturalną do przenoszenia obciążeń od poruszających się po niej pojazdów, a warstwa ścieralna funkcje bezpieczeństwa, komfortu uczestników ruchu i długiej żywotności z założeniem 20 letniego okresu między-remontowego eksploatacji. 

Opis żądanego stanu docelowego ulicy Limanowskiego. 

- odcinek od Placu Słowiańskiego do ul. Reymonta: dł. ok. 374mb.

Droga dwujezdniowa o szerokości 7m wraz z konstrukcją nośną dostosowana do kategorii drogi o nawierzchni bitumicznej. Zachować istniejący chodnik z kostki brukowej betonowej od strony południowej oraz istniejące zjazdy. Zaprojektować nowe zjazdy indywidualne z kostki brukowej betonowej i nowe zjazdy publiczne (zbiorowe) z nawierzchni bitumicznej od strony północnej. Chodnik z drogą dla rowerów (połączony o szer. 2,5m) od strony północnej. Bezpieczne przejścia dla pieszych. Zatoki parkingowe do parkowania wzdłuż drogi przy północnej krawędzi drogi. Skrzyżowanie z ulicami podporządkowanymi: Sadową i Reymonta – zgodnie z odpowiednimi normatywami. Nowe - wynikające z odnośnych normatywów oświetlenie drogi na słupach stalowych, wielokątnych, ocynkowanych z wysięgnikiem. Oprawy oświetleniowe metalowe (np. WSL i równoważne). Źródła światła sodowe, energooszczędne.


Teren nieutwardzony w granicach pasa drogowego (poza chodnikami i drogą) obsiany trawą.

Zachować istniejący drzewostan nie kolidujący z projektowanym planem zagospodarowania terenu.

- odcinek od ul. Reymonta do wysokości działki 140/3: dł. ok. 80mb.

Droga dwujezdniową o szerokości 7m wraz z konstrukcją nośną dostosowana do kategorii drogi o nawierzchni bitumicznej. Zachować istniejący chodnik z kostki brukowej betonowej od strony południowej oraz istniejące zjazdy. Nowe zjazdy publiczne  (zbiorowe) z nawierzchni bitumicznej do zespołu garaży. Chodnik z drogą dla rowerów (połączony o szer. 2,5m) oraz zatoki parkingowe do parkowania prostopadłego do osi drogi – przy północnej krawędzi drogi. Chodnik z drogą dla rowerów (połączony o szer. 2,5m) od strony południowej. Bezpieczne przejścia dla pieszych i skrzyżowanie z drogą rowerowa (przejście na stronę północną drogi rowerowej).

Zatoka autobusowa z nawierzchnią z kostki brukowej betonowej. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu - wygrodzenie płotkiem/barierą chodnika wzdłuż zatoki autobusowej po przeciwnej stronie drogi.  Bezpieczne przejście dla pieszych. Nowe, wynikające z odnośnych normatywów oświetlenie drogi na słupach stalowych, wielokątnych, ocynkowanych z wysięgnikiem. Oprawy oświetleniowe metalowe (np. WSL i równoważne). Źródła światła sodowe, energooszczędne.

Przebudowana sieć wodociągowa na odcinku ul. Reymonta-ul. Kasprowicza – zgodnie z warunkami wydanymi przez Miejskie Wodociągi i Kanalizacja w Ketrzynie. Wodociąg poza pasem jezdni.


Teren nieutwardzony w granicach pasa drogowego (poza chodnikami i drogą) obsiany trawą.

- odcinek od działki 140/3 do ul. Kasprowicza: dł. ok. 314mb.

Droga dwujezdniową o szerokości 7m wraz z konstrukcją nośną dostosowana do kategorii drogi o nawierzchni bitumicznej.  Nowe zjazdy indywidualne z kostki brukowej betonowej i nowe zjazdy publiczne (zbiorowe) z nawierzchni bitumicznej z ulicy Kolejowej i z działek będących terenem składów opałowych, materiałów budowlanych i itp. Chodnik o szerokości 2m z kostki brukowej od strony północnej.  Zatoka parkingowa do parkowania prostopadle do osi drogi przy południowej krawędzi drogi na wysokości działki o nr 145/5. Skrzyżowanie z ulicami podporządkowanymi: Kolejową i Kasprowicza – zgodnie z odpowiednimi normatywami.

Zatoka autobusowa z nawierzchnią z kostki brukowej betonowej na wysokości działek o nr 146/2 146/3. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu - wygrodzenie płotkiem/barierą chodnika wzdłuż zatoki autobusowej po przeciwnej stronie drogi. Bezpieczne przejście dla pieszych.

Przebudowany istniejący przepust pod drogą na średnicę minimum 800mm - odprowadzenie wód powierzchniowych miejskiego systemu kanalizacji deszczowej z dz. nr 175. Nowe, wynikające z odnośnych normatywów oświetlenie drogi na słupach stalowych, wielokątnych, ocynkowanych z wysięgnikiem. Oprawy oświetleniowe metalowe (np. WSL i równoważne). Źródła światła sodowe, energooszczędne.


Przebudowana sieć wodociągowa na odcinku ul. Reymonta-ul. Kasprowicza. Wodociąg 
poza pasem jezdni. Teren nieutwardzony w granicach pasa drogowego (poza chodnikami i

            drogą) obsiany trawą.

- odcinek od ul. Kasprowicza do działki nr 251/6: dł. ok. 238mb.


Doga dwujezdniowa o szerokości 7m wraz z konstrukcją nośną dostosowaną do kategorii drogi

            o nawierzchni bitumicznej. Chodnik o szerokości 2m z kostki brukowej od strony północnej.

            Chodnik z drogą dla rowerów (połączony o szer. 2,5m) od strony południowej. Nowe zjazdy

            indywidualne z kostki brukowej betonowej. Bezpieczne przejścia dla pieszych.

Nowe, wynikające z odnośnych normatywów oświetlenie drogi na słupach stalowych, wielokątnych, ocynkowanych z wysięgnikiem. Oprawy oświetleniowe metalowe (np. WSL i równoważne). Źródła światła sodowe, energooszczędne.

- odcinek od działki nr 251/6 do ul. Nowe Osiedle i ul. Mazowiecka: dł. ok. 118mb.


Doga dwujezdniową o szerokości 7m wraz z konstrukcją nośną dostosowaną

            do kategorii drogi o nawierzchni bitumicznej. Skrzyżowanie ulicy Limanowskiego  z drogą

            podporządkowaną tj. ulicą Nowe Osiedle.  


Włączenie ulicy Limanowskiego  do drogi wojewódzkiej nr 592 tj. ulicy Mazowieckiej.


Chodnik o szerokości 2m z kostki brukowej od strony północnej.

            Chodnik z drogą dla rowerów (połączony o szer. 2,5m) od strony południowej.

            Nowe zjazdy indywidualne z kostki brukowej betonowej. Bezpieczne przejścia dla pieszych.

            Nowe, wynikające z odnośnych normatywów oświetlenie drogi na słupach stalowych, 
wielokątnych, ocynkowanych z wysięgnikiem. Oprawy oświetleniowe metalowe (np. WSL i

             równoważne). Źródła światła sodowe, energooszczędne.


Teren nieutwardzony w granicach pasa drogowego (poza chodnikami i drogą) obsiany trawą.

           UWAGA: Na całej długości drogi przebudować kolizje drogi z istniejącą infrastrukturą

                             podziemną – i uzgodnić z jej właścicielami.

       Zestawienie szacunkowych powierzchni utwardzonych powstałych w wyniku realizacji inwestycji:

	L.p
	Rodzaj nawierzchni/elementu
	Jednostka miary
	Ilość

	1
	Nowe podbudowy i nawierzchnie jezdni bitumicznych
	m²
	4690

	2
	Przebudowane podbudowy i nawierzchnie jezdni bitumicznych
	m²
	3178

	3
	Miejsca postojowe  

(w tym dwa stanowiska dla osób niepełnosprawnych)
	szt.(m²)
	30 (390)

	4
	Zatoki autobusowe
	szt.(m²)
	2 (200)

	5
	Chodniki nowe (szer.2m)
	m²
	1340

	6
	Ciągi pieszo-rowerowe (szer. 2,5m)
	m²
	2810

	7
	Trawniki
	m²
	11698



Dopuszcza się tolerancję ww. powierzchni w granicach: ±10%.

C) ekonomiczne

Drogę zaprojektować po optymalnej trasie. Stosować materiały (kruszywa) dostępne w regionie.  

Odpady budowlane i ziemię z wykopu należy poddać procesom odzysku lub unieszkodliwienia  - zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 27.04.2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2010 roku Nr 185, poz. 1243 z późn. zm.) na koszt wykonawcy.

D) architektoniczne

Roboty ziemne ograniczyć do wykonania korytowania,  nasypów z doprowadzeniem skarp korony drogi do wymaganego nachylenia.  

Pobocza oraz skarpy drogi należy wyrównać i obsiać trawą po uprzednim rozłożeniu humusu.

Roboty przygotowawcze ograniczyć do wycięcia drzew, wykarczowania pni w szerokości korony projektowanej drogi oraz wykonania robót rozbiórkowych istniejącej nawierzchni jezdni i chodników, krawężników i innych elementów dotychczasowego zagospodarowania.

E) konstrukcyjne

Drogę zaprojektować zgodnie z odpowiednimi normatywami i zasadami wykonawstwa. Konstrukcje warstw nośnych dostosować do budowy geologicznej i głębokości przemarzania gruntu – zgodnie z  Rozporządzeniem Ministra Transportu i gospodarki morskiej z 02.03.199r. o warunkach technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowania

(D. U. Nr 43 poz. 430 z 02.03.1999r.) . Na sieci przebiegającej pod nawierzchnią jezdni - zaprojektować zasypkę rurociągu warstwami z kruszywa mineralnego o wskaźniku zagęszczenia wymaganym dla drogi.

F) materiałowe

Krawężniki betonowe wystające o wym.15x30x100 cm i betonowe najazdowe 15x22x100 cm na ławie betonowej z oporem z betonu B-20. Na wjazdach krawężnik najazdowy który na całej długości powinien wystawać 4,0 cm ponad nawierzchnię, a na przejściach dla pieszych 2,0 cm ponad nawierzchnię. Przejście z  krawężnika wystającego 12,0 cm ponad nawierzchnie do 4,0 cm lub 2,0 cm, powinno być wykonane przez wbudowanie krawężnika skośnego o zmiennej wysokości. Na łukach poziomych o małym promieniu stosować krawężnik łukowy o stosownym promieniu. Wszystkie powierzchnie elementów betonowych (krawężniki, ścieki przykrawężnikowe uliczne), stykających się z masą bitumiczną asfaltową, należy przed ułożeniem warstw bitumicznych nawierzchni, posmarować emulsją asfaltową. 

Chodniki i ciągi pieszo-rowerowe wykonane z kostki betonowej brukarskiej gr. 8,0 cm, na podsypce cem. – piaskowej (1:4).  Obrzeża betonowe 8x30x100 cm na podsypce cementowo – piaskowej (1:4), warstwa odcinająca z piasku (0 – 2,0 mm) o gr. 15,0 cm

Zjazdy indywidualne do posesji (przez projektowany chodnik) wykonać z kostki betonowej brukarskiej gr. 8,0 cm, na podsypce cem. – piaskowej (1:4) i podbudowie z kruszywa łamanego (mieszanka 0-32,0 mm) o gr. 15,0 cm.

Zjazdy publiczne  wykonać z nawierzchni bitumicznej na podbudowie z kruszywa łamanego (mieszanka 0-32,0 mm) o gr. 20,0 cm.

Nową konstrukcję nawierzchni jezdni zaprojektować z nawierzchni bitumicznej dla ruchu KR 3, zgodnie z  Rozporządzeniem Ministra Transportu i gospodarki morskiej z 02.03.1999r. o warunkach technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowania (D. U. Nr 43 poz. 430 z 02.03.1999r.) dla podłoża zbliżonego do G2.

Parkingi  wykonać z kostki betonowej brukarskiej gr. 8,0 cm, na podsypce cem. – piaskowej (1:4) i podbudowie z kruszywa łamanego (mieszanka 0-32,0 mm), gr. 20,0 cm, warstwa odcinająca z piasku (0 – 2,0 mm), gr. 15,0 cm

Zatoki autobusowe wykonać z kostki betonowej brukarskiej gr. 8,0 cm, na podsypce cem. – piaskowej (1:4) i podbudowie z kruszywa łamanego (mieszanka 0-32,0 mm) o gr. 20,0 cm, warstwa odcinająca z piasku (0 – 2,0 mm) o gr. 15,0 cm.

Odwodnienie drogi zaprojektować jako powierzchniowe ze spadkiem poprzecznym daszkowym oraz spadkami podłużnymi do projektowanych wpustów ulicznych i dalej do kanalizacji deszczowej, włączonej do systemu miejskiej kanalizacji deszczowej poprzez urządzenia podczyszczające.

Studnie rewizyjne z kręgów betonowych z dnem z betonu szczelnego. Przejścia przez ściany studni dla włączenia przykanalików wpustów ulicznych – szczelne. 

                   Włazy kanałowe i wpusty uliczne klasy D w wersji ryglowanej.

Przekroje dobrać zgodnie z zasadami praktyki projektowej i obliczeniami objętości wód generowanych przez założoną zlewnię sieci. 

Kanalizacja teletechniczna – wykonać z rur PCV Ø100mm wzdłuż drogi, studnie rewizyjne z PCV, włazy studni rewizyjnych ryglowane, na załamaniach trasy i w miejscach przejść kanału pod drogą na druga stronę drogi. Ilość  przejść kanału pod drogą na druga stronę drogi dostosować do warunków terenowych i natężenia zabudowy. 

Wykonawca będzie stosował tylko takie materiały, które spełniają wymagania ustawy Prawo Budowlane , są zgodne z polskimi normami przenoszącymi europejskie normy zharmonizowane oraz posiadające  wymagane przepisami aprobaty, certyfikaty i deklaracje zgodności. 

         1. 2. Wymagania zamawiającego w stosunku do przedmiotu zamówienia i 

                 odbioru robót projektowych.

1.2.1. Odbiór dokumentacji projektowej nastąpi w etapach:

· I etap  -  zatwierdzenie koncepcji drogi przez Zamawiającego

· II etap - odbiór dokumentacji projektowej przez Zamawiającego przed złożeniem

              dokumentacji do pozwolenia na budowę. 

            1.2.2 Opracowanie projektowe musi zawierać:

1) projekt budowlany i wykonawczy - 6egz.+ wersja elektroniczna w (PDF)

2) projekty branżowe (6 egz. + wersja elektroniczna w PDF): 

· odwodnienia korony drogi (kanalizacji deszczowej)  

· elektryczny: zasilania i oświetlenia drogi 

· rozwiązań kolizji planu zagospodarowania terenu z istniejącymi urządzeniami technicznymi i podziemnymi 

· kanalizacji teletechnicznej

3) przedmiary robót do każdej z branż - 2 egz. + wersja elektroniczna (PDF)

4) kosztorys inwestorski do każdej z branż - 2egz.+ wersja elektroniczna (PDF)

5) szczegółową specyfikację techniczną wykonania i odbioru robót dla każdej z branż -2egz.+ wersja elektroniczna (PHF)  

6) Informację Planu Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia - 6egz. + wersja elektroniczna (PDF)

7) Dokumentacja geologiczna gruntowo-wodna - 2egz. + wersja elektroniczna (PDF)

8) Projekt zmiany organizacji ruchu na czas realizacji inwestycji- 6 egz. + wersja elektroniczna (PDF)

9) Projekt docelowej organizacji ruchu na ul. Limanowskiego - 6 egz. + wersja elektroniczna (PDF)

10)  Dokumenty, decyzje, uzgodnienia, pozwolenia wynikające z artykułu 11d  Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych.

1.2.3. Złożenie kompletnej dokumentacji projektowej do Starostwa Powiatowego w Kętrzynie, po uzyskaniu akceptacji Zamawiającego i uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej na rzecz Zamawiającego.

1.2.4. Pełnienie nadzoru autorskiego nad inwestycją wykonywaną w oparciu o wykonaną dokumentację projektową. 

W rozwiązaniach projektowych winny być wskazane wyroby budowlane dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania. W dokumentacji określone będą jedynie parametry techniczne i wymagania funkcjonalne zastosowanych wyrobów. W przypadku braku takiej możliwości, Wykonawca może wskazać nazwy handlowe typowych wyrobów, ustalając jednocześnie prawo zastosowania wyrobów równoważnych.

2. CZĘŚĆ INFORMACYJNA

         2.1. Informacje ogólne.


Zamawiający posiada decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsięwzięcia 

           inwestycyjnego pn.: Budowa dróg powiatowych nr 3826N ul. Limanowskiego, nr 3854N

             ul.Reymonta, nr 3814N ul.Kasprowicza, nr 3821N ul.Kraszewskiego, nr 3840N ul.Orkana w Kętrzynie.

             Decyzja ZK.6220.3.2012 z 27.03.2012r. 

          2.2 Inne posiadane informacje i dokumenty niezbędne do zaprojektowania robót budowlanych.

   Zamawiający posiada i przekaże wykonawcy niżej wymienione dokumenty:  

· mapa do celów projektowych w skali 1: 500 (aktualizacja czerwiec 2011r.)

· badania geologiczne (UWAGA: wymagają uszczegółowienia )

· opinia Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków w Olsztynie dotycząca decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej polegającej na : Przebudowie dróg powiatowych nr 3826N ul. Limanowskiego, nr 3854N ul.Reymonta, nr 3814N ul.Kasprowicza, nr 3821N ul.Kraszewskiego, nr 3840N ul.Orkana w Kętrzynie.

· Warunki przebudowy sieci elektroenergetycznych ENERGA-OPERATOR S.A.

      z 09.09.2011r.

· Warunki techniczne przebudowy sieci miejskich urządzeń zaopatrzenia w wodę i miejskich urządzeń kanalizacji sanitarnej z 13.06.2011r.

· oświadczenie zamawiającego o prawie do dysponowania gruntem lub nieruchomością  na cele budowlane.

        2.3. Przepisy prawne i normy związane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia 

               budowlanego.

1. Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. – Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2006r., Nr 156, poz. 1118 z późn. zm.).

2. Ustawą z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych. 

3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego ( Dz.U. Nr 120, poz. 1133 z późn. zm.). 

4. Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 września 1998r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz.U. Nr 126, poz. 839 z późn. zm.). 

5. Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w sprawie rodzajów i zakresu opracowań geodezyjno – kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie ( Dz.U. z 1995r., Nr 25, poz. 133 ). 

6. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U. Nr 120, poz. 1126 z późn. zm.). 

7. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie wzorów wniosku o pozwolenie na budowę, oświadczenia o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomością na cele budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowę ( Dz.U. Nr 120, poz. 1127 z późn. zm.). 

8. Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamówień publicznych ( Dz.U. z 2007r. nr  223, poz. 1655 z późn. zm.). 

9. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno – użytkowym ( Dz.U. nr 130, poz. 1389 z późn. zm.). 

10. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – użytkowego (Dz. U. Nr 202, poz. 2073 z późn. zm.).  

11. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.).

            2.4. Dodatkowe wytyczne inwestorskie i uwarunkowania związane z budową i jej przeprowadzeniem.

· wykonawca sporządzi harmonogram szczegółowy wykonania:

1. opracowań projektowych,

2.  dokumentów wymaganych do złożenia wniosku o uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej, 

3. wykonania robót budowlano-montażowych 

4. uzyskania pozwolenia na użytkowanie.

· graniczna data wykonania  robót budowlano-montażowych i uzyskania pozwolenia na użytkowanie: do 20.11.2013r.

· Szczegółowe warunki realizacji zadania określa projekt umowy cywilno-prawnej z wykonawcą 

· Zamawiający przewiduje ustanowienie inspektora nadzoru inwestorskiego nad realizacją zadania.

Sporządził:

Jerzy Socha.

      ZATWIERDZAM
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Tadeusz Mordasiewicz

Załączniki:

załącznik nr 1 – opinia WUOZ.

załącznik nr 2 – warunki elektroenergetyczne

załącznik nr 3 – warunki wodno-kanalizacyjne

załącznik nr 4 -  badania geologiczne 

załącznik nr 5 -  mapa do celów projektowych w skali 1: 500 (wersja papierowa, aktualizacja czerwiec

                           2011r.)



 

