Opis techniczny

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest:
Przebudowa drég powiatowych w pasie kolejowym — skyzowania z linia nr

38 (Biatystok — Gtomno) przy inwestycji Przebudowa drog powiatowej nr 1709N Linkowo -
Siemki oraz drogi powiatowej nr 1582N Toitkiny - Fiipéwka (dr. Woj. 594) na odcinku
Linkowo — Starynia,
potozonych na dziatkach kolejowych o numerach ewidamgyj:
4 obkb 40 Starynia, 137/1 ol 24 Linkowo

Obiekty zlokalizowane na terenie gmingtlkzyn, gminy Korsze.

1.1.Podstawa opracowania
Dokumentacja zostata wykonana na zlecenie inwastBowiat Ktrzynski.

1.2.Materiaty wyj sciowe:

— Umowa zawarta z Powiatenmg#zynski

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiedzia 2 marcal999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpas& drogi publiczne i ich
usytuowanie /Dz. U. Nr 43, poz. 430/

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefima 26 lutego 1996 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpm& skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.

— podktad sytuacyjno — wysokcowy do celow projektowych wykonywany przez
Geodet uprawnionego na zlecenie Wykonawcy

— Wytyczne Projektowania Drég i Ulic, Dziennik UstéNw 43 z dnia 14.05.1999r.

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnygotsztywnych Gdask 2012

— Obowiazujace normy

— Uzgodnienia z Zamawiggym oraz inne datzone w dalszej eZci.

1.3.Zakres opracowania
Opracowanie obejmuje projekt przebudowy drég ptavgch w pasie kolejowym w tym:
— przebudow konstrukcji nawierzchni jezdni,
— przebudow zjazdow indywidualnych i publicznych,
— uregulowanie odwodnienia powierzchniowego,
— przebudow przepustu pod zjazdem.

Plyty przejazdowe zelbetowe w obgbie torowisk s w dobrym stanie technicznym i
nie wymagap przebudowy.

1.4.Inwestor
Powiat Ketrzynski, Plac Grunwaldzki 1, 11-400ckKzyn, woj. warmhsko — mazurskie

1.5. Jednostka projektowa
PRI BUDOMAR ul. Jagielly 24, 11-500 Bjicko

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Tereny przeznaczone pod inwestynje zmieni swego sposobzytkowania po zakaczeniu
prac budowlanych, ktéry zgodnie ze stanem obecnymeznaczony jest celom publicznym —
komunikacyjnym.

Przebudowywane drogi zlokalizowangersa terenie trzech gmin:cgitzyn, Reszel i Korsze.
Obstuguj dojazdy do pdl i ruch lokalny miedzy miejscaw@mmi: Siemki, Linkowo, Starynia.
Projektowane odcinki drég przecindini¢ kolejowa nr 38 w dwdch miejscach:

-miejscowd¢ Linkowo ok. km 189,28 linii kolejowej,
-miejscowd¢ Starynia ok. km 190,95 linii kolejowe.



2.1.Inwentaryzacja stanu istniejgcego

Przejazd w msc. Linkowo — dz.137/1 kategorii D

Droga w obgbie pasa kolejowego posiada nawierzehbitumiczry szer. ok 4,00m.
Nawierzchnia wykazuje liczne gpania siatkowe, sfkania poprzeczne, nierow§ed podiuzne i
poprzeczne. Sam przejazd jest wykonany z ptyt lmstyoh i jest w dobrym stanie technicznym.
Przejazd zlokalizowany jest na terenie zabudowamanprostej ponedzy dwoma tukami
kotowymi i krzyzuje sk z drog pod kontem 78 W pasie kolejowym zlokalizowany jest
przepust pod korendrogi na rowie odwadniggym, ktory biegnie wzdtu linii kolejowej.
Niedaleko przejazdu znajduje: stacja kolejowa z wiata przystankaw

Przejazd w msc. Starynia — dz.4 kategorii D

Droga w obgbie pasa kolejowego posiada nawierzehbrukowcows szer. ok 5,00m.
Nawierzchnia charakteryzuje esilicznymi deformacjami podinymi i poprzecznymi. Sam
przejazd jest wykonano z ptyt betonowych i jest abiym stanie technicznym. Przejazd
zlokalizowany jest na terenie zabudowanym na pyost@lanie i krzyuje sk z drog pod
kontem 79.W rejonie przejazdu linia kolejowa przebiega w okisn nasypie.

2.2.Warunki geotechniczne (warunki gruntowo — wodne)
Na terenie przewidzianym do prowadzenia prac prdeby drog przeprowadzono badania
geotechniczne podia gruntowego.

Bezpdarednio pod konstrukgjdrogi zalegaj nasypy budowlane i nasypy niekontrolowane z
réznego rodzaju piaskow zanieczyszczonych humusem.

Pod nasypem stwierdzono wgsbwanie glin piaszczystych, glin zgiych i glin
piaszczystych zwiztych w stanie pétzwartym i twardoplastycznym. QGgunpodiaza
zakwalifikowano do grupy rimosci G2.

W wykonanych otworach wiertniczych nie nawierconady gruntowe.

2.3.Zestawienie istniegcych powierzchni

Przejazd w msc. Linkowo — dz.137/1
— dt przebudowywanego odcinka -ok. 113,35 m
— pow. jezdni z bet. asfaltowego - ok. 544,89m

Przejazd w msc. Starynia — dz.4
- dt przebudowywanego odcinka - ok. 50,79 m
— pow. jezdni z kamienia polnego - ok. 205,54 m

2.4.Charakterystyka ruchu

Na w/w drogach powiatowych wygtuje przede wszystkim ruch samochodéw osobowych.
Mozna te zaobserwow& niewielki ruch lekkich samochodéw dostawczych opgazdéw
wolnobieznych shizacych gospodarce rolnej powszych terendéw. Ruch pojazdowedkich
pojawia st jedynie sporadycznie.

2.5.Urzadzenia obce

W miejscu projektowanych rob6t wypuja nastpujace uradzenia obce:
Przejazd w msc. Linkowo — dz.137/1

— siet telekomunikacyjna;

— napowietrzna steenergetyczna

Przejazd w msc. Starynia — dz.4

— siet telekomunikacyjna;

— napowietrzna i podziemna gienergetyczna
— sie¢ wodochgowa



Nie przewiduje si przebudowy sieci. Wszelkie prace prowadzone wniejdolizji z
istniegcym uzbrojeniem terenu uzgodniono z ich zdcami.

3. STAN PROJEKTOWANY

Obszar planowanej inwestycji paty jest na terenie gminyektzyn, Korsze i stanowi pas
linii kolejowe,.
Catas¢ inwestycji zostanie zrealizowana na dz. o nr ewddobeb 40 Starynia, 137/1 oliy
24 Linkowo.
Tereny przeznaczone pod inwestyajie zmieny swojego sposobu zytkowania, po
zakaczeniu rob6t budowlanych, nadalda stuzy¢ celom komunikacyjnym.

3.1. Projektowane zmiany w zagospodarowaniu terenu

Przebudowywany odcinek drogi zostanie poprowadzstgrym sladem. Uregulowano
szerokdci jezdni do 4,50 m oraz profil podiay drég. Piyty przejazdowielbetowe pozostawiaesi
bez ingerencji. Na kragdziach ptyt betonowych projektujecsitozenie na ptask betonowych
kraweznikow 15x30 na tawie betonowej. Kramniki utozone w ten sposéb nie nargskonstrukcji
podtorza.

W ramach opracowania przewiduje przebudow istniepcych zjazdéw w pasie kolejowym
na zjazdy asfaltowe.

3.2. Odwodnienie projektowanej nawierzchni

Wody opadowe z ww. odcinka odprowadzanglabpowierzchniowo przez zastosowane
spadki poprzeczne i podine bezpérednio do istnigjcych rowow. Wody opadowe i roztopowe z
przebudowywanych drég niedn naptywa na torowisko kolejowe.
3.3. Podstawowe parametry techniczne

Przejazd w msc. Linkowo — dz.137/1:

— dlugas¢ odcinka wraz z przejazdem -113,35m

— szerokd¢ jezdni - 4,50m

— szerokd¢ poboczy -0,75m
Przejazd w msc. Starynia — dz.4:

— dlugas¢ odcinka wraz z przejazdem - 50,79m

— szerokd¢ jezdni - 4,50m

— szerokd¢ poboczy -0,75m

3.4. Zestawienie projektowanych nawierzchni

— nawierzchnie jezdni na dzialce 137/1 -214.11 m2
— nawierzchnie jezdni na dzialce 4 - 495,60 m2

3.5. Ukiad konstrukcyjny obiektu
Zatozenia projektowe:

— droga klasy L,

— kategoria ruchu KR-2,

— predkaos¢ projektowa 40km/h,

3.5.1Droga w planie

Przebieg trasy dostosowano do istigej drogi z popraw geometrii i uregulowaniem
szerokdci.

Wspoirzdne, lokalizagj oraz parametry tukéw poziomych przedstawiono naniel
zagospodarowania terenu. Wspétlze geodezyjne odczytano z mapy numerycznej.
Geometria zjazdow zostata dopasowana do igtegp zagospodarowania terenu. Parametru
wszystkich zjazdéw podano na Planie zagospodar@aearenu.



3.5.2Droga w profilu podtanym

Profil podtuzny na dojazdowych do przejazdéw zostat poprowadzmawizujac do istniejcego
uksztattowania terenu, w meamazliwosci minimalizugc spadki podtiane przed przejazdami.
Szczegoty narys. nr 2.

3.5.3Droga w przekroju poprzecznym

Zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni daszkowy A% zmian pochylenia na tukach
kotowych wymagajcych zastosowania jednostronnej przechyiki. W miejpohczenia z phd

przejazdow przechytka poprzeczna drogicdzie tasama z przechylk krawedzi plyty

przejazdowej. Zmiany pochylenia poprzecznego jezthada odbywa& sic na krzywych

przegciowych, a w przypadku braku krzywych na tuku lutogiych przejciowych. Szczegoty
zastosowania pochylgoprzecznych jezdni przedstawiono na Planie zagtspwania terenu.

3.5.4Konstrukcje nawierzchni
Jezdnia i zjazdy bitumiczne

— warstwascieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm,

— warstwa wazaca z betonu asfaltowego gr. 8cm,

— podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0-31®H3Cgr. 22cm

— warstwa mrozoochronna/agzapca z pospotki CBR25%, k-8m/dobe gr.22cm
— warstwa odcinajca z geowtokniny 200g/m2

3.6. Urzadzenia obce
W miejscu projektowanych robot w pasie drogowynsigguja nastpujace uradzenia obce:
— sie¢ wodochgowa,
- siet telekomunikacyjna
— napowietrzna i podziemna sgielektroenergetyczna

Zadna z wymienionych povigj sieci nie bdzie wymagata przebudowy. &zi sieci
przebiegajce pod zamierzaninwestych nalezy zabezpieczy poprzez zastosowanie dwudzielnych
rur ostonowych.

4.  ORGANIZACJA RUCHU

4.1. Organizacja ruchu na czas prowadzenia prac remontoych

Z analizy maliwosci istniepcego uktadu komunikacyjnego wynikae konieczne d&zie
prowadzenie prac przy ¢xiowym wylczeniu jezdni z ruchu. Wykonywanie prac na
modernizowanej drodze odbywaie bedzie w wikszaci “metoch potdbwkowy” z zachowaniem
koniecznych standardow bezpietgiva.

Projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia pegamontowych jest elementem osobnego
opracowania.

4.2. Docelowa organizacja ruchu
Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi odtimeopracowanie.

5. USTALENIA DOTYCZ ACE OCHRONY GRUNTOW PRZEZNACZONYCH POD
ZABUDOWE

Teren, na ktorym przewidujeecsprowadzenie prac budowlanych nie jest wpisanyejestru
zabytkdéw oraz nie podlega ochronie na podstawial@istmiejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

6. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Nie dotyczy



7. INFORMACJE O ZAGRO ZENIU DLA SRODOWISKA

Inwestycja obejmuje niewielki obszar, ewentualneiaaliwosci beda zwiazane z
prowadzeniem prac budowlanychedh one mialy charakter krétkotrwaty i nie wyavr
negatywnego wptywu ng&odowisko.

8. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar oddziatywania inwestycji nd@ si¢ w granicach dziatek na ktérych zostata ona
zlokalizowana tj.: 4 oleb 40 Starynia, 137/1 olds 24 Linkowo

Projektowane zagospodarowanie terenu nie wprowiatizaych zmian w dotychczasowym
sposobie korzystania z terenu gbpo inwestygj.

9. UZGODNIENIA

. Uzgodnienie z Orange Polska z dnia 03.02.2016
. Uzgodnienie z Energa Operator z dnia 10.02.2016



