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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-02-24 roku przez:

Pani Maria Iwanowska o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0043/15

adres zamieszkania ul. Olsztyńska 8 / 2, 11-500 Giżycko

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2017-02-28.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.

WAM-S3A-CAC-UMY *

Digitally signed by Mariusz Dobrzeniecki
Date: 2016.02.24 10:15:53 CET
Reason: Elektroniczne zaświadczenie PIIB
Location: Olsztyn, Polska

Validity unknown





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-02-24 roku przez:

Pan Mariusz Walasek o numerze ewidencyjnym WAM/BD/2826/02

adres zamieszkania ul. Dąbrowskiego 19/8, 11-500 Giżycko

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2017-01-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.

WAM-HPQ-9U3-2JF *

Digitally signed by Mariusz Dobrzeniecki
Date: 2016.02.24 15:15:30 CET
Reason: Elektroniczne zaświadczenie PIIB
Location: Olsztyn, Polska

Validity unknown



 

















































Opis techniczny 

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI 

 Przedmiotem inwestycji jest: 
 Przebudowa drogi powiatowej nr 1709N Linkowo - Siemki oraz drogi powiatowej nr 
1582N To!kiny - Filipówka (dr. Woj. 594) na odcinku Linkowo - Starynia 
po�o�one na  dzia�kach o numerach ewidencyjnych:  
2, 8 obr�b 40 Starynia, 20/1, 21,  22/1, 7 obr�b 24 Linkowo, 22/2 obr�b 15 Siemki  
 Obiekty zlokalizowane terenie gminy K�trzyn, gminy Reszel, gminy Korsze. 

1.1. Podstawa opracowania 
 Dokumentacja zosta�a wykonana na zlecenie inwestora - Powiat K�trzy�ski. 

1.2. Materia!y wyj�ciowe:                                          
− Umowa zawarta z Powiatem K�trzy�ski

− Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca1999 r. w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i ich 
usytuowanie /Dz. U. Nr 43, poz. 430/

− podk�ad sytuacyjno � wysoko�ciowy do celów projektowych wykonywany przez 
Geodet� uprawnionego na zlecenie Wykonawcy

− Wytyczne Projektowania Dróg i Ulic, Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14.05.1999r.

− Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pó�sztywnych Gda�sk 2012 

− Obowi�zuj�ce normy 

− Uzgodnienia z Zamawiaj�cym oraz inne do��czone w dalszej cz��ci. 

1.3. Zakres opracowania 
 Opracowanie obejmuje projekt przebudowy dróg powiatowych w tym: 

− budow� konstrukcji nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, 

− budow� i przebudow� zjazdów indywidualnych i publicznych, 

− uregulowanie odwodnienia powierzchniowego, 

− przebudow� przepustów pod koron� drogi i pod zjazdami 

− wykonanie zatok autobusowych wraz z  peronami 

− przebudow� skrzy�owa�  

1.4. Inwestor 
 Powiat K�trzy�ski, Plac Grunwaldzki 1, 11-400 K�trzyn, woj. warmi�sko � mazurskie 

1.5. Jednostka projektowa 
  PRI BUDOMAR ul. Jagie��y 24, 11-500 Gi�ycko 

2. ISTNIEJ�CY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Tereny przeznaczone pod inwestycj� nie zmieni� swego sposób u�ytkowania po zako�czeniu 
prac budowlanych, który zgodnie ze stanem obecnym, przeznaczony jest celom publicznym � 
komunikacyjnym. 

2.1. Analiza powi�zania dróg z innymi drogami publicznymi 
Przebudowywane drogi zlokalizowane s� na terenie trzech gmin: K�trzyn, Reszel i Korsze. 

Obs�uguj� dojazdy do pól i ruch lokalny miedzy miejscowo�ciami: Siemki, Linkowo, Starynia. 
Projektowane odcinki dróg przecinaj� lini� kolejowa w dwóch miejscach.  
 Trasa obj�ta opracowaniem jest wycinkiem ��cznika dróg wojewódzkich 594 i 592, nie 
��czy si� bezpo�rednio z �adn� z tych nich. 



2.2. Inwentaryzacja stanu istniej�cego 
Nawierzchnia jezdni dróg obj�tych opracowaniem s� w bardzo z�ym stanie technicznym.  

  Odcinek o nawierzchni bitumicznej szeroko�ci oko�o 4,20m wykazuje liczne sp�kania 
siatkowe, sp�kania poprzeczne, nierówno�ci pod�u�ne i poprzeczne.   
  Odcinek o nawierzchni kamiennej szeroko�ci 3,30-3,70m charakteryzuje si� nadmiernymi 
nierówno�ciami pod�u�nymi i poprzecznymi. 

Stan taki jest spowodowany wieloma czynnikami m.in. niew�a�ciw� podbudow�, 
nieuregulowanym odwodnieniem (rowy wyst�puj� sporadycznie, cz�sto bezodp�ywowe), 
pod�o�em gruntowym sk�adaj�cym si� g�ównie z gruntów bardzo wysadzinowych. 

Obszar obj�ty opracowaniem to w g�ównej mierze tereny gospodarstw rolnych, pola 
uprawne i ��ki. 

Wzd�u� przebudowywanych odcinków dróg gminnych nie wyst�puj� wyodr�bnione ci�gi 
piesze. 

2.3. Warunki geotechniczne (warunki gruntowo � wodne) 
Na terenie przewidzianym do prowadzenia prac przebudowy dróg przeprowadzono badania 
geotechniczne pod�o�a gruntowego.

Bezpo�rednio pod konstrukcj� drogi zalegaj� nasypy budowlane i nasypy niekontrolowane z 
ró�nego rodzaju piasków zanieczyszczonych humusem. 

Pod nasypem stwierdzono wyst�powanie glin piaszczystych, glin zwi�z�ych i glin 
piaszczystych zwi�z�ych w stanie pó�zwartym i twardoplastycznym. Grunty pod�o�a 
zakwalifikowano do grupy no�no�ci G2. 

W wykonanych otworach wiertniczych nie nawiercono wody gruntowej. W otworze nr 1 
stwierdzono wyst�powanie s�cze� na g��boko�ci 1,7m p.p.t.. 

2.4. Zestawienie istniej�cych powierzchni 
− d�. przebudowywanego odcinka    - ok. 4 880 m 

− pow. jezdni  z bet. asfaltowego   - ok. 14 240 m
2

− pow. jezdni z kamienia polnego   - ok. 5235 m
2

2.5. Charakterystyka ruchu 
Na w/w drogach wyst�puje przede wszystkim ruch samochodów osobowych. Mo�na te�

zaobserwowa� niewielki ruch lekkich samochodów dostawczych oraz pojazdów wolnobie�nych 
s�u��cych gospodarce rolnej  powy�szych terenów. Ruch pojazdów ci��kich pojawia si� jedynie 
sporadycznie. 

2.6. Urz�dzenia obce  
 W miejscu projektowanych robót w wyst�puj� nast�puj�ce urz�dzenia obce: 

� sie� wodoci�gowa, 
� sie� telekomunikacyjna; 
� sie� energetyczna 
� sie� gazowa 
Wszelkie prace prowadzone w rejonie kolizji z istniej�cym uzbrojeniem terenu wymagaj�

uzgodnie� z ich zarz�dcami. 

3. STAN PROJEKTOWANY  

Obszar planowanej inwestycji po�o�ony jest na terenie gminy K�trzyn, Reszel, Korsze i nie 
jest obj�ty ustaleniami planu zagospodarowania przestrzennego.  

Planowana inwestycja nie wykracza poza obszar istniej�cego pasa drogowego.  
Ca�o�� inwestycji zostanie zrealizowana na dz. o nr ewid.: 2, 8 obr�b 40 Starynia, 20/1, 21, 

22/1, 7 obr�b 24 Linkowo, 22/2 obr�b 15 Siemki. 
 Tereny przeznaczone pod inwestycj� nie zmieni� swojego sposobu u�ytkowania, po 
zako�czeniu robót budowlanych, nadal b�d� s�u�y� celom komunikacyjnym.

3.1. Projektowane zmiany w zagospodarowaniu terenu 
 Przebudowywany odcinek drogi w zostanie poprowadzony starym �ladem wsz�dzie tam gdzie 
jej przebieg w zakresie geometrycznym mie�ci si� w wymogach norm tu uregulowano jedynie 



szeroko�ci jezdni. Tam gdzie warunki nie by�y spe�nione  zaprojektowano �uki poziome i pionowe 
zachowuj�c normatywne warto�ci dostosowane do klasy drogi. Niwelet� trasy poprowadzono 
powy�ej istniej�cego terenu tak, aby ograniczy� roboty ziemne i zmniejszy� nawiewanie i 
odk�adanie si� �niegu w obr�bie drogi.

3.2. Odwodnienie projektowanej nawierzchni 
 Wody opadowe z ww. odcinka odprowadzane b�d� powierzchniowo bezpo�rednio do 
projektowanych rowów oraz przy pomocy s�czków pod�u�nych pod konstrukcj� nawierzchni z 
wyprowadzeniem do projektowanych rowów. Rowy odwadniaj�ce zaprojektowano o zmiennej 
g��boko�ci aby skierowa� wody opadowe do projektowanych przepustów i dalej do istniej�cych 
cieków wodnych zapewniaj�c sprawne odwodnienie korpusu drogowego.  

3.3. Podstawowe parametry techniczne 
− d�ugo�� odcinka - 4 883 m  

− szeroko�� jezdni - 4,50m 

− szeroko�� poboczy - 0,75m 
3.4.
3.5. Zestawienie projektowanych nawierzchni 

− nawierzchnie asfaltowe: jezdnia, skrzy�owania, zjazdy - 222 189,87m2  

− pobocza z kruszywa - 7 323,39m
2

− plantowanie - 41 670,09m
2

3.6. Uk!ad konstrukcyjny obiektu 
Za�o�enia projektowe: 

− droga klasy D, 

− kategoria ruchu KR-2, 

− pr�dko�� projektowa 40km/h, 

3.6.1.Droga w planie 
 Zaprojektowano normatywne �uki poziome dobrane do klasy drogi i pr�dko�ci projektowej. 
Przebieg trasy dostosowano do istniej�cej drogi z popraw� geometrii i zastosowaniem krzywych 
przej�ciowych.  
 Na przebudowywanym odcinku o� rozpi�ta jest pomi�dzy wierzcho�kami W1 �W48. 
Wspó�rz�dne, lokalizacj� oraz parametry �uków poziomych przedstawiono na Planie 
zagospodarowania terenu Rys1. Wspó�rz�dne geodezyjne odczytano z mapy numerycznej. 
Geometria zjazdów zosta�a dopasowana do istniej�cego zagospodarowania terenu. Projektuje si�
zjazdy o parametrach: 
- indywidualne: szeroko�� nawierzchni 3,0m, promie� 3,0m. 
- publiczne: szeroko�� nawierzchni 4,0 m, promie� 5,0m 
 W ramach opracowania przewiduje si� przebudow� czterech skrzy�owa�. 
 W ramach opracowanie przewiduje si� wykonanie sze�ciu zatok autobusowych wraz z 
peronami. 

3.6.2.Droga w profilu pod�u�nym 
 Projektowana niweleta zosta�a poprowadzona �r. ok. 30cm powy�ej istniej�cego teren z 
zachowaniem normatywnych pochyle� pod�u�nych i warto�ci �uków pionowych.  
Spadki mieszcz� si� w przedziale 0,4-7,47% , �uki w profilu  w zakresie od 920-5000m. 
Szczegó�y na rys. nr 2. 

3.6.3.Droga w przekroju poprzecznym  
Zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2% ze zmian� pochylenia na �ukach 
ko�owych wymagaj�cych zastosowania jednostronnej przechy�ki. Zmiany pochylenia poprzecznego 
jezdni b�d� odbywa� si� na krzywych przej�ciowych, a w przypadku braku krzywych na �uku lub 
prostych przej�ciowych. Szczegó�y zastosowania pochyle� poprzecznych jezdni przedstawiono na 
Planie zagospodarowania terenu Rys. 1. 



3.6.4.Konstrukcje nawierzchni 
 Jezdnia i zjazdy bitumiczne

− warstwa �cieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm, 

− warstwa wi���ca z betonu asfaltowego gr. 8cm, 

− podbudowa zasadnicza z kruszywa �amanego 0-31,5, C50/30 gr. 22cm 

− warstwa mrozoochronna/ods�czaj�ca z pospó�ki CBR�25%, k�8m/dobe gr.22cm 

− warstwa odcinaj�ca z geow�ókniny 200g/m2 
  

Zatoka autobusowa

− nawierzchnia  z kostki kamiennej 9/11cm, 

− podsypka cementowo piaskowa 1:8 gr. 5cm, 

− podbudowa zasadnicza z kruszywa �amanego 0-31,5, C50/30 gr. 22cm, 

− warstwa mrozoochronna/ods�czaj�ca z pospó�ki CBR�25%, k�8m/dob� gr. �r. 28cm, 

− warstwa odcinaj�ca z geow�ókniny 200g/m2 

Peron przy zatoce autobusowej

− nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 8cm, 

− podsypka cementowo piaskowa 1:8 gr. 4cm, 

− podbudowa zasadnicza z kruszywa �amanego 0-31,5, C50/30 gr. 15cm, 

3.6.5.Elementy odwodnienia 

− przepusty pod koron� drogi 

− s�czek pod�u�ny, rura perforowana z tworzywa sztucznego w otulinie z geow�ókniny 

− rowy trapezowe o zmiennej g��boko�ci

3.7. Urz�dzenia obce  
 W miejscu projektowanych robót w pasie drogowym wyst�puj� nast�puj�ce urz�dzenia obce: 

− sie� wodoci�gowa, 

− sie� telekomunikacyjna 

− napowietrzna i podziemna sie� elektroenergetyczna 

− sie� gazowa 

�adna z wymienionych powy�ej sieci nie b�dzie wymaga�a przebudowy. Cz��ci sieci 
przebiegaj�ce pod zamierzon� inwestycj� nale�y zabezpieczy� poprzez zastosowanie dwudzielnych 
rur os�onowych. 

4. ORGANIZACJA RUCHU 

4.1. Organizacja ruchu na czas prowadzenia prac remontowych  
 Z analizy mo�liwo�ci istniej�cego uk�adu komunikacyjnego wynika, �e konieczne b�dzie 
prowadzenie prac przy cz��ciowym wy��czeniu jezdni z ruchu. Wykonywanie prac na 
modernizowanej drodze odbywa� si� b�dzie w wi�kszo�ci �metod� po�ówkow�� z zachowaniem 
koniecznych standardów bezpiecze�stwa.  
Projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia prac remontowych jest elementem osobnego 
opracowania. 

4.2. Docelowa organizacja ruchu
 Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. 

5. USTALENIA DOTYCZ�CE OCHRONY GRUNTÓW PRZEZNACZONYCH POD 
ZABUDOW�

 Teren, na którym przewiduje si� prowadzenie prac budowlanych nie jest wpisany do rejestru 
zabytków oraz nie podlega ochronie na podstawie ustale� miejscowego planu zagospodarowania 
przestrzennego.



6. WP�YW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 

 Nie dotyczy 

7. INFORMACJE O ZAGRO�ENIU DLA �RODOWISKA 

 Inwestycja obejmuje niewielki obszar, ewentualne uci��liwo�ci b�d� zwi�zane z 
prowadzeniem prac budowlanych, b�d� one mia�y charakter krótkotrwa�y i nie wywr�
negatywnego wp�ywu na �rodowisko. 

8. OBSZAR ODDZIA�YWANIA OBIEKTU 

 Obszar oddzia�ywania inwestycji mie�ci si� w granicach dzia�ek na których zosta�a ona 
zlokalizowana tj.: 2, 8 � obr�b 40 Starynia, 20/1, 21,  22/1, 7 � obr�b 24 Linkowo, 22/2 � obr�b 15 
Siemki  

Projektowane zagospodarowanie terenu nie wprowadza istotnych zmian w dotychczasowym 
sposobie korzystania z terenu obj�tego inwestycj�.  

9. UZGODNIENIA 

� Uzgodnienie z Orange Polska z dnia 03.02.2016 
� Uzgodnienie z Energa Operator z dnia 10.02.2016 



Opis techniczny 

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI 

 Przedmiotem inwestycji jest: 
 Przebudowa drogi powiatowej nr 1709N Linkowo - Siemki oraz drogi powiatowej nr 
1582N Tołkiny - Filipówka (dr. Woj. 594) na odcinku Linkowo - Starynia 
poło�one na  działkach o numerach ewidencyjnych:  
2, 8 obr�b 40 Starynia, 20/1, 21,  22/1, 7 obr�b 24 Linkowo, 22/2 obr�b 15 Siemki  
 Obiekty zlokalizowane terenie gminy K�trzyn, gminy Reszel, gminy Korsze. 

1.1. Podstawa opracowania 
 Dokumentacja została wykonana na zlecenie inwestora - Powiat K�trzy�ski. 

1.2. Materiały wyj�ciowe:                                          
− Umowa zawarta z Powiatem K�trzy�ski

− Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca1999 r. w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i ich 
usytuowanie /Dz. U. Nr 43, poz. 430/

− podkład sytuacyjno – wysoko�ciowy do celów projektowych wykonywany przez 
Geodet� uprawnionego na zlecenie Wykonawcy

− Wytyczne Projektowania Dróg i Ulic, Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14.05.1999r.

− Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych Gda�sk 2012 

− Obowi�zuj�ce normy 

− Uzgodnienia z Zamawiaj�cym oraz inne doł�czone w dalszej cz��ci. 

1.3. Zakres opracowania 
 Opracowanie obejmuje projekt przebudowy dróg powiatowych w tym: 

− budow� konstrukcji nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, 

− budow� i przebudow� zjazdów indywidualnych i publicznych, 

− uregulowanie odwodnienia powierzchniowego, 

− przebudow� przepustów pod koron� drogi i pod zjazdami 

− wykonanie zatok autobusowych wraz z  peronami 

− przebudow� skrzy�owa�  

1.4. Inwestor 
 Powiat K�trzy�ski, Plac Grunwaldzki 1, 11-400 K�trzyn, woj. warmi�sko – mazurskie 

1.5. Jednostka projektowa 
  PRI BUDOMAR ul. Jagiełły 24, 11-500 Gi�ycko 

2. ISTNIEJ�CY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Tereny przeznaczone pod inwestycj� nie zmieni� swego sposób u�ytkowania po zako�czeniu 
prac budowlanych, który zgodnie ze stanem obecnym, przeznaczony jest celom publicznym – 
komunikacyjnym. 

2.1. Analiza powi�zania dróg z innymi drogami publicznymi 
Przebudowywane drogi zlokalizowane s� na terenie trzech gmin: K�trzyn, Reszel i Korsze. 

Obsługuj� dojazdy do pól i ruch lokalny miedzy miejscowo�ciami: Siemki, Linkowo, Starynia. 
Projektowane odcinki dróg przecinaj� lini� kolejowa w dwóch miejscach.  
 Trasa obj�ta opracowaniem jest wycinkiem ł�cznika dróg wojewódzkich 594 i 592, nie 
ł�czy si� bezpo�rednio z �adn� z tych dróg. 



2.2. Inwentaryzacja stanu istniej�cego 
Nawierzchnia jezdni dróg obj�tych opracowaniem s� w bardzo złym stanie technicznym.  

  Odcinek o nawierzchni bitumicznej szeroko�ci około 4,20m wykazuje liczne sp�kania 
siatkowe, sp�kania poprzeczne, nierówno�ci podłu�ne i poprzeczne.   
  Odcinek o nawierzchni kamiennej szeroko�ci 3,30-3,70m charakteryzuje si� nadmiernymi 
nierówno�ciami podłu�nymi i poprzecznymi. 

Stan taki jest spowodowany wieloma czynnikami m.in. niewła�ciw� podbudow�, 
nieuregulowanym odwodnieniem (rowy wyst�puj� sporadycznie, cz�sto bezodpływowe), 
podło�em gruntowym składaj�cym si� głównie z gruntów bardzo wysadzinowych. 

Obszar obj�ty opracowaniem to w głównej mierze tereny gospodarstw rolnych, pola 
uprawne i ł�ki. 

Wzdłu� przebudowywanych odcinków dróg gminnych nie wyst�puj� wyodr�bnione ci�gi 
piesze. 

2.3. Warunki geotechniczne (warunki gruntowo – wodne) 
Na terenie przewidzianym do prowadzenia prac przebudowy dróg przeprowadzono badania 
geotechniczne podło�a gruntowego.

Bezpo�rednio pod konstrukcj� drogi zalegaj� nasypy budowlane i nasypy niekontrolowane z 
ró�nego rodzaju piasków zanieczyszczonych humusem. 

Pod nasypem stwierdzono wyst�powanie glin piaszczystych, glin zwi�złych i glin 
piaszczystych zwi�złych w stanie półzwartym i twardoplastycznym. Grunty podło�a 
zakwalifikowano do grupy no�no�ci G2. 

W wykonanych otworach wiertniczych nie nawiercono wody gruntowej. W otworze nr 1 
stwierdzono wyst�powanie s�cze� na gł�boko�ci 1,7m p.p.t.. 

2.4. Zestawienie istniej�cych powierzchni 
− dł. przebudowywanego odcinka    - ok. 4 880 m 

− pow. jezdni  z bet. asfaltowego   - ok. 14 240 m
2

− pow. jezdni z kamienia polnego   - ok. 7 178  m
2

2.5. Charakterystyka ruchu 
Na w/w drogach wyst�puje przede wszystkim ruch samochodów osobowych. Mo�na te�

zaobserwowa� niewielki ruch lekkich samochodów dostawczych oraz pojazdów wolnobie�nych 
słu��cych gospodarce rolnej  powy�szych terenów. Ruch pojazdów ci��kich pojawia si� jedynie 
sporadycznie. 

2.6. Urz�dzenia obce  
 W miejscu projektowanych robót wyst�puj� nast�puj�ce urz�dzenia obce: 

� sie� wodoci�gowa, 
� sie� telekomunikacyjna; 
� sie� energetyczna 
� sie� gazowa 
Wszelkie prace prowadzone w rejonie kolizji z istniej�cym uzbrojeniem terenu wymagaj�

uzgodnie� z ich zarz�dcami. 

3. STAN PROJEKTOWANY  

Obszar planowanej inwestycji poło�ony jest na terenie gminy K�trzyn, Reszel, Korsze i nie 
jest obj�ty ustaleniami planu zagospodarowania przestrzennego.  

Planowana inwestycja nie wykracza poza obszar istniej�cego pasa drogowego.  
Cało�� inwestycji zostanie zrealizowana na dz. o nr ewid.: 2, 8 obr�b 40 Starynia, 20/1, 21, 

22/1, 7 obr�b 24 Linkowo, 22/2 obr�b 15 Siemki. 
 Tereny przeznaczone pod inwestycj� nie zmieni� swojego sposobu u�ytkowania, po 
zako�czeniu robót budowlanych, nadal b�d� słu�y� celom komunikacyjnym.

3.1. Projektowane zmiany w zagospodarowaniu terenu 
 Przebudowywany odcinek drogi zostanie poprowadzony starym �ladem. Tam gdzie jej 
parametry w zakresie geometrycznym mieszcz� si� w wymogach norm, uregulowano jedynie 



szeroko�ci jezdni w miejscach gdzie warunki nie były spełnione  zaprojektowano łuki poziome i 
pionowe zachowuj�c normatywne warto�ci dostosowane do klasy drogi. Niwelet� trasy 
poprowadzono powy�ej istniej�cego terenu tak, aby ograniczy� roboty ziemne i zmniejszy�
nawiewanie i odkładanie si� �niegu w obr�bie drogi.

3.2. Odwodnienie projektowanej nawierzchni 
 Wody opadowe z ww. odcinka odprowadzane b�d� powierzchniowo bezpo�rednio do 
projektowanych rowów oraz przy pomocy s�czków podłu�nych pod konstrukcj� nawierzchni z 
wyprowadzeniem do projektowanych rowów. Rowy odwadniaj�ce zaprojektowano o zmiennej 
gł�boko�ci aby skierowa� wody opadowe do projektowanych przepustów i dalej do istniej�cych 
cieków wodnych zapewniaj�c sprawne odwodnienie korpusu drogowego.  

3.3. Podstawowe parametry techniczne 
− długo�� odcinka - 4 883 m  

− szeroko�� jezdni - 4,50m 

− szeroko�� poboczy - 0,75m 
3.4.
3.5. Zestawienie projektowanych nawierzchni 

− nawierzchnie asfaltowe: jezdnia, skrzy�owania, zjazdy - 24 825,90 m2  

− pobocza z kruszywa - 7 625,40 m2 

− plantowanie - 20 881,09 m2 

3.6. Układ konstrukcyjny obiektu 
Zało�enia projektowe: 

− droga klasy L, 

− kategoria ruchu KR-2, 

− pr�dko�� projektowa 40km/h, 

3.6.1.Droga w planie 
 Zaprojektowano normatywne łuki poziome dobrane do klasy drogi i pr�dko�ci projektowej. 
Przebieg trasy dostosowano do istniej�cej drogi z popraw� geometrii i zastosowaniem krzywych 
przej�ciowych.  
 Na przebudowywanym odcinku o� rozpi�ta jest pomi�dzy wierzchołkami W1 –W48. 
Współrz�dne, lokalizacj� oraz parametry łuków poziomych przedstawiono na Planie 
zagospodarowania terenu Rys1. Współrz�dne geodezyjne odczytano z mapy numerycznej. 
Geometria zjazdów została dopasowana do istniej�cego zagospodarowania terenu. Parametru 
wszystkich zjazdów podano na Planie zagospodarowania terenu Rys.1.  
 W ramach opracowania przewiduje si� przebudow� czterech skrzy�owa�. 
 W ramach opracowanie przewiduje si� wykonanie trzech par zatok autobusowych wraz z 
peronami, które poł�czone s� ci�giem pieszym wraz  z oznakowanym przej�ciem dla pieszych . 
 Zaprojektowano 3 szt. wysp dziel�cych odginaj�cych pasy ruchu, z czego 2 szt. s�
jednostronne i 1 szt. dwustronna. Wyspy poprzez odgi�cie toru jazdy maj� na za zadanie redukcj�
pr�dko�ci pojazdu zbli�aj�cego si� do wyspy. 

3.6.2.Droga w profilu podłu�nym 
 Projektowana niweleta została poprowadzona �r. ok. 30cm powy�ej istniej�cego teren z 
zachowaniem normatywnych pochyle� podłu�nych i warto�ci łuków pionowych.  
Spadki mieszcz� si� w przedziale 0,4-7,47% , łuki w profilu  w zakresie od 920-5000m. 
Szczegóły na rys. nr 2. 

3.6.3.Droga w przekroju poprzecznym  
Zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2% ze zmian� pochylenia na łukach 
kołowych wymagaj�cych zastosowania jednostronnej przechyłki. Zmiany pochylenia poprzecznego 
jezdni b�d� odbywa� si� na krzywych przej�ciowych, a w przypadku braku krzywych na łuku lub 
prostych przej�ciowych. Szczegóły zastosowania pochyle� poprzecznych jezdni przedstawiono na 
Planie zagospodarowania terenu Rys. 1. 



3.6.4.Konstrukcje nawierzchni 
 Jezdnia i zjazdy bitumiczne

− warstwa �cieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm, 

− warstwa wi���ca z betonu asfaltowego gr. 8cm, 

− podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego 0-31,5, C50/30 gr. 22cm 

− warstwa mrozoochronna/ods�czaj�ca z pospółki CBR�25%, k�8m/dobe gr.22cm 

− warstwa odcinaj�ca z geowłókniny 200g/m2 
  

Zatoka autobusowa

− nawierzchnia  z kostki kamiennej 9/11cm, 

− podsypka cementowo piaskowa 1:8 gr. 5cm, 

− podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego 0-31,5, C50/30 gr. 22cm, 

− warstwa mrozoochronna/ods�czaj�ca z pospółki CBR�25%, k�8m/dob� gr. �r. 28cm, 

− warstwa odcinaj�ca z geowłókniny 200g/m2 

Peron przy zatoce autobusowej i chodniki

− nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 8cm, 

− podsypka cementowo piaskowa 1:8 gr. 4cm, 

− podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego 0-31,5, C50/30 gr. 15cm, 

Wyspa �rodkowa

− nawierzchnia  z kostki kamiennej 9/11cm, 

− podsypka cementowo piaskowa 1:8 gr. 5cm, 

− podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego 0-31,5, C50/30 gr. 30cm, 

− warstwa mrozoochronna/ods�czaj�ca z pospółki CBR�25%, k�8m/dob� gr. �r. 22cm, 

− warstwa odcinaj�ca z geowłókniny 200g/m2 

3.6.5.Elementy odwodnienia 

− przepusty pod koron� drogi 

− s�czek podłu�ny, rura perforowana z tworzywa sztucznego w otulinie z geowłókniny 

− rowy trapezowe o zmiennej gł�boko�ci

3.7. Urz�dzenia obce  
 W miejscu projektowanych robót w pasie drogowym wyst�puj� nast�puj�ce urz�dzenia obce: 

− sie� wodoci�gowa, 

− sie� telekomunikacyjna 

− napowietrzna i podziemna sie� elektroenergetyczna 

− sie� gazowa 

�adna z wymienionych powy�ej sieci nie b�dzie wymagała przebudowy. Cz��ci sieci 
przebiegaj�ce pod zamierzon� inwestycj� nale�y zabezpieczy� poprzez zastosowanie dwudzielnych 
rur osłonowych. 

4. ORGANIZACJA RUCHU 

4.1. Organizacja ruchu na czas prowadzenia prac remontowych  
 Z analizy mo�liwo�ci istniej�cego układu komunikacyjnego wynika, �e konieczne b�dzie 
prowadzenie prac przy cz��ciowym wył�czeniu jezdni z ruchu. Wykonywanie prac na 
modernizowanej drodze odbywa� si� b�dzie w wi�kszo�ci “metod� połówkow�” z zachowaniem 
koniecznych standardów bezpiecze�stwa.  
Projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia prac remontowych jest elementem osobnego 
opracowania. 



4.2. Docelowa organizacja ruchu
 Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. 

5. USTALENIA DOTYCZ�CE OCHRONY GRUNTÓW PRZEZNACZONYCH POD 
ZABUDOW�

 Teren, na którym przewiduje si� prowadzenie prac budowlanych nie jest wpisany do rejestru 
zabytków oraz nie podlega ochronie na podstawie ustale� miejscowego planu zagospodarowania 
przestrzennego.

6. WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 

 Nie dotyczy 

7. INFORMACJE O ZAGRO�ENIU DLA �RODOWISKA 

 Inwestycja obejmuje niewielki obszar, ewentualne uci��liwo�ci b�d� zwi�zane z 
prowadzeniem prac budowlanych, b�d� one miały charakter krótkotrwały i nie wywr�
negatywnego wpływu na �rodowisko. 

8. OBSZAR ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU 

 Obszar oddziaływania inwestycji mie�ci si� w granicach działek na których została ona 
zlokalizowana tj.: 2, 8 – obr�b 40 Starynia, 20/1, 21,  22/1, 7 – obr�b 24 Linkowo, 22/2 – obr�b 15 
Siemki  

Projektowane zagospodarowanie terenu nie wprowadza istotnych zmian w dotychczasowym 
sposobie korzystania z terenu obj�tego inwestycj�.  

9. UZGODNIENIA 

• Uzgodnienie z Orange Polska z dnia 03.02.2016 
• Uzgodnienie z Energa Operator z dnia 10.02.2016 


