OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy mostu w ggu drogi powiatowej nr 1693N

Reszel — Mnichowo w km 0+662 koto miejscowol Reszel na rzece Sajna.

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektoa przebudogvmostu w cigu
drogi powiatowej nr 1693N Reszel — Mnichowo w kn662 koto miejscowsci Reszel na rzece
Sajna. Inwestycja jest zlokalizowana na terenie ngmireszel w olgbie 9 Mnichowo na
dziatkach nr 240/3 i 284 oraz w @bie 2 miasto Reszel na dzialce nr 261/2. DziatkR40/3
I 261/2, ktorych wiécicielem jest Powiat Kirzynski stanowd droge powiatows nr 1693N
natomiast dziatka nr 261/2 stanowi wiash&karbu Pastwa (rzeka Sajna) i jej zaidcy jest
Paxstwowe Gospodarstwo Wodne, Wody Polskie RZGW BtaksZarzd Zlewni w Olsztynie.
Przebudowa mostu polega na wzmocnieniu isjoéj konstrukcji obiektu, bez konieczuo
jego rozbiérki, metog ,reliningu” tj. na wprowadzeniu wswiatto istniepcego obiektu,
przepustu z rur stalowych spiralnie karbowanych yp&nieniu przestrzeni pogdzy

konstrukcjami mieszarnkbetonovy.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.

a) Umowa Nr WAILU.02.2018 z dnia 28 lutego 2018 r. asa pomgdzy Powiatem
Ketrzynskim z siedzip w Ketrzynie, a firmg Projektowanie i Nadzory ,Remost” Janusz
Grashski w Szczytnie.

b) Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach nr TB.6220.4.201&iad 0 sierpnia 2018 r.

wydana przez Burmistrza Reszla.

c) Wypis i wyrys z ,Miejscowego planu zagospodarowgmizestrzennego miasta Reszel, wsi

Swicta Lipka i drogi pielgrzymkowej na trasie Reszélwicta Lipka”, TB.6727.82.2018.PL
z dnia 21 sierpnia 2018 r.
d) Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjmgkonane w kwietniu 2018 r.

e) Aktualna mapa do celow projektowych terenu w skaDO0.

f) Opinia geotechniczna wraz z dokumenjabpda podiaza gruntowego wykonana przez
Zaktad Geologiczny ,Geol” 11-041 Olsztyn, Gutkow#y w kwietniu 2018 r.
g) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiéddrogi publiczne i ich usytuowanie
(. Dz. U. z 2016 r. poz. 124)



i) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjria 30.05.2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiaddrogowe obiekty imynierskie i ich
usytuowanie. (Dz. U. z 2000 r. nr 63, poz. 735 npEszymi zmianami)

3. STAN ISTNIEJACY.

Droga nr 1693N jest dragpowiatows, na catym odcinku o dopuszczalnym akeniu do
80 kN/as, o nawierzchni bitumicznej. Korona drogi na tymcimttu skiada si z nawierzchni
bitumicznej o szerokmi 5,30 + 5,70 m jednostronnie ograniczonej kavikiem betonowym
oraz poboczy gruntowych o szerékbzmiennej 1,20+1,5 m. Wody opadowe odprowadzane s
powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i pattuniwelety drogi. Najaszy punkt niwelety
znajduje st ok. 23,0 m przed obiektem mostowym. W tym miejpaulewej stronie drogi
zlokalizowany jest wpust drogowy, zamontowany nadsi o srednicy 0,50 m z osadnikiem,
z ktérej wody odprowadzang ga pomog rury PCV osrednicy 160 mm do usytuowanych na
skarpie korpusu drogowegiiekéw skarpowych wykonanych z prefabrykatéw betoyrh

trapezowych. Studnia i skarpa wokot niej ulegtaszozeniu i nie spetnia swojej roli.

W km 0+662 tej drogi zlokalizowany jest jednogstowy, tukowy most drogowy
o diugaci 4,80 m, szerokwei 8,40 m iswietle poziomym 3,55 m. Pggto obiektu stanowi
bezprzegubowe sklepienie ceglane o przekroju kabewlodporami obiektugspetnccienne
przyczotki kamienne ze skrzydetkami usytuowanymossie do osi drogi. Stan techniczny
obiektu mostowego natg ocent jako zty. N&nos¢ uzytkowa okrélona na 10 Mg, nie spetnia
wymaga technicznych dla drogi powiatowej klasy Z. W praglt poprzecznym mostu znajduje
si¢ jezdnia bitumiczna o szerad@ 5,13 - 5,35 m, utwardzone pobocza bitumiczneeyakdci
po ok. 1,00 m kade oraz belki podpeczowe zwié&czapce scianki czotowe nadiucza
o szerokéci 0,55 m. Scianki czotowe nadiucza oraz es# sklepienia ceglanego ulegta
zniszczeniu i grozi awari dla catego obiektu mostowego. Zamocowane na belkac
podpoeczowych balustrady stalowe nie stangwdostatecznego zabezpieczenia dla ruchu

kotowego po obiekcie.

4. STAN PROJEKTOWANY - MOST.

4.1. Zalaenia projektowe.

4.1.1. Nosnos¢ obiektu przebudowie 50 T. Klasa ofpan — A wg PN-85/S-10030.

4.1.2. Przebudowa obiektu napi ze wzgtdu na bardzo zly stan techniczny sklepienia
ceglanego i kamiennyditian czotowych naditucza.

4.1.3. Szerokd¢ jezdni na obiekcie musi bydpowiednia dla drogi klasy Z.



4.1.4. Przebudowa mostu ¢tizie polegata na wzmocnieniu istamgj konstrukcji mostu,
poprzez monta przepustu z rur stalowych eaizy istniegcymi przyczétkami
kamiennymi i wypetnieniu przestrzeni pggdzy konstrukcjami, ciektym betonem..

4.1.5. Rz¢dne obiektu podano w ukladziefisiwowym.

Reper roboczy: kaicowka prawej balustrady ktadki dla pieszych usytuovanej po

lewej stronie obiektu mostowego — kb= 75,35 m npm.
4.2. Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe.

Rozbiérce bda podlegaly jedyniezelbetowe belki podpeczowe ze stalowymi
balustradami oraz egciowo scianki czotowe nadiucza. Na calej dhégp projektowanego
przepustu tj. 17,40 m nalg rozebré betonowo-kamienne umocnienie dna oraz kamienne

umocnienia brzegow od strony dolnej wody.
4.3. Opis ogolny projektowanego przepustu.

Pod istniegcym obiektem mostowym, planujessivykonanie przepustu z rur stalowych
spiralnie karbowanych. Parametry geometryczne pistep tj. diugec, swiatto pionowe
I poziome zostaty ok&one w operacie wodnoprawnym i wyng@sodpowiednio: diugé
przepustu 17,40 nmwiatto poziome 3,14 m fwiatto pionowe 2,27 m. Konstrukcja przepustu
bedzie wykonana z trzech g¢xi o dlugaciach odpowiednio 4,23 m, 9,00 m i 4,17 m
pofaczonych ze sabza pomog zlgczek dostarczonych przez producenta rur. Dioigour
zostaly tak dobrane, aby gkanie ich czsci odbywato s poza obrysem istniggego obiektu.

4.4. Posadowienie obiektu.

Przepust &dzie posadowiony na fundamencie grébdB0 cm, z kruszywa naturalnego
0 uziarnieniu 0/31,5, zggzczonego do wskaika zagszczenia 0,98 wg. Proktora. Pagigood
przepustem naky odpowiednio uksztattowtaw kierunku poprzecznym i podinym. Gorna
warstwa fundamentu grub@ 5 cm powinna by wykonana z lanego materiatu, tak aby karby
mogty osas¢ w podsypce. Pod istnigym obiektem fundament tercdzie miat szeroka
3,55 m, a poza nim 4,80 m. Przesfrzsomidzy istniegca konstrukcy ceglan, a nowym
przepustem ddzie wypetniona cieklym betonem. Konstrukcja przgpupoza istnigcym
obiektem mostowym duizie zasypana kruszywem. Zasypywanie przepustuwynalgkonywa
rownomiernie warstwami grubo 15-30 cm. Wskanik zag:szczenia zasypki powinien wyneési
nie mniej nk 0,98 wg Proktora. W strefie bezpednio przy konstrukcji (do 20 cm) dopuszcza
sie wskanik zagszczenia 0,95. Do zasypywania mgleuzywaé kruszywa mrozoodporne;
Zwiry, pospoiki, mieszankiwirowe o gran. 0-31,5 mm. Doliny karbow w obszarezpdrednio

koto konstrukcji stalowej powinny ldyzag:szczone ¢cznie. Stosowanie sgitzi ciezkiego do



zag:szczania zasypki tego przepustu jest zabroniond. vidotem i wylotem przepustuety

wykonane fundamenty z betonu B-30 zabezpiecegprzepust przed podmywaniem.
4.5. Scianki czotowe

Fundament betonowy o diugm 8,0 m i szerokéri 0,50 m, kdzie stanowit jednoczaie
podparciescianek czotowych przepustu wykonanych z drobnycéfgirykatow betonowych
kotwionych w gruncie za pomgageosiatek wedtug zaleteproducenta tych prefabrykatow.
Bezpdrednio za prefabrykatami nale wykona& drena z kruszywa otaczakowego.
Zwienczenie scianek czotowych ¢da stanowity prefabrykowane bloczki dostarczone przez

producenta.

5. STAN PROJEKTOWANY — DOJAZDY.
5.1. Nawierzchnia jezdni na dojazdach.

Odcinek drogi przewidziany do przebudowy, w ramgmhebudowy mostu, wynosi
48,0 m. Stara nawierzchnia na tym odcinkdZie sfrezowana, a frez wykorzystargdbie do
umocnienia poboczy. Od km 0+005 do km 0+043 szeédojezdni wynosi 6,0 m, natomiast na
odcinku od km 0+000 do km 0+005 szerékgezdni kgdzie zmienna od 5,70 m do 6,00 m,
natomiast na odcinku od km 0+043 do km 0+048 o@® &)0do 5,70 m. Po lewej stronie drogi
nawierzchnia Bdzie ograniczona kraynikami betonowymi 15x30 cm wykonanymi na tawie
z oporem. Krawzniki na pocatku i na kaicu nalgy wykon& jako wtopione wyniesione od
12 cm do 2 cm ponad jezd@ni

Spadki poprzeczne: jezdnia - przekroj daszkowyamkp 2%.

Konstrukcja nawierzchni jezdni na przebudowywanyduioku:
- warstwaicieralna - beton asfaltowy AC 11S grgbiob cm.
- warstwa wazaca - beton asfaltowy AC16W grudm 3-6 cm.

Pobocza o szeroko 1,25 m na calym odcinku do przebudowy gglaimocné

destruktem uzyskanym z rozbiorki nawierzchni igyue;.
5.2. Odwodnienie pasa drogowego

Droga na przebudowywanym odcinkedzie miata przekroj uliczny z kraydgnikami po
lewej stronie drogi. Odwodnienie jezdni, powierzichwe, poprzez przekrdj daszkowy o spadku
2% oraz pochylenie podine niwelety w kierunku Reszla.

Najwyzszy punkt niwelety znajduje¢sna pocatku przebudowywanego odcinka, dlatego
w tym miejscu usytuowano wpust drogowy, ktéry w eatm przebudowy drogi edzie
odtworzony, a wody opadoweedy odprowadzane do istnigych sciekdw betonowych

usytuowanych na skarpie korpusu drogowego i u pEginGa.



6. ROBOTY WYKO NCZENIOWE.

Skarpy oraz dno rzeki na diugo 3,0 m od strony wlotu, natg umocné brukiem na
chudym betonie z zalaniem spoin zapfagementow. W ten sam sposéb naje umocné
skarpy korpusu drogowego nad wlotem i wylotem puagyp na dtugéci po 9,90 m. Oparcie dla
obrukowania skarp stanofvibeda scianki czotowe przepustu. Pozostate powierzchniarpsk
korpusu drogowego oraz brzegéw rzeki, odstmnipodczas wykonywania robét, nale

umocnt poprzez humusowanie i obsianie tgaw

7. URZADZENIA BEZPIECZE NSTWA RUCHU.

Dla zabezpieczenia ruchu kotowego, nad przepustalezynzamontowé obustronne
barieropo¢cze o dlugéci 10,60 m o parametrach H2/W3/B, a na poboczarbbudowywanego
odcinka bariery ochronne stalowe o parametrach B2BN zaka&czone elementami

pocztkowymi i koncowymi o dtugdciach odpowiednio 8,0 mi 4,0 m.

8. ORGANIZACJA RUCHU.

Roboty budowlane zwrane z budow nowego przepustueda wykonywane bez
zamknecia drogi dla ruchu, jedynie z utrudnieniami wyndami z konieczngci
wprowadzenia ruchu wahadtowego na odcinku robotz&zoly zawarte assw ,Projekcie

czasowej organizacji ruchu”, ktéry stanowi integsatzes¢ dokumentacji projektowe;.



