OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na przebudowe mostu w ciggu drogi powiatowej nr 1693N

Reszel — Mnichowo w km 0+662 kolo miejscowosci Reszel na rzece Sajna.

1. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJL.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa na przebudowe mostu w ciggu
drogi powiatowej nr 1693N Reszel — Mnichowo w km 0+662 koto miejscowo$ci Reszel na rzece
Sajna. Inwestycja jest zlokalizowana na terenie gminy Reszel w obrebie 9 Mnichowo na
dziatkach nr 240/3 i 284 oraz w obrebie 2 miasto Reszel na dzialce nr 261/2. Dziatki nr 240/3
i 261/2, ktérych wilascicielem jest Powiat Ketrzynfiski stanowig droge powiatowa nr 1693N
natomiast dziatka nr 261/2 stanowi wlasno$¢ Skarbu Panstwa (rzeka Sajna) i jej zarzgdea jest
Panstwowe Gospodarstwo Wodne, Wody Polskie RZGW Biatystok, Zarzad Zlewni w Olsztynie.
Przebudowa mostu polega na wzmocnieniu istniejgcej konstrukcji obiektu, bez koniecznosci
jego rozbiorki, metodg ,reliningu” tj. na wprowadzeniu w $wiatlo istniejgcego obiektu,
przepustu z rur stalowych spiralnie karbowanych i wypelnieniu przestrzeni pomiedzy

konstrukcjami mieszanka betonowa.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA.

a) Umowa Nr WALU.02.2018 z dnia 28 lutego 2018 r. zawarta pomigdzy Powiatem
Ketrzynskim z siedzibg w Ketrzynie, a firmg Projektowanie i Nadzory ,,Remost” Janusz
Grasinski w Szczytnie.

b) Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr TB.6220.4.2018 z dnia 10 sierpnia 2018 r.
wydana przez Burmistrza Reszla.

c) Wypis i wyrys z ,Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Reszel, wsi
Swieta Lipka i drogi pielgrzymkowej na trasie Reszel — Swigta Lipka”, TB.6727.82.2018.PL
z dnia 21 sierpnia 2018 r.

d) Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne wykonane w kwietniu 2018 r.

e) Aktualna mapa do celéw projektowych terenu w skali 1:500.

f) Opinia geotechniczna wraz z dokumentacja badaf podioza gruntowego wykonana przez
Zaktad Geologiczny ,,Geol” 11-041 Olsztyn, Gutkowo 54D, w kwietniu 2018 r.

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie

(4. Dz. U. z 2016 r. poz. 124)



i) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie. (Dz. U. z 2000 r. nr 63, poz. 735 z p6zniejszymi zmianami)

3. STAN ISTNIEJACY.

Istniejacy obiekt mostowy, to jednoprzestowy, hukowy most drogowy o dhugosci 4,80 m,
szerokosci 8,40 m i $wietle poziomym 3,55 m. Przesto obiektu stanowi bezprzegubowe
sklepienie ceglane o przekroju kolowym. Podporami obiektu sa peloscienne przyczotki
kamienne ze skrzydetkami usytuowanymi skognie do osi drogi. Stan techniczny obiektu
mostowego nalezy oceni¢ jako zly. No$nos¢ uzytkowa okreslona na 10 Mg, nie spetnia
wymagat technicznych dla drogi powiatowej klasy Z. W przekroju poprzecznym mostu znajduje
si¢ jezdnia bitumiczna o szerokosci 5,13 - 5,35 m, utwardzone pobocza bitumiczne o szerokosci
ok. 1,00 m kazde oraz belki podporeczowe zwienczajace Scianki czotowe nadhicza o szerokosci
0,55 m. Scianki czolowe nadtucza oraz czg$¢ sklepienia ceglanego ulegta zniszczeniu i grozi
awarig dla catego obiektu mostowego. Zamocowane na belkach podporgczowych balustrady

stalowe nie stanowig dostatecznego zabezpieczenia dla ruchu kotowego po obiekcie.

4. STAN PROJEKTOWANY.

4.1. Zalozenia projektowe.

4.1.1. Nosnos¢ obiektu przebudowie 50 T. Klasa obcigzer — A wg PN-85/S-10030.

4.1.2. Przebudowa obiektu nastapi ze wzgledu na bardzo zly stan techniczny sklepienia
ceglanego i kamiennych $cian czolowych nadlucza.

4.1.3. Szeroko$¢ jezdni na obiekcie musi byé odpowiednia dla drogi klasy Z.

4.1.4. Przebudowa mostu bedzie polegala na wzmocnieniu istniejacej konstrukcji mostu,
poprzez montaz przepustu z rur stalowych miedzy istniejacymi przyczétkami
kamiennymi i wypelnieniu przestrzeni pomiedzy konstrukcjami, ciektym betonem..

4.1.5. Rzegdne obiektu podano w ukladzie panstwowym.

Reper roboczy: koncéwka prawej balustrady kladki dla pieszych usytuowanej po

lewej stronie obiektu mostowego — Hrp= 75,35 m npm.
4.2.  Opis projektowanych robét mostowych.

Pod istniejacym obiektem mostowym, planuje si¢ wykonanie przepustu z rur
stalowych spiralnie karbowanych. Rozbidrce beds podlegaly jedynie belki podporeczowe,
czgsciowo Scianki czotowe nadhucza oraz umocnione dno pod istniejacym mostem az do kofica
skrzydelek. Parametry geometryczne przepustu tj. dhugosé, $wiatto pionowe i poziome zostaty

okreslone w operacie wodnoprawnym i wynosza odpowiednio: dtugosé przepustu 17,40 m,



Swiatlo poziome 3,14 m i $wiatlo pionowe 2,27 m. Przepust bedzie posadowiony na
fundamencie z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5. Przestrzen pomiedzy istniejgca konstrukcjg
ceglana, a nowym przepustem bgdzie wypetiona ciektym betonem. Konstrukcja przepustu poza
istniejagcym obiektem mostowym bedzie zasypana kruszywem. Przed wlotem i za wylotem
przepustu beda wykonane fundamenty z betonu B-30, stanowiace jednocze$nie oparcie dla
scianek czotowych wykonanych z drobnych prefabrykatow betonowych. Skarpy korpusu
drogowego, nad wlotem i wylotem przepustu, zostang umocnione brukiem na chudym betonie

z zalaniem spoin zaprawa cementowa.
4.3.  Opis projektowanych robét drogowych.

Odcinek drogi przewidziany do przebudowy, w ramach wzmocnienia obiektu mostowego
wynosi 47,0 m. Po sfrezowaniu warstwy $cieralnej i rozbiorce kraweznikéw po lewej stronie
drogi na dlugosci projektowanej przebudowy, nalezy odtworzy¢ nawierzchni¢ jezdni
o szerokosci 6,0 m i pobocza utwardzone destruktem o szerokosci po 1,25 m. Jezdnia po lewej
stronie drogi zostanie ograniczona kraweznikiem betonowym 15x30 cm posadowionym na lawie
betonowej z oporem.

Spadki poprzeczne: jezdnia - przekrdj daszkowy o spadku 2%, pobocza utwardzone
destruktem - spadek wynoszacy 8%.

Konstrukcja nawierzchni jezdni na przebudowywanym odcinku:

- warstwa Scieralna - beton asfaltowy AC 118 gruboséci 5 cm.

- warstwa wigzgca i profilujgca - beton asfaltowy AC16W grubosci 2-5 cm.
4.4. Umocnienie skarp brzegowych.

Skarpy brzegowe do wysokosci 1,0 m oraz dno rzeki na dhugosci 2,0 m przed wlotem

przepustu, nalezy umocni¢ brukiem na chudym betonie, z zalaniem spoin zaprawg cementowa.
4.5. Kolorystyka poszczegélnych elementéw obiektu.

¢ Bariery ochronne stalowe oraz barieroporgcze — ocynk;
e Kraweznik — kolor szary;

e Scianki czolowe z drobnych prefabrykatow betonowych — kolor szary.
S. POWIERZCHNIA ZABUDOWY

5.1. Obecna powierzchnia zabudowy wynosi:
- 56,0 m? konstrukcja mostu na dzialce nr 284;
- 204,0 m? korpus drogowy na dzialce nr 284:
- 160,0 m? jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza na dzialce nr 261/2;

- 80,0 m? jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza na dziatce nr 240/3.



5.2. Projektowana powierzchnia zabudowy:

- 54,4 m? konstrukcja przepustu na dzialce nr 284;
- 245,6 m? korpus drogowy na dzialce nr 284;
- 170,0 m? jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza na dzialce nr 261/2;

- 85,0 m? jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza nr 240/3.

6. DANE O PRZYDATNOSCI GRUNTOW DO CELOW BUDOWLANYCH.

Wycigg z dokumentacji badan geotechnicznych podtoza gruntowego opracowanej przez

Zaklad Geologiczny ,,Geol” mgr Stanistaw Guz w Olsztynie.
6.1. Polozenie i zagospodarowanie terenu badan.

Badania geotechniczne przeprowadzono w celu okreglenia warunkéw gruntowo-wodnych
na obszarze przeznaczonym na przebudowe mostu nad rzeka Sajnag na dzialkach 284 i 240/3
obrgb 9 Mnichowo i dziatce nr 261/2 obreb 2 miasto Reszel w gminie Reszel. Dla wykonania
badan wykonano trzy otwory wiertnicze o glebokosci 2,0 + 6,0 m p.p-t., facznie przewiercono

13,0 mb gruntu oraz jedno sondowanie dynamiczne DPL o glebokosci 4,5 m p.p.t.
6.2. Budowa geologiczna.

Pod wzgledem geomorfologicznym obszar badan stanowi fragment wysoczyzny, ktérg
budujg holocenskie grunty nasypowe zalegajace na plejstocenskich gruntach morenowych.
Grunty plejstocenskie zostaly zdeponowane podczas zlodowacenia poétnocnopolskiego.
Naturalne uksztaltowanie terenu zostalo zmienione w wyniku dzialalnodci cztowieka, o czym

swiadcza nawiercone grunty nasypowe.
6.3.Charakterystyka geotechniczna podloza.

Nawiercone na obszarze badan grunty zaliczono do dwéch warstw geologicznych, Do
pierwszej warstwy zaliczono holoceniskie grunty nasypowe, do drugiej plejstocenskie grunty
morenowe. Podzial na warstwy geologiczne przeprowadzono zgodnie z zaleceniami normy
PN-81/B-03020, przyjmujagc za kryterium geneze nawierconych gruntbw. W obrebie
wydzielonych warstw geologicznych dokonano podziatu na warstwy geotechniczne, réwniez
zgodnie z zaleceniami normy PN-81/B-03020 przyjmujac za kryterium rodzaj gruntu oraz
zroznicowanie przyjetych charakterystycznych (uogélnionych) wartosci stopnia plastycznosci

oraz wartosci stopnia zageszczenia.

Charakterystyka warstw geotechnicznych przedstawia sie nastepujaco:

Warstwa geotechniczna Ta — obejmuje holoceniskie nasypy niekontrolowane w postaci

wilgotnych piaskéw drobnych z domieszka humusu, piaskéw drobnych humusowych



W tym z domieszkg otaczakéw oraz piaskéw drobnych z domieszka thucznia.

Warstwe tg zaliczono do gruntéw stabonosnych.

Warstwa geotechniczna Ila — obejmuje plejstoceriskie grunty morenowe reprezentowane przez
wilgotne gliny piaszczyste w tym przewarstwiane piaskami drobnymi w stanie
twardoplastycznym o charakterystycznej wartosci stopnia plastyczno$ci I, = 0,20. Ze
wzgledu na genezg grunty tej warstwy zgodnie z klasyfikacja podang w normie
PN-81/B-03020 zalicza si¢ do typu ”B” jako morenowe grunty spoiste,

nieskonsolidowane.

Warstwa geotechniczna IIla — obejmujg plejstocefiskie grunty morenowe reprezentowane
przez  wilgotne i nawodnione zwiry w tym z domieszka otaczakéw w stanie

zageszczonym o charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia In = 0,70.
6.4. Wyniki badan i wnioski

1. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektéw budowlanych na badanym obszarze wystepujg proste warunki
gruntowo - wodne.

2. Do gruntéw slabono$nych na badanym obszarze zaliczono holocefiskie grunty
nasypowe — warstwy geotechniczne: Ia.

3. Strefa przemarzania dla rejonu badan zgodnie z PN-81/B-03020 wynosi h;= 1,20 m.

4. Kategoria geotechniczna obiektu —II.

7. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU.

Na catej dlugodci przebudowanego odcinka drogi powiatowej, po lewej stronie jezdni
nalezy zamontowa¢ krawezniki betonowe o przekroju 15x30 cm na tawie betonowej z oporem,
wyniesione 12 cm ponad nawierzchnie. Dla zabezpieczenia ruchu kotowego na poboczach
bezposrednio nad przepustem nalezy zamontowaé barieroporgcze stalowe o parametrach
H2/W3/A o diugoéci po 10,60 m z kazdej strony jezdni. Na dojazdach nalezy zastosowaé
stalowe bariery ochronne o dlugosci odpowiednio 14,0 m przed i 4,0 m za obiektem
o parametrach H2/W5/B. Jako elementy poczatkowe i koficowe barier nalezy zastosowan

bariery stalowe o dtugo$ciach odpowiednio 8,0 mi4,0 m o parametrach H2/W5/B.

8. OBSZAR ODDZIALYWANIA I WPLYW NA SRODOWISKO.

Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wplywu na $rodowisko naturalne

W otoczeniu obiektu, poniewaz nie zmieni si¢ sposéb zagospodarowania terenu. Pewien



negatywny wplyw na srodowisko naturalne w otoczeniu inwestycji, tj. w pasie po okoto 15-20 m
od krawedzi obiektu, przewidywany jest jedynie podczas realizacji inwestycji i zwigzany bedzie
z prowadzonymi pracami budowlanymi. Na wykonywanie przedmiotowych robét zostata
wydana, przez Burmistrza Miasta Reszel, decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsigwzigcia nr TB.6220.4.2018.PL z dnia 10 sierpnia 2018 r. W/w decyzja jest
integralng czg$cig niniejszego projektu budowlanego.

Na podstawie art. 5 ust. 1pkt 2 lit. a i pkt 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tj. Dz. U. z 2087 r. poz. 1202 ze zmianami) stwierdza sig, ze obszar oddziatywania
obiektu miesci si¢ w catosci na dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany tj. Nr 284 i 240/3
obrgb 9 Mnichowo oraz nr 261/2 obreb 2 miasta Reszel.

9. ORGANIZACJA RUCHU.

Roboty budowlane zwigzane z budowa nowego przepustu begda wykonywane bez
zamknigcia drogi dla ruchu, jedynie z utrudnieniami wynikajacymi z koniecznogci

wprowadzenia ruchu wahadtowego na odcinku obiektu mostowego.

10. URZADZENIA OBCE.

Okoto 4,0 m przed projektowanym wlotem przepustu znajduje si¢ kladka dla pieszych.
Pod pénocno-zachodnia krawedzig kiadki przebiegaja dwa kable teletechniczne, w rurach
ostonowych. Jeden usytuowany jest na dnie rzeki, a drugi podwieszony jest pod konstrukcje
kiadki. Pod potudniowo-wschodnig krawedzia kadki przebiega kabel energetyczny. Urzadzenia

te nie kolidujg z robotami zwigzanymi z przebudows mostu.




