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0,5 m

n aw i e r z c h n i a  ś c i e r a l n a  z  b e t o n u  a s f a l t ow e g o  A C 1 1 S  g r .  5 c m
wa r s tw a  w i ą ż ą c a  z  b e t o n u  a s f a l t ow e g o  A C 1 1W  g r .  7 c m
wa r s tw a  n a d s y p k i  z  m i e s z a n k i  k r u s z yw a  n i e zw i ą z a n e g o  C 5 0 / 3 0  g r .  1 0 c m
p o d b u d ow a  z  p o s p ó ł k i  s t a b i l i z ow a n a  g e o s i a t k ą  k om ó r k ow ą  w y s o k o ś c i  1 0 c m
wa r s tw a  g e o t k a n i n y  L F  3 5 / 3 5
w a r s tw a  w y r ów n aw c z a  z  p o s p ó ł k i  ś r e d n i e j  g r .  1 0 c m
i s t n i e j ą c e  p o d ł o ż e
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PRZEKRÓJ NORMALNY B-B
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PRZEKRÓJ NORMALNY C-C
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n aw i e r z c h n i a  ś c i e r a l n a  z  b e t o n u  a s f a l t ow e g o  A C 1 1 S  g r .  5 c m
wa r s tw a  w i ą ż ą c a  z  b e t o n u  a s f a l t ow e g o  A C 1 1W  g r .  7 c m
wa r s tw a  n a d s y p k i  z  m i e s z a n k i  k r u s z yw a  n i e zw i ą z a n e g o  C 5 0 / 3 0  g r .  1 0 c m
p o d b u d ow a  z  p o s p ó ł k i  s t a b i l i z ow a n a  g e o s i a t k ą  k om ó r k ow ą  w y s o k o ś c i  1 0 c m
wa r s tw a  g e o t k a n i n y  L F  3 5 / 3 5
w a r s tw a  w y r ów n aw c z a  z  p o s p ó ł k i  ś r e d n i e j  g r .  1 0 c m
i s t n i e j ą c e  p o d ł o ż e

n aw i e r z c h n i a  ś c i e r a l n a  z  b e t o n u  a s f a l t ow e g o  A C 1 1 S  g r .  5 c m
wa r s tw a  w i ą ż ą c a  z  b e t o n u  a s f a l t ow e g o  A C 1 1W  g r .  7 c m
wa r s tw a  n a d s y p k i  z  m i e s z a n k i  k r u s z yw a  n i e zw i ą z a n e g o  C 5 0 / 3 0  g r .  1 0 c m
p o d b u d ow a  z  p o s p ó ł k i  s t a b i l i z ow a n a  g e o s i a t k ą  k om ó r k ow ą  w y s o k o ś c i  1 0 c m
wa r s tw a  g e o t k a n i n y  L F  3 5 / 3 5
w a r s tw a  w y r ów n aw c z a  z  p o s p ó ł k i  ś r e d n i e j  g r .  1 0 c m
i s t n i e j ą c e  p o d ł o ż e
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PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1592N NA ODCINKU                                
BARCIANY – PASTWISKA – I ETAP.
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INWESTOR POWIAT KĘTRZYŃSKI - ZARZĄD POWIATU
PLAC GRUNWALDZKI 1, 11-400 KĘTRZYN
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