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Projekt: : Przebudowa drogi powiatowej nr 1584N relacji Jankowice — Srokowo do drogi
wojewodzkiej nr 592 relacji Jezewo — Winda

wykonany jest zgodnie z umowa, obowigzujacymi przepisami techniczno — budowlanymi,
normami, wytycznymi i sztuka inzynierskgq oraz, ze zostal wykonany w stanie kompletnym z
punktu widzenia celu, ktoremu ma shuzy¢.
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Opis techniczny

do projektu zagospodarowania terenu przebudowy publicznej drogi powiatowej nr 1584N
relacji Jankowice — Srokowo do drogi wojewodzkiej nr 592 relacji Jezewo — Winda

1. DANE OGOLNE

1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 1584N, obiektu potozonego na
trasie Jankowice — Srokowo, na dziatkach nr ewid.: 36, 52/1, 52/3, 49/7, 50, 79, 258, 1258, 129,
145, 139, 264, wraz ze zjazdami na dziatki sasiadujace z droga (bez koniecznosci zajecia terenu
tych dziatek), potozonych w obrebie Jankowice-Srokowo, gmina Srokowo, powiat ketrzynski.

1.2. Podstawa opracowania

Dokumentacja zostala wykonana na zlecenie inwestora — Powiatu Ketrzynskiego z siedzibg
przy Placu Grunwaldzkim 1 w Ketrzynie.

Materialy wyjsciowe:

- Umowa zawarta z inwestorem — Powiatem Ketrzyfiskim
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marcal999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
/Dz. U. Nr 43, poz. 430/
= podklad sytuacyjno — wysokosciowy do celow projektowych wykonywany przez
Geodetg uprawnionego na zlecenie Wykonawcy
=  Wytyczne Projektowania Drég i Ulic, Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14.05.1999r.
- Obowiazujace normy.
- Uzgodnienia z Zamawiajacym oraz inne dotaczone w dalszej czesci.

1.3. Zakres opracowania

Ponizsze opracowanie obejmuje:

projekt budowlany przebudowy publicznej drogi powiatowej relacji relacji Jankowice —
Srokowo do drogi wojewodzkiej nr 592 relacji Jezewo — Winda, obiektu polozonego na terenie
gminy Srokowo, w powiecie ketrzynskim, w tym:

- przebudowe istniejacej drogi powiatowej polegajaca na odnowie nawierzchni drogi ze

wzmocnieniem jej no$nosci,

- korekte korony drogi do szerokosci normatywne;j,

- regulacje¢ poboczy,

- budowe, przebudowg, remont przepustéw pod zjazdami i jezdnia,

- wycinke kolidujacych drzew wraz z zagospodarowaniem zieleni,

1.4. Inwestor

Powiat Ketrzynski, Plac Grunwaldzki 1, 11-400 Ketrzyn

1.5. Jednostka projektowa

Przedsigbiorstwo Realizacji Inwestycji BUDOMAR ul. Jagietty 24, 11-500 Gizycko



2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Tereny przeznaczone pod inwestycj¢ nie zmienia swego sposob uzytkowania po zakonczeniu
prac budowlanych, ktéry zgodnie ze stanem obecnym, przeznaczony jest celom publicznym, czyli
zapewnieniu komunikacji ruchu lokalnego oraz mozliwosci skomunikowania z ruchem
odbywajacym si¢ droga relacji Jankowice - Srokowo.

2.1. Inwentaryzacja stanu istniejacego.

2.1.1. Droga powiatowa relacji Jankowice - Srokowo

Przedmiotowa droga przewidziana do przebudowy stanowi cigg komunikacyjny — dr.
powiat. nr 1584N relacji Jankowice — Srokowo do drogi wojewodzkiej nr 592 relacji Jezewo —
Winda, gdzie obie drogi tacza si¢ ze soba poprzez trjwylotowe skrzyzowanie nieskanalizowane.

Po obu stronach drogi wystepuja obiekty budowlane w postaci zabudowy zagrodowe;j
wiejskie;j.

Szeroko$¢ istniejacej jezdni waha si¢ od ok. 3,60 m do ok. 5,00 m. Wzdluz drogi nie
wystepuja wyodrebnione ciagi piesze. Na calym odcinku objetym przebudowa, przedmiotowa
droga posiada nawierzchnig¢ asfaltowa, nieograniczong kraweznikami.

2.2. Dane techniczne drogi

- dlugosé . - ok. 5.000 m,
- szerokos¢ jezdni - ok. 3,60 + 5,00 m,
- pow. jezdni bitumicznej - ok. 24.812 m?,

2.3. Charakterystyka ruchu

Na w/w drodze wystgpuje przede wszystkim ruch samochodéw osobowych. Mozna tez
zaobserwowaé niewielki ruch lekkich samochodéw dostawczych oraz pojazdow jednosladowych i
wolnobieznych.

2.4. Urzadzenia obce

W miejscu projektowanych robdt w pasie drogowym wystepuja nastgpujace urzadzenia obce:
o sieé telekomunikacyjna;

sie¢ wodociaggowa;

sie¢ elektroenergetyczna,

sie¢ gazowa.

O 0O

Wszelkie prace prowadzone w rejonie kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu wymagaja
uzgodnien z ich zarzadcami, w zwiazku z czym w trakcie projektowania przebudowy powyzszej
drogi, uzgodnien takich dokonano oraz zatlaczono w niniejszym opracowaniu.

3. STAN PROJEKTOWANY

3.1. Projektowane technologie

Przebudowa istniejgcej drogi powiatowej polegaé bedzie na wzmocnieniu nawierzchni drogi
poprzez wykonanie frezowania istniejacej nawierzchni, a nastgpnie ulozenie podbudowy z
kruszywa tamanego, mieszanki mineralno — cementowo — emulsyjnej MCE oraz odpowiednich
warstw — wiazacej i $cieralnej z betonu asfaltowego.

W miejscach poszerzenia dodatkowo wykonana zostanie warstwa podbudowy o grubosci
20 cm wykonana z kruszywa lamanego.

rddi



Zaprojektowano zjazdy o nawierzchni utwardzonej, wykonanej z betonu asfaltowego na
podbudowie gr. 15 cm wykonanej z mieszanki kruszywa tamanego. °

3.2. Droga w planie

Przy projektowaniu drogi kierowano si¢ jak najlepszym jej wpasowaniem w istniejace
otoczenie (zabudowania, zjazdy do posesji itp.). Zaprojektowano jezdni¢ jednopasowsg
dwukierunkowa o szerokosci 5,00 m na calej dhlugosci przebudowywanego odcinka, z
zastosowaniem odpowiednich poszerzen na tukach.

Zjazdy na poszczegélne posesje wykonane zostana jako obiekty o szer. 3,00 m i dhlugosci
dostosowanej do warunkéw geodezyjnych (granice dzialek). Calo$¢ wykonana zgodnie z
Katalogiem Powtarzalnych elementéw Drogowych.

Zjazdy na drogi publiczne wykonane zostang z szerokoscig dostosowang do szerokosci danej drogi,
na ktéra zjazdy prowadza.

Zaprojektowane promienie lukéw poziomych zostaly dostosowane do przebiegu pasa
drogowego ulicy i wynosza odpowiednio: W1=500m, W2=240m, W3=55m, W4=1000m,
W5=500m, W6=500m, W7=2000m, W8=1000m, W9=2000m, W10=250m, W11=700m,
W12=280m, WI13=300m, W14=210m, WI15=380m, WI18=40m, W21=55m, W21=170m,
W23=200m, W25=160m, W26=450m, W27=2600m, W34=450m.

Szczegdlowe dane parametréw tukéw poziomych wraz z ich lokalizacja przedstawia plan
zagospodarowania terenu.

- dhugosé - ok. 5.021,68 m,

- szeroko$¢ jezdni -ok. 5,00 m,

- nawierzchnia drogi - ok. 25.315,56 m?,

- nawierzchnia zjazdéw - ok. 769,94 m?,

- naw. brukowanych poszerzefi - ok. 118,12 m?,

- pow. pasa drogowego - ok. 68.135,50 m?
3.3. Profil podluzny

Projektowana droga zostala wysokosciowo dostosowana do istniejacego zagospodarowania
terenu. Na calosci projektuje si¢ frezowanie istniejacej nawierzchni oraz wykonanie nowej
nawierzchni z mieszanki mineralno - asfaltowej, polozonej na projektowanej podbudowie, co
spowoduje podniesienie niwelety jezdni. Jedynie w 4 miejscach, gdzie wystepuje znaczne obnizenie
terenu, zostanie on wyréwnany i podniesiony w taki sposob, aby poprawi¢ komfort uzytkowania
drogi na tych odcinkach. Szczegoty wystepowania przedstawia projektowana niweleta jezdni.

Uksztaltowanie wysokosciowe skrzyzowan przystosowane jest do rzednych istniejacych
nawierzchni.

3.4. Konstrukcja nawierzchni

- kategoria ruchu KR2, klasa drogi - L, predko$¢ projektowa 50 km/h,

Konstrukcje nawierzchni:

Jezdnia przebudowywanej drogi (w miejscu wystgpowania bruku):
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm,
e warstwa wigzaca gr. 6 cm,

e warstwa podbudowy z mieszanki mineralno — cementowo — emulsyjne;j
MCE gr. 10 cm



Jezdnia przebudowywanej drogi (w miejscu gdzie nie wystgpuje bruk,
zjazdy na posesje): ’
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm,
e warstwa wigzaca gr. 6 cm,
e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego gr. 15 cm
Jezdnia przebudowywanej drogi (na poszerzeniach):
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 4 cm,
e warstwa wigzaco — wyrdwnawcza o gr. 6 cm,
e warstwa podbudowy z mieszanki mineralno — cementowo — emulsyjnej
MCE gr. 10 cm
o podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20 cm

3.5. Urzadzenia obce

W miejscu projektowanych robét w pasie drogowym wystepuja nastgpujace urzadzenia obce:
o sie¢ telekomunikacyjna;
o sie¢ wodociggowa;
o siec elektroenergetyczna,
o sie¢ gazowa.

Wszelkie prace prowadzone w rejonie kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu wymagaja
uzgodnien z ich zarzadcami, w zwiazku z czym w trakcie projektowania przebudowy powyzszej
drogi, uzgodnien takich dokonano oraz zalaczono w niniejszym opracowaniu.

Kolidujace z projektowana przebudows sieci zostana zabezpieczone rurami ostonowymi
dwudziélnymi typu Arot, zgodnie z otrzymanymi przez zarzadcow sieci wytycznymi, tj.:

- uzgodnieniem z Telekomunikacjg Polska S.A. z dnia 27.04.2011 r.,

- uzgodnieniem z Energa Operator S.A. z dnia 09.05.2011 r.,

- uzgodnienie z Pomorska Spotka Gazownictwa Sp. z 0.0. z dnia 28.04.2011 r.,

- uzgodnienie z Gming Srokowo w zakresie kolizji wod.-kan. z dnia 28.04.2011 r.

3.6. Odwodnienie projektowanej nawierzchni

Odprowadzanie wod opadowych istniejacymi urzadzeniami przeznaczonymi do tego celus
powierzchniowe odprowadzenie wod z nawierzchni utwardzonych na bezposrednio przylegajacy
teren, przy zastosowaniu istniejacych i projektowanych przepustéw rurowych z polipropylenow,
zlokalizowanych zgodnie z planem sytuacyjnym.

Przewiduje si¢ remont istniejacego przepustu betonowego zlokalizowanego pod jedniag
w kilometrazu 3+877,25 przedmiotowej drogi. Prace remontowe polega¢ beda na ulozeniu rury
HDPE o $rednicy 100 cm na podsypce z pospéiki 0/20 mm i fawie fundamentowej z pospoiki
0/31,5 mm — obie o wskazniku zageszczenia 1s=0,98 wg Proctora. Brzegi skarpy przy wylotach
umocnione brukiem, za$ dno umocnione narzutem kamiennym.

3.7. Organizacja ruchu i oznakowanie na czas budowy

Z analizy mozliwosci istniejacego uktadu komunikacyjnego wynika, ze konieczne bedzie
prowadzenie prac przy czeSciowym wylaczeniu jezdni z ruchu. Wykonywanie prac na
przebudowywanej drodze odbywa¢ sie bedzie “metoda potéwkowa” z zachowaniem koniecznych
standardéw bezpieczenstwa. -

Szczegdlowy projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia prac remontowych metoda
poléwkowa wraz z przedstawieniem zestawienia niezbednego oznakowania oraz schematu jego
rozmieszczenia nie jest przedmiotem niniejszego opracowania.
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S. DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

Na terenie objetym opracowaniem obecnie wystgpuje oznakowanie pionowe. Organizacja
ruchu bedzie si¢ opierala na oznakowaniu istniejacym.

6. USTALENIA DOTYCZACE OCHRONY GRUNTOW PRZEZNACZONYCH POD

ZABUDOWE

Teren, na ktérym przewiduje si¢ prowadzenie prac budowlanych nie jest wpisany do rejestru
zabytkéw oraz nie podlega ochronie na podstawie innych ustalefi. W obszarze opracowania nie
znajdujg si¢ obiekty wpisane do rejestru zabytkow.

Dzialki nie sg potozone na terenach gérniczych, w zwiazku z czym inwestycja nie podlega
okresleniom wplywu eksploatacji gérniczej.

7. UZGODNIENIA I DECYZJE

Na etapie projektowania dokonano nastgpujacych uzgodnien oraz uzyskano takie decyzje jak:

decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego wydana przez Wojta
Gminy Srokowo,

uzgodnienie przebudowy z Zarzadem Drég Powiatowych w Ketrzynie z dnia
28.04.2011 r.,

uzgodnienie nr z dnia 27.04.2011 r. z Telekomunikacja Polskg S.A. w zakresie kolizji
z siecig telekomunikacyjna,

uzgodnienie z Energa Operator S.A z dnia 09.05.2011 r. w zakresie kolizji z siecig
elektroenergetyczna,

uzgodnienie z Pomorska Spotka Gazownictwa Sp. z 0.0. z dnia 28.04.2011 r.,
uzgodnienie z Gming Srokowo w zakresie kolizji wod.-kan. z dnia 28.04.2011 r.



