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Projekt wykonawcezy p.t. :

,Przebudowa drogi powiatowej nr 1711 N Aptynty Asuny - Swiety
Kamien - Wilczyny - Srokowo - droga woj. nr 650 na odcinku w msc. Moltajny

od km 3+090 do km 4+440.”

wykonany jest zgodnie z umowa, obowiazujacymi przepisami techniczno-budowlanymi. normami

i wytycznymi, oraz ze zostal wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, ktoremu ma

stuzy¢.

Projektant branzy drogowej: Krzysztof Kozak
upr. bud. do budowy i projektowania drog
§2 ust.1 pkt.1, §5 ust.1, §7 1 §13 ust.1 pkt.3 litb
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§2ust.1 pkt.1, §5ust.1, §7i §13 ust.1 pkt.3 litb = 7

Styczen 2007



bTAR”"C i&‘“’fﬂWI.
PIGQ (_-;ru [n*g

11500 Koy

T VengE. spnes 7 NS ewsien e OIBREYD. oo L @8 M e - O
URZA_D “?O}E\;")ODZ”KE T LLlLeW I, LEECA T s Rompdert T e Ve o
w Qlsxiyni= ! . .
{riccedy '
effonitin S Tl LoaSrty i 00D EopThbag LRSS epieag Loealth I AT
262/9_{‘_‘{01‘_ . feSeds f FASELN RIS BN LTS

S yc!mcnin mmo&z{elnych ftm kcjl iedmlcznych w budothﬂctw!g
1 Bk T, U.bt 1y B F
Na pcds!:awie g o u::‘t p.k § 5

: : |" ls,mustlpkt 3'-_ e, 2

v! O

HE

rozporumzenm Mm:strz Gospodark: Terenuwcj ! e 2

wic samedzielnych funkcji technicznych w ‘hudownlciwte {152 gq%g‘Nr Iglan./45} atwlerdza sie.
ignieow K azak-
Ob_‘f’wate!tka; . Kr‘zy'SZUUI Zb le

- —— . -

- - -

ﬂm{c t ﬂnzwf:ﬂml

f.‘.lchmn:r Srodowsska z dma 2!} Iutego 1975t w spra-

. .magister :m:évwr er buddimictwa N )

iyt nnukcwy — ruwodowy?
. s 5 TPolichnie
trodiony.a) dnia 2 siexpnig., 19 éDr W Ll &

posiada przygotowanie m.vodnwe upmvazmance dﬂ wy!:nnywanm samodzie!nej funkeii

progektanta Sraz. kierownika budowy i robot
i - {TodIr] furnkcil]
: konstrukcyjno — inzyni= nej

. w rpecialnodel .o konstruxcyjn yria2rygneg

(rodzad spccislnodct rectniczno-budewivmaefi

drdg
W ZRrEsSie e e
T ) T {zpecialirsic!n zawodawat
' 'f

Poltzraflka™

Becz. z. 2730, n. 1009



P a'n' Erzysztof  Zbigniew Kozak upowazniony jest do :

14

2/

-

sporzadzania projektdw budowli drdg, nawierzchni lotniskowych,

typowych przepustéw i mostow, i E g

kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i robot,
kierowania i kontrolowania wytwarzania kans trukcyjnych elementiw
budowlanych oraz oceniania i badania stam technicznego ¥ zakresis
budowli drdg, nawierzchni lotniskowych, typowych przepustiw

i mostow.
" e

- om . .
T =

0d decyzji niniejszej sfuzy ocwoianie do Ministra Gospodarki
Przestrzennej i Budownictwa.w: terminie 14 dni od daty otrzymania
decyzji, za posrednictwem Wojewody Olsztyndskiego.

Pobrano i skasowano. - - < - WL BEE W g igp. WO FEWonY
opiats skarbowg
w wys.30 tys.zX.




> I S¥A s Rub Powlatovie
”W}Két‘rm’ﬂle

pﬁfé Grinwaldzki 1

HR0REK Tz y n

Y LAD WOEWSDZER T - o —aone
2w Cassenis G R

£ - By = il 5 . L e AR .
parad Yrhunieiyly, foebilekiusy ARt A ot
P Nadzoe Bodsnlansgo . . v
f‘ 514 »Tza:’-rzcéx 3 2 ’ i ’ 0 s
o NP 134/90/0Tcs L L ipg nex T ife s
: M 3 5 L : 3 A. = '.-h'_'. H w.

"‘-"_TU _._P'EZ?{ CO"FO? fs_}\.{.{‘ u;wonf}‘-

O 1 nabmlsio)

magisier inz:yﬁier badownictwa

. Syt pankowy - anwodowy

19@_0 e MIawmie « 2 ;

i o 3 = ;
trodzony a) doia - e S

do N-»}han}-wama samoa.;elnej fi.‘mc]; iz

Y B

w

'_.4-u—b'udtl'-\4:ﬁ::§} - ST

apbeislizncia mawodows) .

3

% B -
. - i .

eTellmrariont Seceo. x, IIEIL R, 150 ' T T



.

w eudowli drdg oraz typonych przepustda.

osdk Tizyczaych — do ki a
pudowy , kierowanis i Lontrolowanis wytwarzania ko strokeyjayc
elementdn budowlanych 0raz cceniania 1 kadania stana technicz
nego budowli,
nisjszej decyzji sxunzy cdwoZzanie ¢&o Winisterstwa Cospodarkl
trzennsi 1 Budowpiciwa = evminie 14 8ni od daiy virsyaails
Edrednictwem Wojewody Olsztynskisgo.

Pobrano opXaitg skarbowug
% wys. 3000.- #.



tel/ax (089) 52772 02

10-532 Olsziyn, pl. Konsulat Pulskiego |

Wanmiisho-tmsks Okrgpows b InZyniceow Dudowniclwa

Sgﬂﬂ?ﬂw&\? Wﬂtpwﬁwﬂ
Ketrzynie

Plac, 21 @runwa?dzki J

11-400 K&UZYD

POLSKA

W-MOIID

il 2 B A
LAN = INZYNIEROW
%’T BUDOWNICTWA Olsztyn ?Ag’“d”ia 2006

Zaswiadczenie nr ~020/2006

Pan/Pan;  KrZysztof Kozak

miejsce zamieszkania ~ ul.Rolna 88

10-805 Olsztyn
Jest cztonkiem Warmirisko — Mazurskiej

Okrggowej Izby Inzynier6w Budownictwa o numerza
ewidencyjnym WAM / BD/1249/01
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedziainosci cywilnej.

Niniejsze za§wiadczenie jest wazne
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OPIS TECHNICZNY

do projekiu wykonawczego na przebudowe drogi powiatowej nr 1711 N Aptynty-Asuny-Swiety
Kamien-Wilczyny-Srokowo — droga wojewddzka nr 650 na odcinku od km 3+090 do lom 4+440
w msc. Moltajny

1 Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi umowa z dnia 2 sierpnia 2006r. pomiedzy Powiatem Ketrzynskim
reprezentowanym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie, a Pracownia Projektowo-Konsultingowa
Drég i Mostow DROMOS Spétka z 0.0. w Olsztynie na opracowanie projektu wykonawczego na
przebudowe drogi powiatowej nr 1711 N..

2. Materialy wyjsciowe

1. Dokumentacja technicznych badan podloza gruntowego do projektu przebudowy drogi
powiatowej nr 1711 N na odcinku Aptynty-Srokowo

2. Rozporzadzenie 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maja 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie -
Dziennik Ustaw RP Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.

3. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych - GDDP/IBDiM, 1997 .

4. Katalog wzmocnien i remont6w nawierzchni podatnych i pétsztywnych - GDDP/IBDiM, 2001 .

5. Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000

6. Pomiary uzupelniajace w terenie wykonane w pazdzierniku i listopadzie 2006r.

3. Stan istniejgcy

3.1.  Opis stanu istniejgcego

Przebudowywany odcinek drogi powiatowej nr 1711 N polozony jest na terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego, terenie gminy Barciany. Droga posiada zréznicowana nawierzchnig

w szczegolnosei:

- nawierzchnie bitumiczna na odcinku 3+090,00 - 3+848,80

- nawierzchnig z trylinki na odcinku 3+848,80 - 4+440,00

Na przewazajacej dtugosci przebudowy szerokos$¢ nawierzchni wynosi 5,00 m, pobocza gruntowe
o szerokodci 1,0 -1,5 m.
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Na odci przebudowywanej drogi wystepuja skrzyzowania z drogg Eéﬁ Byl
gminnymi oraz zjazdy gospodarcze. dr | g%fnj ; j
Skrzyzowania z drogg powiatowa wystepuje w km 3+790,00

-

Skrzyzowanie z droga powiatowa posiada nawierzchni¢ bitumiczng, natomiast skrzyzowania
z drogami gminnymi posiadaja nawierzchnig bitumiczna, gruntowa lub brukowcowa.

Na przebudowywanym odcinku drogi wystepuja przystanki komunikacji zbiorowej bez zatok
autobusowych i dojs¢ dla pieszych.

W obrgbie projektowanego odcinka wystepujg nastepujace przepusty drogowe:
L. wkm 3+353,30 — rurowy @ 1000, betonowy, $cianki ceglane, czgsciowo otynkowane
3.2.  Warunki gruntowo-wodne i konstrukeja nawierzchni

Badania geotechniczne zostaly wykonane za pomoca otworéw i odwiertéw w odstepach co
okoto 500m, z wyjatkiem odcinkéw, gdzie w podiozu wystepuja grunty organiczne. W
ramach prac polowych wykonano ogélem 54 otwory malo $rednicowe w tym 46 do
glebokosci 2,0m p.p.t. Ponadto wykonano 6 sond udarowych SL majacych na celu
okreslenie stopnia zageszczenia nasypow piaszczystych i piaskow.

Na odcinkach drogi o nawierzchni bitumicznej i wykonanej z trylinki otwory wykonywano
we wkopach wykonanych przy krawedzi jezdni, majacych na celu umozliwienie opisu i
pomiaru profilu nawierzchni.

Poczatkowy odcinek od m. Aptynty do m. Motltajny posiada nawierzchni¢ bitumiczng o
lepiszczu asfaltowym bardzo zniszczong. Warstwa $cieralna o grubosci od 4 do 12cm
ulozona jest na bardzo zréznicowanej podbudowie, mieszance z kruszywa naturalnego,
likalnie bruku lub kostce kamiennej. Na odcinku od Mottajn do Swictego Kamienia utozona
jest trylinka o grubosci 15cm na warstwie odsaczajace] z piasku drobnego lub $redniego.

Na odcinku od Swigtego Kamienia ponownie wystepuje nawierzchnia bitumiczna o
grubosci 5 do 10 cm na podbudowie z kruszywa naturalnego. Na dalszym odcinku o
dtugosci okoto 6km wystepuje nawierzchnia zwirowa z mieszanki optymalnej kruszywa
naturalnego o grubos$ci okoto 40cm.

Na ostatnim odcinku droga posiada nawierzchnig bitumiczng o gruboséci okoto 5-12cm
utozong podobnie na podbudowie z kruszywa naturalnego.

Warunki gruntowo wodne podloza przebudowywanej drogi na wigkszoéci jej odcinkow sa
dobre, za wyjatkiem dwoch lokalnych zaglebien lokalnych, w ktorych wystepuja stabonosne
grunty organiczne.

Gle¢bokos¢ przemarzania dla rejonu badan wynosi 1,40m.

4. Stan projektowany
4.1.  Opis zastosowanych rozwigzan
Podstawowe parametry do projektowania:
- droga powiatowa
- klasadrogi - L

- szeroko$¢ jezdni 5,0 m (2x2,5 m),

Pracownia Projektowo-Konsultingowa Drég i Mostow ,, DROMOS” Sp. z o.0.
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- obcigzenie dopuszczalne osi - 100 kN/os, wOS W WH"‘?W%
- okres trwalosci projektowanych nawierzchni: - 20 lat, Plack “GronwaldzKi

114:-40.0.Kelrzyn
- glebokosci przemarzania gruntu wg PN-81/B-03020: h, = 1,40 m. AN RETRZYN

Ustalenie kategorii ruchu:

Sredni dobowy ruch (SDR) w 2006 roku ustalono wg wyrywkowego pomiaru ruchu
w przedziale 3 godzinnym:

- samochodow osobowych -75-75%
- samochodow cigzarowych bez przyczep w potoku pojazdow — 10 - 10,0%,
- samochodoéw cigzarowych z przyczepami -12-12%
- autobuséw -3 - 3%.
Kategoria |SDR w 2006roku| SDR w 2011r. SDR w
Lp pojazdu (na podstawie (prognoza) 2016r.
pomiaru [poj./dobe] (prognoza)
wyrywkowego) [poj./dobe]
[poj./dobe]
Samochody
1. | cigzarowe bez 10 12 15
przyczep
Samochody
2. | cigzarowe 12 14 17
Z przyczepami
3. | Autobusy 3 4 S

Wyznaczenie liczby osi obliczeniowych 100kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu:
L=(15*%0,109+17*1,950+5%0,594)x0,50=18
Przyjeto udzial pojazdéw o nacisku osi na jezdnig 115kN powyzej 8% (do 20%).

Wedhug Katalogu Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnvch i Polsztywnych - przyvjeto
kategorie ruchu KR2 (liczba osi_obliczeniowych 100kN na dobe ., na pas obliczeniowy

w przedziale 13-70).

Pracownia Projektowo-Konsultingowa Drog i Mostow ,, DROMOS"” Sp. z o.0.
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4.2. Technologia robét 11-400'K¢treyh

Wzmocnienie istniejace] nawierzchni

Po przeanalizowaniu danych zaprojektowano wzmocnienie nawierzchni poprzez dolozenie warstw
profilowych i gérnych warstw bitumicznych.

Konstrukecja wzmocnienia nawierzchni — na istniejacej nawierzchni bitumicznej

- 5 cm: warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 0/20

- 8 cm: warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/25

- geosiatka wzmacniajaca

- $rednio 6 cm (150 kg/m2) warstwa profilowa z betonu asfaltowego

- istniejaca nawierzchnia bitum. grub. 7-14cm

- istniejaca podbudowa z kruszywa naturalnego grub. 15-35cm lub bruku 16/20

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni — na istniejgcej nawierzchni z trylinki

- 5 cm: warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 0/20

- 8 cm: warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/25

- geosiatka wzmacniajaca

- $rednio 6 cm (150 kg/m2) warstwa profilowa z betonu asfaltowego
- Istniejaca nawierzchnia z trylinki 15cm

- istniejaca warstwa filtracyjna 25-30cm

Konstrukeja nowej nawierzchni — kategoria podloza G2/G3- w obrebie poszerzen nawierzchni

bitumicznych:

- 5 cm: warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0-20

- 8 cm: warstwa wiazaca z betonu asfaltowego BA 0/25

geosiatka wzmacniajaca

20 cm: podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
- 40cm: warstwa mrozoochronna dla podtoza kat. G2/G3

Konstrukcjia nowej nawierzchni — kategoria podloza G2/G3- w obrebie poszerzen nawierzchni
z trylinki:

- 5 cm: warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0-20

- 8 cm: warstwa wiazaca z betonu asfaltowego BA 0/25

- geosiatka wzmacniajaca

- 20 ecm: podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
- 40cm: warstwa mrozoochronna dla podloza kat. G2/G3

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni  bitumicznych w_obrebie skrzyzowan z drogami

powiatowvrni i gmirmvmi — kategoria podloza G2/G3:

- 5 cm: warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 0-20

- 8 cm: warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/25

- geosiatka wzmacniajaca

- $rednio 6 cm (150 kg/m2) warstwa profilowa z betonu asfaltowego

Pracownia Projektowo-Konsultingowa Drog i Mostow ,, DROMOS” Sp. z o.o.
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Nawierzchnia — zjazdy z bruku kamiennego 110400 K &freyn

Nawierzchnie zjazdéw zaprojektowano z bruku kamiennego 12-16 uzyskanego z rozbidrek
istniejacej podbudowy drogi gléwnej

Nawierzchnie zjazdow zaprojektowano wg warunkéw technicznych [4] (Zatacznik 5, pkt.5.6.1.a.
zastepujac kostke kamienna brukiem.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

12-16 cm: bruk kamienny,

5 cm: podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

15 cm: podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

- 15 cm: wzmocnienie podloza z kruszywa stabilizowanego cementem RM=2,5 Mpa

Nawierzchnia chodnikow

- 6 cm: kostka betonowa,
- 5 cm: podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 12 em: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie,
- 10 cm: podsypka piaskowa

Razem 33 cm

Pobocza gruntowe

Projektowane pobocza gruntowe o szerokosci 1,00m sg projektowane jako utwardzone kruszywem
naturalnym stabilizowanym mechanicznie o grubosci 10cm na calej szerokosci.

Skarpy
W obrebie projektowanej przebudowy drogi projektowane jest umocnienie skarp:

- skarpy o pochyleniu 1:1,5 i mniejszym poprzez humusowanie grubosci 10cm oraz obsianiem
mieszanka traw

- skarpy o pochyleniach powyzej 1:1,5 (maksymalnie niskie skarpy aby nie wychodzi¢ poza pas
drogowy) poprzez darniowanie pelne.

Bariery sprezyste

W projekcie wykonawczym przebudowy odcinka drogi zaprojektowane zostaly bariery sprezyste
SP-09 w obrebie przepustu w km 3+350,30

Pracownia Projektowo-Konsultingowa Drog i Mostow ,, DROMOS” Sp. z o.0.
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4.3. Opis rozwiazan projektowych l:’l$r,; 4%5%!%“:?“23 ;;
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4.3.1. Zakres zmiennosci przekroju normalnego

W wyniku analizy zmienno$ci istniejacej konstrukcji i podloza gruntowego oraz zalozonych do
osiagniecia parametréw technicznych i eksploatacyjnych przyjeto nastepujace zakresy zmiennosci
konstrukcji nawierzchni:

1. od km 3+090,00 — 3+848,80 wzmocnienie istniejacej nawierzchni bitumicznej - podloze G2/G3
2. od km 3+848,80 — 4+440,00 wzmocnienie istniejacej nawierzchni z trylinki - podtoze G2/G3

4.3.2. Skrzvzowania

Projektowane skrzyzowania z drogami powiatowymi oraz gminnymi wystgpuja w nastgpujacych
lokalizacjach:

- km 3+790,00
- km 4+044,00

Wszystkie wystepujace na tym odcinku skrzyzowania z drogami powiatowymi i gminnymi
wymagajg przebudowy w obrebie istniejagcego pasa drogowego w zakresie:
- korekty tukow wyokraglajacych — zastosowane zostaty promienie w zakresie 6,0-12,0m
- wzmocnienia i poszerzenia istniejacych nawierzchni

4.3.3. Chodniki

W ramach przebudowy drogi powiatowej na odcinku Aptynty-Srokowo projektowana jest
przebudowa i budowa nastgpujacych odcinkdéw chodnikow

W m. Moltajny projektowane sg chodniki w nast¢pujacych lokalizacjach:

- strona lewa: od km 3+452,00 do km 3+952,00

- strona prawa: od km 3+475,00 do km 4+371,00 — co stanowi ciag pieszy do cmentarza
Szeroko$¢ chodnikéw 1,50-2,00m.

4.4. Profil podluzny

Profil podluzny drogi powiatowej na odcinku Aptynty-Srokowo zostanie dostosowany do
istniejacego profilu podtuznego drogi z uwzglednieniem zalozonych w projekcie wzmocnien
nawierzchni.

4.5. Oznakowanie poziome i pionowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W ramach przebudowy drogi powiatowej Aptynty-Srokowo nr 1711 N i po
wykonaniu warstw bitumicznych nalezy wykona¢ oznakowanie poziome i odtworzy¢
istniejace oznakowanie pionowe.

W zakres wykonania oznakowania poziomego wchodzi wykonanie linii

krawedziowych obustronnych na catym przebudowywanym odcinku.

Pracownia Projektowo-Konsultingowa Drég { Mostéw ,, DROMOS” Sp. z o.o.
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znaki $rednie. Lica znakdéw powinny byé wykonane z folii odblaskowe] typu 1, a lica
znakéw A-7 i D-6 nalezy wykona¢ z folii odblaskowej typu 2.

Dolna krawedZ znaku, znakéw lub tabliczki pod znakiem nalezy umiesci¢ na
wysokosei 2,00 m od poziomu pobocza, a w przypadku znaku (znakéw) umieszczonego na
chodniku — na wysokosci 2,20 m od poziomu chodnika.

Na drogach z poboczami gruntowymi znaki nalezy umiesci¢ w odleglosci min. 0,5 m
od krawedzi jezdni, a na ulicach — w odlegtosci 0,5 — 2,00 m od krawgdzi jezdni.

Do znakéw powinny byé zastosowane stupki wykonane z rur stalowych
ocynkowanych, malowane farbg poliwinylowa modyfikowana w kolorze jasnoszarym.
Tarcze znakéw nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej, a elementy mocujace — z materialow

ocynkowanych.

5. Uzgodnienia

Projekt wykonawczy zostal uzgodniony z:

a) Urzedem Gminy w Barcianach

b) Urzgdem Gminy w Srokowie

¢) Zarzadem Drog Powiatowych w Ketrzynie

d) Telekomunikacja Polska S.A.

e) Koncernem Energetycznym ENERGA SA Rejon Energetyczny w Ketrzynie
f) Zaktadem Gazowniczym w Olsztynie, Rozdzielnia Gazu w Ketrzynie

6. Uwarunkowania realizacji inwestycji
Zakres przebudowy drogi powiatowej nr 1711 N Aptynty-Srokowo w ramach opracowanego
projektu wykonawczego przebudowy drogi musi by¢ realizowany w granicach istniejacego
pasa drogowego. Zakres roboét wszystkich przebudowywanych skrzyzowan i wjazdow nie
moze wykracza¢ poza istniejacy pas drogowy.

Opracowat:

Krzyszt(;f/_K zak

P

Pracownia Projektowo-Konsultingowa Drog i Mostéw ,, DROMOS™ Sp. z o.0.
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? UZGODNIENIE BRANZOWE smg,@wommvw
A ArnoA : Koncem Energetyczny ENERGA SA wKemrzynid
E N ERGA Oddziat w Olsztynie REJON KETRZYN oy e R

ul. Ogrodowa 17, 11-400 Ketrzyn. tel. 752-24-71, fax. ?52-4640

Dokumentacja: Przebudowa drogi powiatowej nr 1711 N Aptynty — Asuny - Swiety
Kamien - Wilczyny — Srokowo droga woj. Nr 650 od km 0+000 do km 23+747.

Uzgodniono w zakresie kolizji z podziemnyrmi kablami elektroenergetycznymi z zastrzeZzeniami podamyr*mi
nize|.

Ketrzyn, dn. 2007-01-25 Nr uzgodnienia 58/2007

2]

[#%)

o

8

e

Projekty branzy elektryczne) po opracowaniu przedtozy¢ do sprawdzenia
w RE Ketrzyn
ZASTRZEZENIA:

O rozpoczeciu prac pewiadomié w formie pisemnej z odpowiednim wyprzedzeniem (min 7 dni wezesnig)) Regjon
Energetyczny Ketrzyn z podaniem nr uzgodnienia z RE. Do zawiadomienia dofaczyc mape z projektu realizowanego
zadania oraz ckreslic.

- termin wykonania prac,

nazwe firmy prowadzace) prace,

oscby odpowtedzialne za prowadzenie robot,

numery telefonow do 0s6b jw.
Przy wystapieniu kolizji projektowanych obiektow z urzadzeniami elektroenergetycznymi zachowac wymogi PN-
75/E-05125, N SEP-E-004, PN-75/E-05100, PN-98-E05100-1. N SEP-E-Q03.
wynixle kolizjg urzadzen podziemnych podlegaja odbiorowi
Napctkane w czase robol kolizjg, zbiizenia, skrzyzowania z czynnymi urzadzeniami eiektroenergetycznymi zglaszac
ao Rejonu Energetycznego
Prace przy skizyzowaniach 1| zolizersach z liniami energetycznymi kablowymi wykcnywac recznie. bez uzyca
sprzetu mechamicznege, z zachowaniem szczegoine) OSIroznoscl. @ miejsca skrzyzowan zgiosic do sprawdzena
przed zasypaniern do Rejonu Energetycznego
Wykonawca prac ziemnych ponos: peing odpowiadziainose za skutki ewentualnych awarii urzadzen energetyczayeh
oraz spowodowanie zagrozen dia pracownikGw | 0sob postronnych, na skutek meprawidiowo prowadzonych prac
braku zabezpieczenia urzadzen lp.
Przeprojekiowad ukiad drogi w migjscach zaznaczonych na planach.
Krawedzie drogi i zjazdow z drogi wykonac lak, zeby zachowac odlegios¢ min 1m od istniejacych slupow
elektroenergetycznych hnn napowietrznych
W przypadku modliwosci wystapienia zagrozenia dla elektroenergetycznych linit napowietrznych podczas
prowadzenia wycinki drzew powiadomié pisemnie z wyprzedzeniem min 7 dni RE Ketrzyn ( z podaniem
nformacy jak w punkcie 1),
Przeniest na wszyslkie egzemplarze dokumentacji cznaczenia graficzne wykonane w kolorze czerwonym przez
RE Ketrzyn (

p
L
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Memo
Do: Pracownia Projektowo-Konsultingowa Od; TP S A Pion Sieci Obszar Eksploatacji w
Drog i Mostow DROMOS Sp. z o.0. Qlsztynie
ul.Polna 18/10,10-059 Oisztyn ul.Pitsudskiego 83A.10-449 Olsztyn
Dw: Data: 19 01 2007
Stron: 1

Temat: Uzgodnienie Nr 4222/07
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@
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ZALACZNIKNR 11/07

DO UZGODNIENIA NR 4222/07 z dn. 19-01-2007
Dokumentacja : Projekt przebudowy drogi powiatowej Nr 1711 N
Aptynty-Asuny-Swiety Kamien-Wilczyny-Srokowo droga woj.Nr 650
Uzgodniono w zakresie kolizji z urzadzeniami telekomunikacyjnymi z nastepujacymi

zastrzezeniami:
Urzadzena telekormunikacyjne na mapie naniesiono kolorem pomaranczowym{naniasc ng
pozostaie egzemplarze) Wystgpuje infrastruktura optotelekomunikacyjna i miedziana
W migjscach projektowanych wjazdow na istnigjace kable telekomunikacyjne nalezy
zatozyc lub przediuzyc rury ostonowe dwudzielne typu AROT pod nadzorem pracownika
Telekomunikac
Qdlegiosci projektowanych sieci uzbrojenia terenu od istniejace infrastrukiury TP S.A oraz
j2j zabezpieczenie na skrzyzowaniach | zblizeniach wykonac zgodnie Rozparzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dn.26 10 2005r jakim powinny odpowiadac telekomurnkacyjne
obiekty budowlane i ich usytuowanie
Prace ziemne przy skrzyzowaniach 1 zblizeniach z urzadzeniami telekomunikacyjnymi
wykonywac rgcznie ze szczegolng ostroznoscig przed ich uszkodzeniem, catosc kosztow
zwigzanych z usunigciem ewentuainych awarii oraz zabezpieczeniem istniejacych
urzgdzen telekomunikacyjnych ponosi inwestor (Wykonawca)
W trakcie budowy odkryte urzadzenia telekomunikacyjne zabezpieczyc przed
uszkodzeniem
Na 14 dmi przed rozpoczeciem prac ziemnych powiadomic¢ pisemnie TP Olsztyn Pion
Sieci Obszar Eksploatac)i w Olsztynie .10-449 Qlsztyn ul. Pitsudskiego 634
podajac numer uzgodnienia z data oraz kontakt z osobami odpowiedzialnymi za
prowadzenie robot.
Wynikle kolizje zglosic, przed zasypaniem. celem odbioru do TP Oisztyn Pion Siec
Obszar Eksploatacji w Olsztynie ,10-449 Olsztyn ul Pitsudskiego 83A
Ze wzgledu na mozliwosc wystapienia zmian w zasobach infrastruktury telekom unikacyne;
na obszarze objetym projektem niniejsze Uzgodnienie wazne jest 2 lata od daty wydania

Uzgodni f
ZotiaRudnik
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INFORMACJA
DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA
DO PLANU ,,BIOZ”

Nazwa inwestycji: PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1711 N
APTYNTY-ASUNY - SWIETY KAMIEN - WILCZYNY - SROKOWO

- DROGA WOJEWODZKA NR 650
NA ODCINKU OD KM 3+090 DO KM 4+440

Obiekt : droga

Branza: drogowa

Autor: Krzysztof Kozak %
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1. Podstawa formalna opracowania.

Podstawg opracowania stanowi umowa z dnia 2 sierpnia 2006 r. pomigdzy Powiatem Ketrzyfiskim
reprezentowanym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie, a Pracownia Projektowo-Konsultingowa
Drég i Mostéow DROMOS Spotka z o.0. w Olsztynie na opracowanie projektu wykonawczego na
przebudowe drogi powiatowej nr 1711 N.

Opracowanie oparto ponadto na nastepujgcych materiatach:

1. Dokumentacja technicznych badan podtoza gruntowego do projektu przebudowy drogi powiatowej nr
1711 N na odcinku Aptynty-Srokowo

2. Rozporzadzenie 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maja 1999 r. w sprawie warun-
kéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie - Dziennik Ustaw RP
Nr 43 z dnia 14 maja 1999 1.

3. Katalog typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i potsztywnych - GDDP/IBDiM, 1997 r.

4. Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pélsztywnych - GDDP/IBDiM, 2001 r.

5. Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000

6. Pomiary uzupeiajace w terenie wykonane w pazdzierniku i listopadzie 2006r.

1.2. Podstawa prawna opracowania.

Podstawa prawng opracowania jest ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U. z dnia 25 sierpnia
1994r) z p62zniejszymi zmianami, ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. 0 zmianie ustawy Prawo Budowlane (Dz. U.
2001r. Nr 129, poz. 1439), Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2000r. w sprawie in-
formacji dotyczacej bezpieczefstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.
U. Nr 120, poz. 1126)

Zgodnie z ww. ustawa do obowiazkéw projektanta nalezy (Art.20.ust.l pkt. 1 b) sporzadzenie informacji
dotyczacej bezpieczefistwa i ochrony zdrowia ze wzgledu na specyfike projektowanego obiektu budowlane-
go, uwzgledniane] w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Kierownik budowy jest zobowigzany sporzadzié¢ lub zapewnié sporzadzenie ww. planu przed rozpoczgciem
budowy (Art. 21 a. ust. 1).

W planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Art. 21 a. ust.2), nalezy uwzgledni¢ specyfike nastepujacych
rodzajéw robdt:

1) ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenie stwarza szczegdlnie wysokie ryzyko powstania
zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdlnosci przysypania ziemia lub upadku z wysokosci,
2) przy prowadzeniu ktérych wystepuja dziatania substancji chemicznych lub czynnikéw biologicznych za-
grazajacych bezpieczeristwu i zdrowiu ludzi,

3) stwarzajacych zagrozenie promieniowaniem jonizujacym,

4) prowadzonych w poblizu linii wysokiego napigcia lub czynnych linii komunikacyjnych,

5) stwarzajacych ryzyko utonigcia pracownikdw,

6) prowadzonych w studniach, pod ziemia i w tunelach,

7) wykonywanych przez kierujacych pojazdami zasilanymi z linii napowietrznych,

8) wykonywane w kesonach, z atmosferg wytwarzana ze sprezonego powietrza,

9) wymagajacych uzycia materiatéw wybuchowych,

10) prowadzonych przy montazu i demontazu cigzkich elementéw prefabrykowanych.

2. DANE OGOLNE.
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2.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi i urzadzen drogowych.

W zakres opracowania wchodzi:

- przebudowa nawierzchni drogi

- budowa zatok autobusowych i chodnikéw
- przebudowa skrzyzowari

- przebudowa przepustow

2.2. Charakterystyka terenu

Przebudowywany odcinek drogi powiatowej nr 1711 N polozony jest na terenie wojewddztwa warminsko-
mazurskiego i na terenie gmin: Srokowo i Barciany. Droga posiada zroznicowana nawierzchnig w szczegdl-
nosci:

- nawierzchnig bitumiczng na odcinku 3+090,00 - 3+848,80

- nawierzchnie z trylinki na odcinku ~ 3+-848,80 - 4+440,00

Na przewazajacej dlugosci przebudowywanej szeroko$é nawierzchnia posiada szeroko$é 5,00m, pobocza
gruntowe o szerokoéci 1,0-1,50m.

Na odcinku przebudowywanej drogi wystepuja skrzyzowania z droga powiatows i drogami gminnymi oraz
zjazdy gospodarcze.

Skrzyzowania z droga powiatowa wystegpuje w nastepujacej lokalizacji:

- km 3+790,00

Skrzyzowanie z droga powiatowa posiada nawierzchnig bitumiczna, natomiast skrzyzowania z drogami
gminnymi posiadajg nawierzchnig bitumiczna, gruntowa lub brukowcowi.

Na przebudowywanym odcinku drogi wystepuja przystanki komunikacji zbiorowej bez zatok autobusowych
i dojsé dla pieszych.

W m. Aptynty wystepuja na poczatkowym odcinku obustronne chodniki o szerokosci 1,00-1,50m z plytek
betonowych 35x35.

W obrebie odcinka Aptynty-Srokowo wystepuja nastepujace przepusty drogowe:
1. wkm 3+353,30 — rurowy @ 1000, betonowy, scianki ceglane, czesciowo otynkowane

Warunki gruntowo-wodne i konstrukcja nawierzchni

Badania geotechniczne zostaty wykonane za pomocg otworéw i odwiertéw w odstepach co okofo
500m, z wyjatkiem odcinkow, gdzie w podtozu wystepuja grunty organiczne. W ramach prac polo-
wych wykonano ogélem 54 otwory matos$rednicowe w tym 46 do giebokosci 2,0m p.p.t. Ponadto
wykonano 6 sond udarowych SL majacych na celu okre$lenie stopnia zageszczenia nasypéw piasz-
czystych i piaskow.

Na odcinkach drogi o nawierzchni bitumicznej i wykonanej z trylinki otwory wykonywano we
wkopach wykonanych przy krawedzi jezdni, majacych na celu umozliwienie opisu i pomiaru profi-
Iu nawierzchni.

Poczatkowy odcinek od m. Aptynty do m. Mottajny posiada nawierzchnig bitumiczna o lepiszczu
asfaltowym bardzo zniszczong. Warstwa $cieralna o grubosci od 4 do 12cm utozona jest na bardzo
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zréznicowanej podbudowie, mieszance z kruszywa naturalnego, lokalnie bruku Hity Kostce kamién-
nej. Na odcinku od Mottajn do Swigtego Kamienia utozona jest trylinka o grubosci 15¢m na war-
stwie odsaczajacej z piasku drobnego lub $redniego.
Na odcinku od Swietego Kamienia ponownie wystepuje nawierzchnia bitumiczna o grubosci 5 do
10 cm na podbudowie z kruszywa naturalnego. Na dalszym odcinku o diugosci okoto 6km wyste-
puje nawierzchnia zwirowa z mieszanki optymalnej kruszywa naturalnego o grubosci okoto 40cm.
Na ostatnim odcinku droga posiada nawierzchnig bitumiczng o grubosci okoto 5-12¢m utozong po-
dobnie na podbudowie z kruszywa naturalnego.
Warunki gruntowo wodne podtoza przebudowywanej drogi na wigkszosci jej odcinkéw sa dobre, za
wyjatkiem dwoch lokalnych zaglebien lokalnych, w ktérych wystepujg stabonosne grunty orga-
niczne.
Glebokos¢ przemarzania dla rejonu badan wynosi 1,40m.

2.3, Zakres i kolejnos$é wykonywanych robét

Zadanie Rodzaj robot

droga - wykonanie robot przygotowawczych

- wzmocnienie nawierzchni - roboty bitumiczne

- wykonanie robot ziemnych, regulacja poboczy,

- przebudowa przepustow

- wykonanie koryta, profilowanie i zaggszczenie podloza w obrgbie poszerzen
- wykonanie podbudowy nawierzchni

- ustawienie urzadzen bezpieczenstwa ruchu

3. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTORE MOGA STWARZAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA 1 ZDROWIA LUDZI

e droga - z odbywajacym si¢ po nich ruchem samochodowym i pieszych
4. RYZYKO POWSTANIA ZAGROZENIA

4.1. Roboty, ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza szczegdlnie wysokie ryzyko
powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdlnosei przysypania ziemia lub upadku z

wysokodci:

e wykonywanie wykopu w korpusie drogi
e roboty wykonywane przy uzyciu dzwigdw: przepusty drogowe
e wykonanie wykopéw pod poszerzenia nawierzchni i zwiazane z wykonaniem przepustow

4.2. Roboty budowlane, przy prowadzeniu ktérvch wystepuja dzialania substancji chemicznych lub czynni-
kéw biologicznych zagrazajacych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi:

e ukladanie nawierzchni bitumicznej
e prowadzenie robét w temperaturze ponizej —10°C,

4.3. Roboty prowadzone w poblizu linii wysokiego napiecia lub czynnych linii komunikacyjnych:

e ulozenie na dnie wykopu rur ostonowych instalacji, ktére znajda si¢ pod projektowana nawierzchnia
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e wykonanie nawierzchni ulic.
* montaz urzadzen bezpieczenistwa ruchu.

4.4. Roboty prowadzone przy montazu i demontazu ciezkich elementéw prefabrvkowanych:

e roboty zwiazane z przebudowa przepustow

W planie BiOZ nalezy przewidzie¢ zaplanowanie i podjecie dziatan ograniczajacych potencijalne ryzyko
zwiazane z prowadzeniem budowy.

W szezego6lnosei nalezy mieé na uwadze:

1) odpowiednie przygotowanie do prowadzenia budowy,

2) organizacje terenu budowy zapewniajaca bezpieczenstwo z uwagi na koniecznos¢ utrzymania ruchu
kolejowego, kotowego i pieszego

3) zapewnienie bezpieczenstwa pracy w giebokich wykopach oraz przy montazu elementow cigzkich

4) wlasciwe uzytkowanie sprzetu mechanicznego

5) zachowanie szczegdlne] ostroznosci przy wykonywaniu prac w terenach uzbrojonych

6) zapewnienie bezpieczenstwa przy wykonywaniu prac, przy ktdrych wystepuje dziatanie substanciji
toksycznych, trujacych, wysokiej temperatury

Zasady postepowania w trakcie przygotowania i prowadzenia robdt zawarte sg w instrukcjach BHP oraz
przepisach prawnych min. Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 26 wrzeénia 1997 r w
sprawie ogblnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. nr 129, poz. 844 z 1997 r), Rozporza-
dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r w sprawie bezpieczefistwa i higieny pracy podczas
wykonywania rob6t budowlanych. (Dz. U. Nr 47, poz. 401), Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 20
wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. z 2001 r. nr 118 poz.1263) oraz rozpo-
rzadzeniu Ministra Komunikacji i Ministra Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot drogowych i mostowych (Dz. U. nr 7, poz.
30z 1977 1),

Ad. 1. Odpowiednie przygotowanie do prowadzenia budowy.

Zapewnienie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia podczas trwania budowy zalezy w duzym stopniu od odpo-
wiedniego przygotowania do prowadzenia inwestycji.

Osoba odpowiedzialna za prowadzenie budowy - kierownik budowy zgodnie z obowiazujacym prawem bu-
dowlanym (Dz. U. z 2001r Nr 129, poz 1439) jest zobowiazany sporzadzié¢ lub zapewni¢ sporzadzenie planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia uwzgledniajac specyfike obiektu budowlanego i warunki prowadzenia
robét budowlanych, przed rozpoczeciem budowy (Art. 21 a. ust. 1). Jednoczesnie zobowiazany jest (Art. 22.
ust.3¢) do wprowadzania niezbednych zmian w informacji do planu bezpieczefistwa i ochrony zdrowia
(opracowanej przez projektanta) oraz w planie, wynikajacych z postgpu prac budowlanych.

Wilasciwe przygotowanie do inwestycji obejmowaé powinno m in.:

» okreélenie zakresu i rodzaju prac oraz przygotowanie szczegdlowego harmonogramu realizacyjnego,
przygotowanie kadry - sprawdzenie kwalifikacji, stanu zdrowia, przeprowadzenie szkolen,
zaplanowanie i zagospodarowanie placu budowy,

zorganizowanie, sprawdzenie i przygotowanie do pracy sprzetu zmechanizowanego,

pomocniczego i wszelkich niezbednych urzadzen,

przygotowanie materiatow podstawowych i pomocniczych,

zapewnienie ochrony osobistej dla pracownikéw (odpowiednia odziez ochronna)

i pierwszej pomocy. Szczegdlowe wytyczne zawarte sa w przepisach prawnych i instrukcjach BHP

Ad.2. Organizacja terenu budowy zapewniajaca bezpieczenstwo z uwagi na konieczno$¢ utrzymania
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Bezpieczenistwo w trakcie wykonywania prac budowlanych w terenie gdzie utrzymany ma by¢ ruch
kolowy i pieszy zapewni¢ ma odpowiednio opracowany plan organizacji ruchu, ktéry powinien by¢é opraco-
wany przez Wykonawcg Robot.

Dla planowanych robét zostanie wykonany projekt organizacji ruchu kotowego i konieczne bedzie
przestrzeganie przyjetych w nim rozwiazan. Roboty drogowe prowadzone beda przy ograniczeniu predkosci
do 30 km/h. Ruch podczas wykonywania robét odbywaé sig bedzie w obu kierunkach lub wahadlowo. Od-
grodzenie od ruchu przewidziano zaporami drogowymi oraz w zaleznoéci od prowadzonych robét — dodat-
kowo tasma ostrzegawcza, tak aby wylaczony odcinek by} mozliwie najkrotszy i powodowal najmniejsze
zwezenie jezdni. Skosy sprowadzajace ruch z zajetego pasa jezdni wykonane beda z pacholkéw drogowych.
W warunkach zfej widocznosci konieczne bedzie stosowanie §wiatet ostrzegawezych. Ruch wahadlowy kie-
rowany bedzie za pomoca sygnalizacji §wietlnej badZ osoby uprawnionej. Z uwagi na to, Ze prace prowa-
dzone bgda w obszarze zabudowanym nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na oznakowanie i odgrodzenie tere
nu budowy w sposob uniemozliwiajacy wejscie na ten teren 0séb nie zatrudnionych. Jednoczesnie nalezy w
taki sposéb zaplanowa¢ prace aby mozliwe bylo zapewnienie bezpiecznego dojscia do budynkow i posesji.
Dotyczy to w szczegolnosci glgbokich wykop6ow. Bezpieczna i sprawna organizacja ruchu jest istotnym ele-
mentem procesu budowlanego i etap ten nalezy przygotowac ze szczeg6Ing starannoscia, a w trakcie realiza-
cji dbac o przestrzeganie przyjetych warunkow.

Ad. 3. Zapewnienie bezpieczenstwa pracy w glghokich wykopach oraz przy montazu elementéw cigz-
kich.

Stwierdzone na podstawie badan geologicznych warunki gruntowe okreslono jako dobre. Przy wykonywaniu
wykopow przestrzegaé nalezy bezwzglednie wymagan okreslonych w obowiazujacych przepisach prawnych.
Przy planowaniu prac zwiazanych z wykopami nalezy w szczeg6lnosci pamigtaé o potrzebie wlasciwego
oznakowania i zabezpieczenia miejsca oraz zapewniania bezpieczenstwa w trakcie prac, w szczegdlnosei:

e przy wykonywaniu wykopow w miejscach dostepnych dla osob niezatrudnionych przy robotach nalezy
wok6t wykopow przewidzieé porgcze ochronne i oznakowac je w widoczny sposab.

e w sytuacjach uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa wykop powinien by¢ szczelnie przykryty bala-
mi,

® przy wykonywaniu robét ziemnych sprzetem zmechanizowanym nalezy wyznaczy¢ strefe niebez-
pieczna,

e przy wykonywaniu wykopow waskoprzestrzennych osoby wspdtpracujace z operatorem moga znajdo-
wac sig wylacznie w zabezpieczonej czesci wykopu. Ponadto niedopuszczalne jest jednoczesne prowa-
dzenie w tym samym miejscu innych robét oraz przebywanie 0s6b niezatrudnionych.

e Ponadto konieczna jest stala kontrola stanu skarp i obudowy, szczeg6lnie po intensywnych opadach at-
mosferycznych.

e Elementy cigzkie: prefabrykaty przepustow beda przenoszone przy uzyciu urzadzen dzwigowych. Przy
wykonywaniu prac zgodnie ze sztuka budowlang i przestrzeganiu odnos$nych przepisow etap ten nie po-
winien stwarza¢ wysokiego zagrozenia. Nalezy zwr6eié uwage na bezpieczne sktadowanie elementéw,
uniemozliwiajace ich przypadkowe badZ wymuszone stoczenie.

Ad.4. Wlasciwe uzytkowanie sprzetu mechanicznego.

Uzytkowanie sprzgtu mechanicznego stanowi¢ moze istotne Zrédlo zagrozenia bezpieczenstwa
w czasie pracy, zaréwno dla os6b obstugujacych sprzet jak i przebywajacych w jego sasiedztwie.
W zwiazku z tym nalezy przewidzie¢ odpowiednie dziatania ograniczajace ryzyko powstania zagroZenia.
Dzialania te opiera¢ si¢ powinny o istniejace przepisy prawne. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospo-
darki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i
innych urzadzen technicznych do robot ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. z 2001 r. nr 118 poz.
1263), sprzet uzywany do wszystkich rodzajéw prac powinien w szczego6lnosci:
e by¢ sprawny i spetniaé stawiane mu wymogi techniczne
e powinien by¢ obstugiwany przez wykwalifikowanych pracownikéw,

LR
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mi w instrukeji obshugi,

s po skoriczeniu pracy powinien by¢ pozostawiony w wyznaczonym miejscu i zabezpieczony przed uru-
chomieniem przez osoby postronne.

ponadto:

* niedopuszczalne jest dokonywanie zmian konstrukcyjnych w maszynach roboczych,

e wykonywanie konserwacji i napraw maszyn roboczych bedacych w ruchu,

e czyszczenie i odtluszczanie powierzchni maszyn substancjami, ktérych pary moga tworzy¢
z powietrzem mieszaniny wybuchowe. Podczas obshugi maszyn nalezy zwrécié szczegdlnag uwage
na bezpieczenstwo pracy w terenach uzbrojonych, w poblizu budynkéw, w sasiedztwie napowietrznych
linii energetycznych oraz w wykopach szerokoprzestrzennych, na pochytosciach lub stokach a takze przy
wspdlpracy z dodatkowym osprzetem. Stosowaé wowczas nalezy srodki bezpieczenistwa i zasady BHP
okreslone w instrukcjach obstugi urzadzen. W zakresie obslugi sprzgtu mechanicznego zapewnic nalezy
przestrzeganie powyzszych zasad, poprzez odpowiednie przeszkolenie pracownikéw oraz systematyczng
kontrolg i konserwacjg sprzetu.

Ad.5. Zachowanie szczegolnej ostroznosci przy wykonywaniu prac w terenach uzbrojonych.

Z uwagi na istniejace uzbrojenie podziemne przed rozpoczgciem prac nalezy uzgodnié
z whascicielem lub zarzadca poszczegdlnych sieci odleglos$¢ bezpiecznego uzywania maszyn roboczych oraz
zorientowac si¢ co do mozliwosci wystapienia innego uzbrojenia nie zidentyfikowanego na planach sytu-
acyjno-wysokosciowych. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci uzycie sprzetu poprzedzi¢ rgczna od-
krywka uzbrojenia podziemnego.

Ad. 6. Zapewnienie bezpieczenstwa przy wykonywaniu prac przy ktorych wystepuje dzialanie sub-
stancji toksycznych, trujgcych, wysokiej temperatury, halasu itp.

Planowana inwestycja opiera sig¢ w gtéwne) mierze na zastosowaniu materiatéw, badz technologii
stwarzajacych stosunkowo niewielkie zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia. Nalezy jednak zapewni¢ wia-
$ciwe stosowanie materiatéw 1 technologii tj. zgodnie z wiedza techniczng i instrukejg producenta. Z uwagi
na to, ze powszechnie stosowane surowce oraz technologie podlegaja ciagtemu ulepszaniu i modernizacji,
przed rozpoczeciem prac nalezy dokladnie zapozna¢ sie z zasadami bezpiecznego postgpowania z uzywany-
mi materiatami. Ponadto przestrzegaé nalezy ogélnych zasad wynikajacych z przepisow BHP w szczeg6lno-
$ci korzystania z odziezy ochronnej i stosowania w wymaganych pracach nausznikéw wyghiszajacych.

5. UWAGI

1) Kierownik budowy zobowiazany jest do wprowadzania niezbednych zmian w planie bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia wynikajacych z postepu prac budowlanych.

2) Wszelkie prace wykonywaé nalezy zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawnymi, wytycznymi odno-
$nie wykonawstwa robét, instrukcja BHP oraz wytycznymi producentéw urzadzen i materiatow.

6. OCHRONA SRODOWISKA W TRAKCIE REALIZACJI INWESTYCJI

6.1. Oddzialywania planowanej inwestyciji na srodowisko w czasie budowy

6.1.1 Ochrona powietrza

Oddziatywania na powietrze atmosferyczne w fazie budowy beda niewielkie. Mozliwa
jest do przewidzenia jedynie emisja niezorganizowana -gléwnie pyly powstajace w trakcie
zrywania starej nawierzchni na modernizowanych odcinkach ulicy, skuwania chodnikow

i kraweznikéw. Cigzki sprzet budowlany bedzie ponadto emitowat do atmosfery spaliny
pochodzace z silnikéw, jednak w ilodciach, ktére nie powinny w odczuwalny sposéb
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6.1.2. Oddziatywania hatasowe

Jednym z najbardziej odczuwalnych oddzialywan na etapie budowy, bedzie emisja

hatasu pochodzacego z maszyn i urzadzen stosowanych w trakcie prac budowlanych.
Szczegolnie ucigzliwym bedzie, jak si¢ wydaje, hatas pochodzacy z mlotéw pneumatycznych
1 kruszarek uzywanych przy zrywaniu starej nawierzchni i usuwaniu kraweznikéw. Lokalne
skuwanie nawierzchni bedzie jednak dziataniem krétkotrwalym, jedynie czasowo
zaklécajacym $rodowisko akustyczne w rejonie rob6t drogowych. Halas powodowany praca
maszyn mozna zminimalizowaé poprzez stosowanie sprawnych, dobrze konserwowanych,
posiadajacych aktualne atesty urzadzen oraz zaniechanie wszelkich prac i transportu w nocy
Jednoczesnie nalezy podkreslié, ze czasowa reorganizacja ruchu na remontowanym

odcinku spowoduje spowolnienie jazdy pojazdéw w tym rejonie (wyhamowywanie

1 zatrzymanie samochodow w zwigzku z ruchem wahadlowym przy wylaczonych pasach
ruchu). Spowoduje to, ze hatas pochodzacy od uzytkownikéw drog nie zwigzanych z pracami
budowlanymi bedzie mniejszy niz w czasie zwyklej eksploatacji.

6.1.3. Scieki deszczowe

W czasie trwania robdt budowlanych zagrozone moga by¢ (w wyniku nie przestrzegania regut bhp i
porzadkowych) zasoby gleby i wod podziemnych, co wiaze si¢ z mozliwoscig bezposredniego ska-
zenia tych wod substancjami ropopochodnymi wskutek wycieku paliw, jak tez skazenia innymi
substancjami, takze wskutek sptywu rozmytego materiatu ziemnego z terenu budowy.

6.1.4. Odpady

W trakcie planowanej przebudowy powstana nastgpujace rodzaje odpadéw:, gruz betonowy z roz-
bieranych chodnikow i kraweznikow, duze gabarytowo iloéci wykarczowanych drzew.

Ponadto w trakcie budowy beda powstawaly niewielkie ilosci $mieci socjalno -

bytowych, takich jak butelki, papiery i opakowania (np. po zywnosci spozywanej przez

'ot robotnikow) powinny one byé gromadzone w kontenerze $mieciowym i wywoZone

na miejskie wysypisko $mieci.

Powstale podczas prac modernizacyjnych odpady powinny by¢ zagospodarowane do
ponownego przetworzenia np.:

krawezniki -po rozdrobnieniu w kruszarkach -dodatek do betonéw
plytki chodnikowe -po rozdrobnieniu w kruszarkach -dodatek do betonow

Nie powstang w toku modernizacji ulicy zadne odpady niebezpieczne.

Konkluzja: Sumarycznie, uznaé nalezy, ze przy zaplanowanym wczesniej, whasciwym

sposobie postgpowania z odpadami -nie powstanie sytuacja skazenia srodowiska -np. gleby czy
powietrza -w miejscu ich powstania.

6.1.5. Oddziatywania przyrodnicze

Planowana budowa nie spowoduje wigkszych zagrozen dla $rodowiska przyrodniczego
Nastapi¢ moga jedynie, w skrajnych przypadkach, zmiany warunk6w wegetacji i rozwoju roslin.
Roslinnos$¢ pozostajaca w bezposrednim sgsiedztwie terenu budowy (zaréwno niska jak i drzewa)
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narazona zostanie na czasowe przesuszenie spowodowane chwilowym obmqemﬁm
wych; zagrozenie wynikajace z mozliwosci skazenia gleb, wod podziemnych, zameczyszczeﬁia
powietrza (silne pylenie) oraz mozliwo$¢ mechanicznych uszkodzen.

6.2. Sposoby minimalizacji zagrozen wystepujacych w czasie realizacji

Uciazliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji zwiazane z jej realizacja moga

zosta€ ograniczone i w wigkszo$ci mie¢ charakter tymczasowy. Uwarunkowane jest to
odpowiednim zaplanowaniem i prowadzeniem robét, ktére winny by¢ poprzedzone
szczegblowym planem i harmonogramem prac, uwzgledniajacym zabezpieczenia
ekologiczne, szczegolnie dotyczacym manipulacji odpadami i dowéz suroweéw
budowlanych. Sciste przestrzeganie planow ocenionych wezeéniej pod katem oddziatywania
na Srodowisko ma na celu:

=:> zapewnienie odpowiedniej organizacji robét, aby na skutek zamieszania, braku porzadku,
niewlasciwego zabezpieczenia, materialow, maszyn, urzadzen i samochodéw przed
awariami, nie doszlo do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w Srodowisku

=> doboru odpowiedniego sprz¢tu i Srodkéw transportu, przy czym wazna jest zaro6wno
jakos¢ sprzetu, jak i jego prawidlowa eksploatacja i konserwacja. Pozadane jest uzywanie
sprzgtu o wydajnosci zapewniajacej minimalizach czasu prac

=:> w miar¢ mozliwosci wyposazenie sprzetu w urzadzenia zmniejszajace mekorzystne i
oddziatywania na $rodowisko

=:> dopilnowanie jakosci wykonania robdt,. co bezposrednio wplynie na zmniejszenie
czestotliwoscei i zakresu pézZniejszych remontow

=:> zapewnienie stalego nadzoru nad wykonawcami i pracownikami

W celu ograniczenia szkodliwosci dziatalnosci budowlanej wykonawca zobowiazany jest
odpowiednimi przepisami prawnymi do:

=:> sprawdzenia, czy materialy lub prefabrykaty uzyte do budowy posiadaja odpowiedni
dokument aprobat technicznych

=:> dopilnowania, aby naprawiono wszelkie szkody powstate w wyniku korzystania w czasie
budowy z sasiednich nieruchomosci (pobér wody, pradu, itp.)

=> dopilnowania uporzadkowania terenu budowy po zakonczeniu rob6t

=.> czuwania, aby w fazie budowy przestrzegano okreslonych w niniejszym opracowaniu
wymagan ochrony srodowiska

Ponadto, w czasie wykonywania rob6t drogowych, nalezy zwrécié uwage, aby

pracujace maszyny i uzywany sprzet nie powodowaty mechanicznych uszkodzen pni i koron
drzew znajdujacych si¢ w rejonie prac budowlanych, a nie przewidzianych do wycinki.
Konieczne jest zabezpieczenie pni narazonych na uszkodzenie drzew ostonami.

W czasie wykonywania wykopéw instalacyjnych -jezeli zachodzi koniecznosé ich
wykonywania w strefie korzeniowej roslinnosci, roboty nalezy przeprowadzié recznie, gdyz
maszyny uszkadzaja korzenie jeszcze w odlegtosci 30 -50 cm od krawedzi wykopu. Roboty
takie nalezy zaplanowaé poza okresem wegetacji tych roslin (od p6znej jesieni do wezesnej
wiosny). Place skladowe materialéw budowlanych i odpadéw nie powinny by¢ zlokalizowane
w sasiedztwie drzew. Wokot kazdego drzewa nalezy wydzieli¢ strefe bezpieczenstwa.
Ochrona przed pyleniem ma szczeg6lne znaczenie w trakcie prowadzenia rob6t

ziemnych, sfrezowywania starej nawierzchni i wykonywania nowej. W czasie transportu

1 fadowania mas ziemnych wazny jest dobry stan drog dojazdowych, optymalne napelnianie
wywrotek 1 zabezpieczanie przewozonego tadunku przed zsypywaniem. Wywiewaniu
materialu ziemnego i wtérnej emisji drobnego pylu zapobiega¢ mozna poprzez spryskiwanie
woda oraz maksymalne skrocenie czasu sktadowania. Mieszanie kruszywa ze spoiwem w
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czasie wykonywania nawierzchni, nie powinno odbywa¢ si¢ na terenie budowy, 38245% jé‘ h
jest to konieczne, to w miar¢ mozliwosci powinno odbywac si¢ przy bezwietrznej pogodzie.
Skazenie wod gruntowych i gleb w czasie rob6t drogowych moze nastapic¢ gléwnie w
wyniku zaniedbani w czasie wykonywania rob6t. Moze to spowodowacé wyciek toksycznych
substancji z niewlasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw, niewlasciwie
konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodéw oraz
nieodpowiednio sktadowanych materiatéw budowlanych.

Zapobieganie zanieczyszczeniu terenu polega na dopilnowaniu, aby na terenie

budowy i w jego okolicy nie pozostawaty resztki materiatéw budowlanych, farb itp., czy to
w wyniku ich wysypania w czasie transportu, czy tez w skutek nie wykorzystania ich w
calosci w czasie prac modernizacyjnych.
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