Uchwata Nr 2/...2018
Zarzadu Powiatu w Ketrzynie
z dnia 14 marca 2018 r.

w sprawie wprowadzenia ,,Programu przebudowy drég powiatowych o nawierzchni
gruntowej” dla Powiatu Ketrzynskiego.

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt. 6 i art. 32 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 1. 0 samorzadzie

powiatowym (Dz. U. z 2017 poz. 1868 t.j.) oraz art. 20 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2017, poz. 2222) Zarzad Powiatu uchwala, co nastepuje:

§1

Wprowadza si¢ ,.Program przebudowy drég powiatowych o nawierzchni gruntowej” dla
Powiatu Ketrzynskiego stanowigcy zalgcznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§2

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzgdowi Powiatu.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Zarzad Powiatu w Ketrzynie:

1. Jarostaw Pieniak Starosta

2. Zbigniew O lenkowicz Wicestarosta

— 1, — TN
7o e
3. Dagmara Barbara Iwaniuk Cztonek CWQ%‘
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W zasobach sieci drogowej Powiatu Ketrzynskiego znajduje sie ponad 90 km drdg o
nawierzchni gruntowej. Ich stan techniczny jest rézny i w znacznym stopniu uzalezniony od
rodzaju materiatu, ktéry zostat wbudowany lub zalega w warstwie nosnej drogi. Na stan
techniczny zdecydowany wptyw majg niestety warunki atmosferyczne. Konstrukcja oraz
przekréj drogi powinny wykazywac brak wrazliwoéci na zmiane warunkéw atmosferycznych.

Istotnym, zidentyfikowanym problemem Powiatu Ketrzyriskiego, w odniesieniu do
drég gruntowych, staje sie nie tyle wskazana podatno$é i tym samym pogorszenie warunkow
drogowych dla uzytkownikéw drég, ale przekroczenie stanow granicznych (osiggnigcie
granicy plastycznosci gruntu w nawierzchni, wyczerpanie sprawnosci odwodnienia drogi),
czyli lokalna utrata bezpiecznej przejezdnosci. Przyczyna takiego stanu rzeczy tkwi w
relatywnie niskich srodkach przeznaczonych na przebudowywanie drég gruntowych.

Zmiany w zakresie stanéw technicznych na przestrzeni rocznej pracy drogi gruntowej
zaobserwowane przez Zarzad Drég Powiatowych w Ketrzynie pozwalaja zidentyfikowac
gléwne grupy przyczyn, a takze opracowa¢ warianty standardowych rozwigzan.

Niniejsze opracowanie ma stanowi¢ propozycje — narzedzie, ktére mozliwe bedzie do
zastosowania przez Inwestora — Starostwo Powiatowe w Ketrzynie. Nie oznacza to, ze
wskazany materiat w petni wyczerpuje wszelkie niuanse w zakresie opracowania konstrukgiji
drogi. Rozwiagzania majq charakter sugerowanych wariantéw, ktore moga wymagac
szczeg6towych konsultacji, badZ doprecyzowania w odrebnej dokumentacji projektowe;j.

Skiadowa dokumentu sg wskazane odcinki drog powiatowych, dla ktérych
zidentyfikowano zagrozenia zwiazane z lokalng utratg przejezdnosci. Dokument w wymiarze

przedmiotu — odcinkdw oraz drég wskazanych do przebudowy, pozostaje otwarty.
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1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi usystematyzowany, problemowy program dla dziatania pod
tytutem ,Zabezpieczenie przejezdnosci”, ktéry stanowi sktadowa ,Strategii rozwoju drog
powiatowych” dla Powiatu Ketrzynskiego.
Dokument jest kompatybilny z ,Planem rozwoju sieci drég powiatowych” w zakresie:
1. Punktu 7, tj.: Osiggniecia wysokich standardéw drog, a w szczegdlnosci:
a) likwidacja miejsc niebezpiecznych, poprawa systemu bezpieczenstwa ruchu
drogowego (brd),
b) tworzenie programow naprawczych dedykowanych dla powtarzalnych

probleméw technologicznych.
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2. Cel i zakres opracowania

Opracowanie ma na celu:
1. Osiagniecie bezpiecznej przejezdnosci dla ruchu drogowego — etap I.
2. Osiagniecie optymalnych standardéw dla ruchu drogowego — etap Il
3. Osiagniecie optymalnych i zadowalajacych standardéw dla ruchu drogowego — etap
M.
4. Osiggniecie zadowalajacych standardéw dla ruchu drogowego poprzez przebudowe
drogi do technologii trwatej: bitumicznej, cementowej etc. —etap IV.
Etapowos$¢ celéw poprzez oddziatywanie na sie¢ drég gruntowych z koniecznym
odzyskiwaniem przejezdnosci, po mozliwos¢ systematycznego ksztattowania wyiszych
standardéw ruchu, czyni opracowanie aktualnym, teoretycznie, do momentu zakoriczenia
przebudowy ostatniej drogi gruntowej.
Zakresem opracowania objeto nastgpujace elementy:
1. zdefiniowanie podstawowych parametréw ruchu dla drég gruntowych,
2. identyfikacje przyczyn wplywajacych na pogorszenie podstawowych parametrow
ruchu dla drég gruntowych,
3. wskazanie wariantéw konstrukcyjnych mozliwych do wykorzystania,

4. zestawienie drég powiatowych ze wskazaniem odcinkéw dla etapu I.
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3. Podstawowe parametry ruchu dla drég

W celu uszczegotowienia charakteru poszczegolnych odcinkéw drég gruntowych, poza
stanem technicznym, zdefiniowano podstawowe parametry ruchu:
1. Przejezdnosc,

2. Komfort jazdy.

Przejezdno$¢* — zdolnos¢ odcinka drogi zapewniajaca bezpieczng mozliwo$é przemieszczania
sie dla uzytkownika drég pomiedzy miejscem rozpoczecia podrézy a miejscem jej
zakoriczenia.

e Komfort jazdy? — subiektywna ocena obserwatora dotyczaca przejezdzanego odcinka
drogi, oparta na kwantyfikowalnych miernikach, tj. predkosci bezpiecznej przejazdu
przez odcinek drogi, lub ocenie wzrokowej skali uszkodzer na odcinku drogi.

Predko$¢ bezpieczna przejazdu - predkoé¢ dostosowana do warunkéw jazdy, w

szczegolnoéci do skali uszkodzen na odcinku drogi.

3.1. Przejezdnos$c

1. Odcinek przejezdny — jest mozliwy przejazd.
2. Odcinek lokalnie nieprzejezdny — przejazd zagrozony unieruchomieniem pojazdu.
3. Odcinek nieprzejezdny — brak infrastruktury drogowej (droga, obiekt mostowy) lub

zaistniaty warunki uniemozliwiajace przejazd (lokalna nieprzejezdno$¢ > 100m).

3.2. Komfort jazdy

1. Bardzo zly —jazda odcinkiem lokalnie nieprzejezdnym.

2. Zty — przejazd mozliwy z predkoscia do 20 km/h lub zwigzany z koniecznoscig

omijania licznych wybojow i uszkodzen na drodze.

1 pefinicje autorsko dostosowane do potrzeb opracowania, w celu doprecyzowania zjawiska poruszania sie po
drodze, opierajaca sie na prébie skwantyfikowania odczué subiektywnych towarzyszacych obserwatorowi
ruchu.

2 Jak w przypisie nr 1.
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. Przecietny — przejazd mozliwy z predkoscia od 20 km/h do 50 km/h lub wystepujg
lokalnie uszkodzenia nawierzchni.
. Zadowalajqcy — przejazd mozliwy z predkoscia > 50 km/h lub mogg wystepowac

lokalne uszkodzenia nawierzchni.
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4. Przyczyny pogarszania sig podstawowych parametrow ruchu na drogach

gruntowych

Do giéwnych przyczyn pogarszania sig parametréw ruchu (zdefiniowanych w pkt. 3) na
drogach gruntowych mozna zaliczy¢, przede wszystkim, niewystarczajacq sprawnos¢ korpusu
drogi gruntowej do odprowadzania wéd naptywowych lub opadowych z jezdni drogi.
Sprawno$é odprowadzania wody konstrukeji drogi zalezy od lokalnych warunkow gruntowo
— wodnych. Dokonujac uproszczonej adaptacii, z obecnie obowiazujacych katalogow?, w

obszarze wyznaczenia warunkow gruntowo — wodnych, nalezy przyjac:

1. W zakresie warunkéw gruntowych:
a. okreélenie rodzaju gruntu zalegajacego w podtfozu.
2. W zakresie warunkéw wodnych:
a. okreélenie skali zalegania wod powierzchniowych w sgsiedztwie oraz pasie
drogowym.

b. okreélenie przebiegu niwelety drogi w stosunku do przylegtego terenu.

Zarzad Drég Powiatowych w Ketrzynie dokonat préby ustandaryzowania proponowanych
technologii wariantéw w zaleznosci od warunkéw gruntowo — wodnych ocenianego odcinka

drogi.

4.1. Warunki gruntowe
Ocena warunkéw gruntowych uzalezniona jest od gruntu zalegajacego w podtozu. Ocena ma
charakter uproszczony i sprowadza sig do zidentyfikowania rodzaju materiatu zalegajacego
na wskazanym odcinku drogi pod wzgledem wysadzinowosci.
Wyodrebnia sig 2 grupy: 1) grunty niewysadzinowe, 2) grunty watpliwe i wysadzinowe.
Grunty niewysadzinowe (GN) charakteryzuja sie dobra wodoprzepuszczalnoscig, duza
zawartoscia czastek piaskowych i kruszywowych, niskg czastek pylastych.
Grunty watpliwe i wysadzinowe (GWW) charakteryzuje srednia i zta wodoprzepuszczalnosc,

duza zawarto$¢ czastek pylastych.

3 KTKNPIP — Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych, KTKNS — Katalog typowych
konstrukcji nawierzchni sztywnych.
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Grunty niewysadzinowe (GN)

Grunty watpliwe i wysadzinowe (GWW)

Zwir

Pospdtka

Piasek gruby, sredni, drobny
Zuzel nierozpadowy

— inne grunty niespoiste

It piaszczysty, pylasty, warwowy

Piasek pylasty, gliniasty

Pospétka gliniasta

Zwir gliniasty

Glina, glina zwiezta, piaszczysta, pylasta
Pyt, pyt piaszczysty

—inne grunty spoiste

Tabela nr 1. Ustalenie warunkéw gruntowych — uproszczony podziat gruntéw.

Wynik oceny: GN, GWW.

4.2. Warunki wodne

Okreélenie warunkéw wodnych polega na ocenie przebiegu drogi w przekroju podtuznym

wzgledem gruntéw przylegtych z uwzglednieniem stopnia zalegajacych powierzchniowo waéd

w pasie drogi oraz jej sasiedztwie.

Przebieg drogi w planie Stopien zastoisk wodnych w pasie drogi i jej sasiedztwie

podtuznym (niweleta) brak lub nieliczne brak lub nieliczne zastoiska liczne zastoiska wody na
zastoiska wody na jezdni wody na jezdni drogi, jezdni drogi,
drogi, liczne zastoiska wody w liczne zastoiska wody w
brak lub nieliczne pasie przylegtym do drogi. pasie przylegtym do drogi.

zastoiska wody w pasie

przylegtym do drogi.

droga w nasypie— | N dobre

przebieg powyzej

przylegtego

terenu, >0,5m

dobre przecietne

droga w poziomie | T przecietne

przylegtego

terenu

przecietne zte

droga w wykopie | W przecietne

— przebieg ponizej
przylegtego

terenu, <0,5m

zte zte

Tabela nr 2. Ustalenie warunkéw wodnych dla drogi.
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4.3.

Warunki gruntowo — wodne

Sugerowany pakiet dziatan niezbednych do realizacji w celu poprawy podstawowych

parametréw ruchu przedstawiono

Warunki gruntowe

Warunki wodne

Dobre Przecietne Zte
grunty GN 1. Korpus drogi: 1. Korpus drogi: 1. Korpus drogi:
niewysadzinowe Biezace utrzymanie i Biezgce utrzymanie i Biezgce utrzymanie i
konserwacja (doziarnianie, |konserwacja (doziarnianie, konserwacja (doziarnianie,
profilowanie). profilowanie). profilowanie).
2. Odwodnienie: 2. Odwodnienie: 2. Odwodnienie:
Jezeli jest — bieigce Wykonac lokalnie elementy Wynieéé droge w nasypie,
utrzymanie. odwodnienia (rowy, saczki,  jezeli jest to mozliwe.
przepusty). Wykona¢ lokalnie elementy
odwodnienia (rowy, saczki,
przepusty).
grunty watpliwei | GWW |1. Korpus drogi: 1. Korpus drogi: 1. Korpus drogi:

wysadzinowe

Przebudowa konstrukcji.
2. Odwodnienie:
Jezeli jest — biezace

utrzymanie.

Przebudowa konstrukcji.

2. Odwodnienie:
Wykonac¢ lokalnie elementy
odwodnienia (rowy, saczki,

przepusty).

Przebudowa konstrukji.

2. Odwodnienie:
Wynie$¢ droge w nasypie,
jezeli jest to mozliwe.
Wykona¢ lokalnie elementy
odwodnienia (rowy, sgczki,

przepusty.

Tabela nr 3. Dziatania naprawcze — synteza warunkoéw gruntowych i warunkéw wodnych.
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5. Analiza ryzyka w zakresie dziatar naprawczych.

Dziatanie naprawcze

Zagroienia

Dziatanie niezbedne w celu
minimalizacji lub eliminacji

zagrozenia

Wykonaé lokalnie
elementy odwodnienia

(rowy, saczki, przepusty).

1.Ryzyko wykonanie budowli liniowej na
dziatkach przylegtych do pasa drogi.
2.Ryzyko zniszczenia elementow

odwodnienia przez maszyny rolnicze.

Konieczno$¢ wznowienia granic z
zastabilizowaniem, w sposéb trwaty,
stupkami granicznymi ,,pas

drogowy”.

Wynie$¢ droge w nasypie,

jezeli jest to mozliwe.

1.Nieokreslona ilo$¢ robét ziemnych
stanowi powazne ryzyko wykonawcze
zwigzane z zagrozeniem btednego

oszacowania planowanych robét.

Koniecznos$¢ zaprojektowania
przekroju podtuznego drogi, w celu
okreslenia skali robét ziemnych w
przekrojach poprzecznych — bilans

mas ziemnych.

Przebudowa konstrukcji.

1.Skala robét ziemnych, w pewnych
przypadkach (GWW/przecietne, zte) moze
wymagac dodatkowego wykonania warstw
technologicznych, zeby umozliwic¢
bezpieczny ruch pojazdéw i maszyn na
etapie przebudowy drogi. Wysokie ryzyko

zniszczenia drogi.

Dokonac oceny i doboru
optymalnego rozwigzania
technologicznego z uwzglednieniem

minimalizacji dziatan logistycznych.

Tabela nr 4. Analiza ryzyka dla wskazanych dziatan.
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6. Warianty konstrukcyjne dla przebudowywanego przekroju nawierzchni.

Przygotowano 9 wariantéw konstrukcji docelowej dla osiggnigcia etapu I, Il i 1l (pkt. 2).
Warianty opieraja sie na rozwigzaniach stosowanych w praktyce i mogg ulec rozszerzeniu w

przypadku transferu dobrych praktyk. Tym samym katalog rozwigzan pozostaje otwarty.

Osiaggniecie etapu IV realizowane jest przez zaprojektowanie konstrukcji w oparciu o
obowiazujace katalogi®, z ujeciem dotychczasowej konstrukcji w odpowiedniej grupie
noénosci podtoza, przy spetnieniu warunku mrozoodpornosci, dla przysztej — podatnej lub

sztywnej konstrukcji — drogi.

Przyjete warianty konstrukcji s3 uzaleznione od warunkéw wodnych dla ocenianego
odcinka.

Schematy uktadu warstw konstrukcji przedstawiono w tabeli nr 5. Niezbedne jest okreslenie
potrzeby zastosowania poszczegdlnych warstw w istniejagcych warunkach lokalnych. Pakiet
warstw konstrukcji moze ulec zmianie na skutek zastosowania geosyntetykéw lub
dodatkowych warstw odcinajacej lub odsaczajacej.

Wymagana nos$nos¢ wbudowanej konstrukgji dla kategorii ruchu KR1-2 powinna wynosic co

najmniej Ez= 80 MPa (wtérny modut odksztatcenia na powierzchni warstw)?

4 KTKNPiP — Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych, KTKNS - Katalog typowych
konstrukcji nawierzchni sztywnych.

5 KTKNPiP, KTKNS — j/w.
/) Strona 13z 17
<%/
'\' lf l



(anjsf@iwez amoleimod 1801p) Z-TYH NYINJ 1110S31EY B|P IUYIZISIMBU

1[ynJ1suoy eluezkImzol auemouodold S Ju Bjaqe |

‘(31uzawouoya auojupesezn
03153l Ap8) waQT=y
o8auqoup nyseid z ‘Z-TYM e|p
‘qn| Auluyopmoss z kakleudpo
9M]SJEM OMOXIBPOP
JeuoyAm Azajeu yasAmou
-1zpesAm gnj yasAmidiem
MmojunIg eluemodalsim zeso

yoAupom moyuniem YaAz

eiuemodalsAim mypedAzid pm '

"(Z-T¥M) wagT=y kaklezokspo
TMISIEM JEMOSOISEZ AZBJBU
234 NAISU0Y WIlUBUOYAM
pazid ‘ydsAmou 1ZpesAm gn|
YaAmi|diem meiuni8 nzojpod
m eluemodaisAm nypedAzid p 'z
"1804p nsndioy
z Apom a1uazpemoudpo
DUzZIINYS WAdElelumadez
wapypeds 8z wAuzlazudod
nlonjazid m duemojyoldim
2Aq Auuimod yaAuezkimzaiu
yauezsalw z auemAuoyim

Amisiem apjIsAZS MW ‘T

SI4M) - IMOUIZPRSAMBIU JBLIDIBIA
S14N - Pipdsod

St4N - 3jupaus ‘aqnid pserd

514N N

‘€9/0 op 8/0 po I2e|nuess

0 auezbIMzaIU YULZSIN

ap ‘ZNIN
ediNO'YS 0%s1) amoSolp

omiods ‘joidod ‘Juawsl ‘T
JlwAuzanelpAy

lwemiods auezkimz puezsain

ZIN _
5‘0°y oudem 'z
BdND'ZS S0/7'0) :amaoBoup

omiods ‘[9znz ‘joidod ‘yuawad ‘T
JlwAuzannespAy 1wemiods

auemozi|ige)s ezojpod Ajunig

19°qels _
St4[) ‘0E/0s)

'€9/0 op 8/0 po 1e|nued

0 uezBIMZalu YUBZSIIN

Amisiem 19sognus 1 npas nja
M ‘YysAuezbimzaju yauezsajw
z ezojpod o8auozsda|n aimisiem

M BIUBMOSOISEZ PSOMIZON

Amisiem 12s0qnas il npal nj22
M 'YyoAueZBIMZIIU YBUBZSIIW
z ezojpod o8auozsdajn amisiem

M BIUBMOSO0ISEZ J5OMI|ZOIN

1wexyAlejuAsoad
[suofloiqz [duezbimzaiu
UBZSIIW Z AM]SJEM B1UIZON

zazidod ezoppod 31ualUIOWZAN

yA1auAsoas+, yA1ouAsoag+,
wa 5z JP ZNN wazz P ‘ZNW
w3 7z ZN -1 ZN

(zdAL) 12sousou [azs)3im O
amouizpesimalu jeuajew/junid

eu ezojpod nyunig euejwAmm

19°qe1s Azid alusiuleizop+,

19°'qels Azd aiusiuleizop+,

yA12uAsoad+,

| wss |

yAlouAsoel+,

waudem
gnj iwAuzanespAy iwemiods

ezojpod munig eldezi|iqeis

(tdAL) 12s0USOU [92SBIM O
amouizpesimalu jeajew/junid

eu ezojpod njuni8 euejwAmm

18emn

epuagal

3Kz

ELBETREFIN]

aiqog

[amolunis |SoJp BYUIDPO B|P 3UO|RISN SUPOM [JUNIBAN

(elusiuzowzm epolaw)

Amopngazid ejSojouyral







Ada3s ‘w zazud wooT  00T+¥-000+
:Apzefop aumAleusayje ‘wpQg :lajey w009  00S+E-006+Z
Aules AuoJis po ‘WQSZT:NLYSTdAa wootr  00t+Z-000+C
Auoiys po ,e1912po” ByjRIM wosz  0S8+T-009+T
eules !NZ9STdQ — Bjepy eules nyuiapo Azasepodson wQo9  00Z+1-009+0
eu elaeniAs ezslaiupnaileu ‘wpsez | Nz ozpieg Aupzalazidaiu ajujeyol Aujeyol Auzasjods | Askleiupadnzn | woob  QOP+0-000+0 | NS89T S
3aumAleusaye
Apzelop Elepeisod ai1go — exjom
‘W zeJ0 0MOFoa.d ‘W _luemouoyuny
aln8nysqo aiu yauldpo (Aujajoy
anjogays) azaujol AuAzsew zazid
euozazsiuz eSoup klasoupzalazidaiu
kujeyo| ezod ‘wppoz | Az ozpieg Aupzalazidaiu alujeyol Aujeyo Azouepodson | Adklejupadnzn | wQOOZ 00Z+E-00Z+T | N¥I9L v
em0304S AuoJls po 1asoupzalazidalu
3149.g0 M OMOXESO) BIUD|OY
'WQQET — EMOX0JS AUOJIS PO ‘WQSE wQog 00E+6-005+8
lasoupzalazidaiu ¥apoi8o Auosis po Azaiepodson WoOS  00Z+8-00L+L
BIS12P0O” BYSMOX UBT BY|OM WDSTT | Mz ozpieg Aupzalezidaju 31ujeyol Aujeyo Auzaajods | Adkleiujadnzn wpS6  008+S-0S8+F | NO6ST €
WOOT 000+TT-006+0T
AwlanjijaJy luojoy wooT 001+0T-000+0T
e|p wlapjiasy Auons po wpeot Azasepodson wo0S  00L+6-00T+6
—1p5oupzalezidalu aujeyo| ‘wpozT I ANz ozpieg Aupzalazidaju siujeyoq Aujeyoq Auzaajods | Adkleiwpadnzn | wQQOS  00¥+8-006+L | NISST Z
WOOT 8ES+ZTI-BEP+IT
WQOOT B8EG+TT-BEB+TIT
WQOOT 8EL+TT-BEO+1T
ulewop Auouis po AumAleulale WQOOT 8EE+TT-BET+IT
pzelop ‘omoyAzigoQ — ougues 'Ipo eu Azaiepodso w0z 8EO+TT-8EB+OT
(£) 1250upzalazidalu aujeyo| ‘w oL 1 Az ozpueg Aupzafazidaiu aiujeya] Aujeyol Auzasjods | Askleiujednzn | wQQT 8E€9+0T-8ES+OT 96€T
[agemuy 18oj0ULY3)
op emopngazid — Al
150up [aje2
e|p piepuels Adklejemopez
1 AujewAydo — ||
M@YUIDPO Ny e|p Aokfejemopez
piepuels AujewAydo — || Auydiezig AupzalazidaiN AmoiAzues) AmolAzues)
ejulapo Nz Aupzalazidsiu sjujeyon Auezsa|in Azaiepodson | Adklejupadnzn
1psoupzalazid aiueysAzn — | Nz ozp.ieg Aupzalazig Aujeyo Auzaajods Aumpio
Apze[ uojwoy ejuIdpo psoupzalazid
|zpoJp eu Auemozijeas 1804p N8k
18emn Amopngazid |33 nyons Anjawesed amomelspod nyanu Jjapjesey) o) aluazieuz ¥BuURpPO udg | 'dq




L1 Z LT euolS

‘08amo8o4p nyonu e|p mop.epuels ydsAujewAydo

epdjuskiso - || ndea yoewes m Amopngazid op 3is BInyjuijemy ‘717 Ju 1]2ge3 m 218[naiu zalumod ‘YoAmolunis 8QJp PUDpPO 3jeIsozod ‘g
‘80.p 12315 Yoeleziexyo| yaAuur m

31s oimelod gn) ‘sauxez foms pAzsydimod BSow judpo m/m ‘Apom mAjdeu 3sal wAiop| ‘e)iuuAzo ejuszaleu ais eluazsyaimz nypedAzid p\\ °Z
‘o8amo8o.4p nyanJ g|p 1Psoupzalezid

[suzoaidzaq - | ndeia yoewes m emopnqazid 21zpaqg eupaqzalu aizpd ‘YoAmoleimod S0Jp MOHUIDPO 3IUSIMBISIZ BIIIMBZ TZ JU B[agel T

‘18emn

‘lpsoupzalazidalu yaAu|exo| a1UalulsI ouozpIaImIs YdAiop e|p ‘femolunid juydziaimeu o yoAmoleimod S01p MO)UIIPO SIUSIME]ISSZ “TZ JU B[ageL

wo0zZ 00£+0T-00S+0T
wpOT 00E+0T-00Z+0T
WO0E 000+0T-00L+6
1250M0Is[BIW wooy 009+6-00Z+6 o~

nqo op Apzelop aumAjeulaye bs wooZ 00E+8-00T+8

9153] M zeJO |pd ZNjPZM BUBMOZI|EYO|Z W00z 006+L-00L+L o
1soupzalazidaiu ‘omoxizpon AmoiAzuels) WOOT 009+L-00S+L AN )

— OMOXMEJS 3SUIDPO ‘WODLT | Az ozpueg Aupzalazidaiu aiujeyol Aujeyol Azaiepodson | Askleiupadnzn wQoZ 006+7-00L+t | NSELT 6

wosS 00T+TT-0S0+1T

woozZ 008+6-009+6 MM
wQooT  0S4+8-0S9+8
WOOT  0S8+L-0SL+L

aumAjeusayje Apzelop klepeisod WOST  059+9-00S5+9

1350m03s[31W 3190 ‘zdied — DEZOd wooz  0S+9-05Z+9 e,
1ul| eu AMolAzues) yana auzemazid AmolAzuesy wpsz  058+5-009+S /quj/
AakInSnjsqo yaudpo (WESTT | Ajz ozpJeg Aupzalezidaiu aiujeyol Aujeyol Azauepodson | Adklejupednzn | wQOT 00S+5-00v+G | N6ZLT 8
065MQ Auoals po S

AgJeSpopy ‘w op pzelop AumAleussye
‘{o00+z) 08ause| ejudpO
23403 Op — (EMEPURS) NBEETJA

po yoAupzalazidaju mojulapo AmojAzues) woo. 00L+1-0000+T
3juazaleu azsyaimleu ‘wpps | Az ozpieg Aupzafazidaiu ajujeyon Aujeyo Azauepodson | Adkleiyjadnzn | wQOZ DOZ+0-005+0 | NEOLT L
woo8  ODE+E-00S+Z
'wpQg —J8luaiqeg "W AmoiAzuesy woot 00Z+Z-00T+2

pazad 31uazaleu azsyaimleu ‘wQpOT | Ajz ozpieg Aupzafazidalu ajuje)ol Aujeyon Azaiepodson | Adkleiwadnzn | wQOT 00Z+T-009+T | N689T 9




WOJEWODZTWO WARMINSKO-MAZURSKIE SUm— o
NUMERACJA DROG POWIATOWYCH —

DROGI POWIATOWE

13128 PROPONOWANY NUMER DROGI POWIATOWE.




