o W W

)A POWIATU
w KETRZYNIE
UCHWALA Nr XXIV/209/2020
Rady Powiatu w Ketrzynie
z dnia 9 lipea 2020 roku

w sprawic przyjecia ,Strategii elektromobilnoci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego
z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbgdny element zrownowazonego rozwoju
regionu na lata 2020-2036".

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt 13 i art. 12 pkt 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
powiatowym (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 920) Rada Powiatu w Ketrzynie uchwala, co nast¢puje:

§ 1. Przyjmuje si¢ .Strategic elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego
z uwzglednieniem rozwiazan Smart City jako niezbedny element zrdwnowazonego rozwoju regionu
na lata 2020-2036" w brzmieniu stanowiacym zalacznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu w Ketrzynie.
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§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Wstep

Postepujaca elektryfikacja w transporcie osobowym i publicznym jest przyszloscia.
Zaréwno w Europie Zachodnie), jak 1 w Polsce pojazdy zasilane energia elektryczng z drogiej
zabawki dla wybranych, z dnia na dzien staja si¢ rzeczywistoscig. Stawia to przed organami

wladzy centralngj i lokalnej szereg wyzwan, ktérym niniejsza strategia ma odpowiadac.

11 stycznia 2018 roku zostala uchwalona przez Sejm ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Nowe regulacje przez nia wprowadzone sluza rozwojowi
transportu zaréGwno nisko- jak i zeroemisyjnego, oraz zastosowaniu paliw alternatywnych.
Ustawa wskazuje na polskie samorzady jako na waznych uczesinikow zmian zwigzanych z

rozwojem elektromobilnosci 1 naklada na nie szereg zobowiazan.

Powiat Ketrzynski, majac na uwadze powyzsze oraz oczekiwania lokalnej spolecznosci
w zakresie transportu niskoemisyjnego, opracowal strategi¢ rozwoju elektromobilnosei.
Powyzszy dokument powstal przy wspolpracy z samorzadami lokalnymi, a takze
z mieszkancami powiatu ketrzynskiego. Realizacja zawartych w opracowaniu celow i zadan
pozwoli na upowszechnienie pojazdow nisko 1 zeroemisyjnych wsrdd lokalne) spolecznosci.
Dodatkowo Strategia ma za zadanie wskazanie kierunkow dzialan w transporcie. ktore
pozwola na znaczaca poprawe jakosci $rodowiska na terenie powiatu, co z kolel przelozy
si¢ na zwickszenie jakosci transportu lokalnego oraz pozytywnie wplynie na wizerunek

lokalny i ogélnopolski.
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1 Celizakres opracowania

Dazenie jednostek samorzadu terytorialnego do wypelnienia obowiazkow wynikajacych
z polityki klimatycznej i dzialan zwigzanych z ochrong powietrza i atmosfery obejmowalo
dotej pory glownie sfer¢ zwiazana z budownictwem /termomodernizacja, ograniczanie
niskiej emisji/. W ostatnich latach dzialania te dotykajg rowniez srodkéw transportu i polityke
komunikacyjna na terenach tych jednostek. Dostepnosé technologii i zmiana podejécia
do srodkéw transportu sprawila, ze zagadnienia elektromobilnosei w tej materii nabierajg

Znaczenia.

Celem niniejszego dokumentu o charakterze strategicznym i horyzontalnym jest
nakreslenie kierunkéw rozwoju elektromobilnosci na terenie powiatu ketrzynskiego, w tym
okreslenie mozliwego potencjatu dzialan, wyznaczenie wymaganych poziomow redukcji CO;
poprzez analize wskaZnikowa. jak rowniez przedstawienie harmonogramu rzeczowo-
finansowego dzialan wraz ze sposobem monitorowania tych dzialan.

Okreslone w niniejszej strategii cele nierozerwalnie zwigzane sa rowniez z takimi

dziataniami;

*  Promocja niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych pojazdéw na terenie powiatu,

. Tworzenie warunkéw do rozwoju i udziatu pojazdéw elektrycznych w ruchu kolowym
na terenie powiatu,

*  Upowszechnienie tego rodzaju $rodkéw transportu wérad lokalnej spolecznosei,

. Wspieranie rozwoju infrastruktury zwiazanej z elektromobilnoscia powiatows.

Obnizenie ucigzliwosei emisyjnej tradycyjnych $rodkéw transportu w ruchu miejskim
jest jednym z kluczowych zagadnien ograniczania niskiej emisji na terenie aglomeracji.
Strategia elektromobilnosei powiatu ketrzynskiego jest takze odpowiedzia na potrzebe
zrownowazonego rozwoju rynku mobilnogci nastawionego na wykorzystanie pojazdow
zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzona polityke klimatyczno - transportowa.
W dokumencie podijeto probe wskazania optymalnych dzialan w sektorze zaréwno samych
rozwigzan komunikacyjnych, jak réwniez infrastruktury towarzyszacej. Na etapie
sporzadzania dokumentu zweryfikowano takze inne dokumenty strategiczne zarowno w
wymiarze samego powiatu, a takze na poziomie gmin funkcjonujacych w granicach
administracyjnych powiatu ketrzynskiego. W ramach pozyskiwania danych oraz na etapic
analizy dolozono staran by uja¢ w tym dokumencie wszystkich interesariuszy, gdyz tvlko w

takim przypadku zaproponowane dzialania bedg spojne. Warto takze podkreslié, ze
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elektromobilnos¢ miejska jest rowniez w pewnych warunkach sposobem na rozwiazanie
problemow transportowych, a zwigkszenie udzialu transportu alternatywnego w pewnych
okresach ewidentnie przekladaja si¢ na zmniejszenie natezenia ruchu na drogach.
Elektromobilnos¢ w przypadku modelowego podejscia do zagadnienia moze réwniez
przynosi¢ wymierne korzysci ekonomiczne oraz stwarzaé nowe mozliwosci zaspokajania

przez wladze samorzadowe lokalnych potrzeb mieszkancow.

Dodatkowo w odniesieniu do zamierzen ustawodawcy elektromobilnosé jest rowniez
elementem Polityki Energetycznej Polski wplywajacym na krajowy plan redukceji
zanieczyszezen. Ponadto przy wykorzystaniu odpowiednich narzedzi IOT dzialania te moga
rowniez wprost proporcjonalnie sta¢ si¢ elementami tak chgtnie wykorzystywanych

technologii ..Smart City™.

Podstawa opracowania ninigjszego dokumentu bylo uzyskanie dofinansowania
z programu Gepard Il — transport niskoemisyjny Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej oraz umowa zawarta pomigdzy wladzami powiatu ketrzynskiego,
a Polskim Stowarzyszeniem Elektromobilnosci /RPKiS.U.60.2019 z dnia 13.11.2019/,

|
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2 Zrédia prawa

Podstawa do znaczacego wzrostu tempa rozwoju elektromobilnodei w Polsce jest
przyjecie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE., Jej celem jest rozwoj
1 wsparcie zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzia na
coraz szybciej rozwijajacy si¢ rynek paliw alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych
W rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa
czlonkowskie UE sa zobowiazane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych
m.in. punktow fadowania pojazdow elektrycznych, czy infrastruktury do tankowania gazu

ziemnego.

Skutkiem implementacji przepiséw unijnych w Polsce bylo powstanie Planu Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych, ktére sa dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministrow.
Na podstawie przyjetych strategii uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. z 07.02.2018 r.. poz. 317), ktora
wprowadza zobowiazania dla samorzadoéw terytorialnych, m.in. sporzadzenie Analizy
kosztow i korzysci zwiazanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej autobusow zeroemisyjnych. Wspomniana dyrektywa stanowila czes¢ pakietu ..Clean
power for transport” wprowadzajac nowe instytucje i pojecia prawne, z ktorych najwazniejsze
to: paliwa alternatywne, pojazd elektryczny, punkt ladowania i tankowania. Najwazniejsze

wymogi dla JST wynikajace z ustawy to;
. Zapewnienie udzialu pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow.

Jednostka samorzqdu_teryiorialnego, z wylgczeniem gmin i powiatow, ktorych liczha

mieszkavicéw nie przekracza 50 000, zapewnia,_aby ud=ial pojazdéw elektrveznveh we flocie

uzytkowanych pojazdéw w_obstugujgeym ja_urzedzie wynosil co najmniej 30% liczhy

uzvtkowanyeh pojazdow.

Art. 35, ust. 1 ustawy o elekiromobilnosci i paliwach alternatywnych

Zgodnie z art. 35, ust. 2 jednostka samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin
i powiatow, ktorych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000 wykonuje zadania publiczne
z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej 30%
pojazdéw elektrycznych lub pojazdow napedzanych gazem ziemnym lub zleca wykonywanie
tych zadan. podmiotowi, kiérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy

wykonywaniu tego zadania sianowia pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem
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ziemnym. Zasad tych nie stosuje si¢ natomiast do zlecania wykonania zadania publicznego,

ktorego wartosc¢ nie przekracza rownowartosci kwoty 30 000 euro wyrazonej w zlotych.

. Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotom,
ktorego udzial autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow
na obszarze tej jednostki samorzad terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

o Zapewnienie minimalnej (okreélonej w ustawie) ilodei ogdlnodostepnych stacji

ladowania pojazdow elektrycznych.

Tabela | Minimalna liczba punktéw ladowania zainstalowanyeh do dnia 31 grudnia 2020 r. w ogolnodostgpryveh stacfach
tadowania, zlokalizowanveh w gminach

N 1 000 000 600 000 i
e ot 300 000 200 000 et
S 150 000 95 000 i
R 100 000 60 000 A

Zrddio: Art. 60 ustawy o elekiromobilnoei i paliwach alternatywnych
. Mozliwos¢ utworzenia stref czystego transportu.

W _celu zapobiezenia negatywnemu oddzialywaniu_na_zdrowie ludzi i Srodowisko

wzwigzku z emisjg zanieczyszczen z transportu w _gminie liczacej powvzej 100 000

mieszkancow dla terenu sSrodmiejskie] zabudowy lub jej czesci, stanowigcel zerupowanie

intensywnej zabudowy na obszarze sriodmiescia.  okreslonej w  miejscowvm  planie

ek

zavospodarowania _przesircennego, 4w prs ‘e braku w o siudivm  uawarunkowan

i kierunkow _zagospodarowania _przestrzennego _gminy, _mozna _ustanowi¢ _na _obszarze

obejmujgecym drogi, kioryveh zarzgdcg jest _gmina, sirefe czystego transportu, do ktorej

ogranicza sie wiazd pojazdow innveh niz:

o  elektryczne;
o napedzane wodorem;

©  napgdzane gazem ziemnym.

Art. 39, ust. 1 ustawy o elektromobilnosei i paliwach alternatywnych
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Przy opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla powiatu ketrzynskiego
oparto si¢ na wskazanych aktach prawnych oraz lokalnych i krajowvch dokumentach
strategicznych odnoszacych sie do zagadnien elektromobilnosci. Ponadio uwzgledniono

rowniez zapisy ponizszych aktow prawnych:

*  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1370/2007 z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace uslug publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasazerskiego (...) (Dz.U.UE L z dnia 3 grudnia 2007 r.);
rozporzadzenie reguluje zasady udzielania zamowien publicznych na ustugi
publicznego transportu zbiorowego, ale takze przewiduje wyjatek tzw. zlecenia
wewngtrznego dla podmiotéw  wlasnych (tzw. wewnetrznych) tych podmiotow
publicznych, ktérych zadaniem wlasnym jest organizacja transportu publicznego.

. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz U. z 2019
poz. 2475) zawarte w niej zasady modelu regulacji rynku ustug preewozowych opartego
na zamoOwieniach publicznych na uslugi pomiedzy organizatorem publicznego
transportu zbiorowego a podmiotami realizujacymi te usluge (zwanymi operatorami);
ustawa dopuszcza takze zawieranic owej ushugi bezposrednio (bez zamoéwienia
publicznego) z podmiotem bedacym w pelnej zaleznosei od organizatora (jego tzw.
podmiotem wewngtrznym), czyli zwykle spélka komunalna — to rozwiazanie dominuje
w Polsce. Przepisy nie zawieraja zadnych przesltanek, wedlug ktorych organizator
podejmuje decyzje, co do wyboru formy zamawiania ustug przewozowych, choé takie
wymogi znajduja si¢ w rozporzadzaniu unijnym. o ktérym mowa wezesniej (chodzi
o stawki wynagrodzenia. kiére maja by¢ na podobnym rynkowo poziomie niezaleznie
od formy zamowienia uslug).

. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

SOR. przyj¢ta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r. SOR jest aktualizacja
Sredniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020. Jest
obowigzujacym, kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze srednio
i dlugofalowej polityki gospodarczej. Jest dokumentem wigzacym dla administracji
rzadowej oraz wytyczna/informacja dla wszystkich innych podmiotow.

*  Realizacja celow SOR w zakresie Programu Rozwoju Elektromobilnosci stala
si¢ podstawa do stworzenia pakietu regulacyjnego, skladajacego si¢ z nastgpujacych

dokumentow:

10
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o  Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce .Energia do przysziosci™, przyjetego
przez Rade Ministrow 16.03.2017 r.,

o  Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rade Ministrow 29.03.2017 r..

o  Wspomniang) juz Ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r.; (Dz.U. 2018 poz. 317),

o Ustawy z 6 dnia czerwea 2018 r. 0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
cicklych (Dz. U. z 2018 r., z poz. 1356), zmieniajaca ustawe z dnia 25 sierpnia 2006
roku o biokomponentach i1 biopaliwach cieklych (Dz. U. z 2018 r., poz. 1344
ze zmianami), zmiana ta wprowadzone zostaly przepisy tworzace fundusz celowy

nazwany Funduszem Niskoemisyjnego Transportu.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwiazane z upowszechnieniem
stosowania pojazdow elektrveznych w naszym kraju oraz identyfikuje potencjal
gospodarczy i przemyslowy tego obszaru. Dokument ma charakter programowy
adresowany do administracji rzadowej. stanowi rowniez informacje dla pomiotow

zainteresowanych tematem z punkiu widzenia wdrazania elektromobilnosci.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych implementuja
regulacje europejskie dotyczace m.in. warunkow budowy infrastruktury dla paliw
alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach.

Akty prawne zwigzane z elektromobilno$cig maja stymulowaé rozwdj elektromobilnosci
oraz upowszechni¢ stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG)
w sektorze transportowym w Polsce.

Ministerstwo  Klimatu  pracuje  nad wprowadzeniem zmian do  ustawy

0 elektromobilnosci, tak by uwzgledni¢ postulaty naplywajace z réznych branz. W marcu

biezacego roku trafily one do ministerstwa i trwaja prace nad ich implementacja do

obowigzujacego prawa. W szczegdlnosci zmiany te maja dotyczyé:

. zlagodzenia przepisow dotyczacych stref czystego powietrza:

. dookreslenia uprawnien Urzedu Dozoru Technicznego w zakresie przeprowadzania

kontroli i wprowadzenie ulatwien w procedurach planowania i projektowania stacji

fadowania w budynkach wielorodzinnych:

- zwolnienie pojazdow niskoemisyjnych z oplat drogowych;

1
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. doprecyzowania definicji stacji ladowania oraz ulatwienia w zakresie ich budowy:

*  wprowadzenia ulatwici dla $wiadczenia uslug w systemie wynajmu krotkoterminowego

wynajmu samochodéw (ustuga wspoldzielenia, car-sharing).

Warto podkresli¢, ze na dzien dzisiejszy nie ma efektywnych mechanizméw
obligujacych samorzad do podejmowania dzialan na swoim obszarze, nawet gdy naruszenia
norm powictrza sa szczegdlnie wysokie. Samorzady moga zwolni¢ pojazdy niskoemisyjne z
oplat za parkowanie, czy daé im prawo poruszania sie po strefach wylaczonych dla
indywidualnego ruchu pojazdéw (np. cze$é traktu krolewskiego w warszawie), jednak
korzystaja z tych mozliwosci w bardzo ograniczonym zakresie. Czgsciowo wynika to z braku

Jasnosci, co do zasad. na ktérych mozna ogranicza¢ wjazd pojazdow do wybranych stref.

W celu poprawy jakosci powietrza w miastach samorzady powinny zosta¢ ustawowo
Wyposazone W prawo tworzenia stref ograniczonego ruchu ze wzgledu na rodzaj napedu.
Istotnym jest. aby ograniczenia wjazdu do strefy oparte byly na zobiektywizowanych,
sprawiedliwych spolecznic kryteriach, takich jak emisja szkodliwych substancji do atmosfery
(a mie na przyklad wiek pojazdu). Tworzenie stref z ograniczonym prawem wjazdu
dla najbardziej zanieczyszczajacych powietrze aut w pierwszej fazie nie powinno by¢
obligatoryjne, jednak powinny istnie¢ mechanizmy zachecajace samorzady do wprowadzania
takich rozwigzan. Zachety moga dotyczy¢ preferencyjnego traktowania w konkursach
na dofinansowanie zakupu taboru autobusowego, czy doplat do budowania stacji tadowania
pojazdow elektrycznych. Wyznaczanie stref powinno byé zintegrowane z informacja o stanie

powietrza dostarczang przez W08,
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3 Cele rozwojowe i strategie Powiatu Ketrzynskiego

Powiat Ketrzynski, jak pozostale jednostki samorzgdu terytorialnego posiada
dokumenty strategiczne i horyzontalne wyznaczajace kierunki rozwoju w perspektywie
dlugookresowej. Dokumenty tego typu sa odzwierciedleniem dazen jednostek do osiagania
okreslonych celow we wskazanej perspektywie czasowej i przekladaja sie na konkretne

dzialania, dzigki ktorym osiaganie celu staje sie mozliwe i mierzalne.

W rozpatrywanym powiecie jednym z takich dokumentow jest: “Strategia Rozwoju
Powiatu Ketrzynskiego na lata 2016 — 2020, ktora zostala przyjeta do realizacji uchwala
XXIV/213/2016 Rady Powiatu w Ketrzynie, a jej realizacje powierzono Zarzadowi Powiatu.
W dokumencie skoncentrowano si¢ na szesciu najistotniejszych aspektach funkcjonowania

powiatu, a mianowicie na:
. Strategii rozwoju oswiaty powiatu k¢trzynskiego na lata 2016 - 2020;

. Planie rozwoju sieci drog powiatowych na terenie powiatu ketrzynskiego na lata 2015 -

2020;
. Programie ochrony srodowiska dla powiatu ketrzynskiego na lata 2015 - 2020;
. Strategii promocji powiatu ketrzynskiego na lata 2015 — 2020:
. Strategii Rozwoju ustug zdrowotnych na obszarze powiatu ketrzynskiego:
¢ Strategii pomocy spolecznej w powiecie ketrzyniskim.

Odnoszac si¢ do strategii elektromobilnosci przeprowadzono analize wskazanego
dokumentu pod katem wszelkich aspektow zwigzanych z transportem oraz rozwojem
infrastruktury elektroenergetycznej i sieci drog oraz potrzeb logistycznych regionu. Dlatego
tez wskazujac na cele rozwojowe powiatu ograniczono si¢ tylko do celéw zwiazanych

z zagadnieniami mobilnosci, energetyki i komunikacji.

W zakresie infrastruktury komunikacyjnej na terenie powiatu wyraznie zaznacza
si¢ tendencja wzmozonego ruchu kolowego, co jest zwigzane z migracja ludnosci lokalnej
pomigdzy poszczegolnymi gminami. Ewidentnie zaznaczono, ze zdecydowana wiekszosé
szlakoéw komunikacyjnych wymaga modernizacji, remontow i przebudowy — blisko 34% drog
powiatu kwalifikuje si¢ do natychmiastowych remontéw, natomiast 39% sklasyfikowano,
jako wymagajace remontéw w najblizszym czasie. Warto podkreslié, ze na terenie miast

sytuacja jest troche lepsza, gdyz stan krytyczny to 17%, a wymagajacych interwencji 31%.

13



z uwzglgdnieniem rozwigzan Smart City jako niezbgdny element K?trzyﬁski

Strategia Elektromobilno$ci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego ‘k{ owist
; : >
rownowazonego rozwoju regionu na lata 2021) -2036.

Zostala opracowana metodyka wyznaczajaca Kryteria oceny stanu technicznego. by mozliwe
bylo stworzenia harmonogramu dzialan w celu poprawy stanu nawierzchni w powiecie.
Warto rowniez podkreslic, ze na terenie powiatu znajdujg si¢ réwniez przepusty i mosty, ktore
takze wymagaja atencji ze strony Zarzadu Powiatu. Niestety inwestycje zwiazane z
infrastruktura drogowa naleza do najbardziej czasochlonnych i kosztownych, stad pomimo
podjetych dzialan nie zawsze mozliwa jest szybka poprawa jakosciowa i ilosciowa. W ramach
dzialan wskazano w perspektywie do 2020 roku konkretne inwestycje lub prace projektowe —

przygotowanie inwestycji. Realizacja wyznaczonych zadan uzalezniona zostala od:
¢ Uzgodnien z wlodarzami Gmin na terenie powiatu;

*  Mozliwosci  sporzadzenia  dokumentacji /najczesciej na  przeszkodzie  stoi

nieuregulowany stan wlasnosci nieruchomosci w pasach drogowych/;
. Mozliwosci pozyskania dofinansowania na realizacje inwestycji.

Kolejnym obszarem problemowym w strategii rozwoju jest ochrona $rodowiska, gdzie
obok  zagadnien  dotyczacych  racjonalnego  gospodarowania  zasobami  wod
powierzchniowych, zasobow kopalin — gleb i powierzchni ziemi, ochrony atmosfery, halasu,
gospodarki wodno — $ciekowej, gospodarki odpadowej wskazano réwniez na poprawe jakosci

powietrza.

W tym zakresie wyraznie zarysowany zostal cel polegajacy na zmniejszeniu
uciazliwosci transportu lokalnego na srodowisko. Wskazano na koniecznoséé dostosowania
infrastruktury  komunikacyjnej do zwigkszenia przepustowosei — co  zminimalizuje
przebywanie pojazdow w przestrzeni miejskiej. Poruszona zostala kwestia budowy obwodnic
miast powiatu, by przenies¢ ruch kolowy tranzytowy i zamiejscowy poza miasta. W
dokumencie zaakcentowana zostala misja samorzadu, jako jednostki dbajacej o rozwéj ukladu
komunikacyjnego  szlakow rowerowych i propagujacej idee zmiany zachowania
mieszkaficéw. Promowanie i zachgcanie lokalnej spolecznosci do korzystania z komunikacji
zbiorowej —to odpowied? na intensywny ruch osobowy. Budowa spdjnego ukladu
komunikacyjnego i dostosowanych do potrzeb polaczen w regionie moze réwniez byé
odpowiedzia na dazenie do ograniczenia ruchu osobowego w centrach miast powiatu.

Kolejno w czgsei odnoszacej si¢ do ograniczania emisji w strategii rozwoju autorzy
opracowania wyraznie wskazuja na koniecznoé¢ redukeji emisji w transporcie poprzez
modernizacj¢ taboru, wspomniany wczesniej rozwdj transportu publicznego. Ponadto

W strategii rozwoju zostala zarysowana idea transportu intermodalnego — to jest laczacego
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komunikacj¢ rowerowa z komunikacjg samochodowa oraz budowe przesiadkowych wezlow

komunikacyjnych.

Analiza strategii promocji powiatu ke¢trzynskiego nie odnosi si¢ bezposrednio do
kwestii elektromobilnosci, jednak rowniez w tym dokumencie poruszono zagadnienie slabo
rozwinigtej infrastruktury komunikacyjnej, niewystarczajaca jakos¢ drog oraz nacisk na
zwigkszanie interakcyjnosci powiatu z mieszkancami. Za przyklad takiej integracyjnosci
podano tematyczny serwis informacyjny o komunikacji miejskiej. Mozna zalozy¢, ze jezeli
laki serwis zostanie wdrozony z powodzeniem moglby réwniez integrowaé informacje z
zakresu miejsc parkingowych, pojazdow nisko lub zeroemisyjnych z informacja na temat
mozliwosci car sharing’u.

W dalszej kolejnosci przeanalizowano zapisy Planow Gospodarki Niskoemisyjnej
poszczegdlnych Gmin. Z dokumentéow tych wynika jasno, ze sa one zainteresowane
wdrazaniem dzialan w zakresie rozwoju drog, jak réwniez ograniczaniem negatywnego
wplywu na srodowisko srodkow komunikacji. Nie bez znaczenia jest fakt, wdrazania
projekiow zintegrowanych terytorialnie — np. budowa drég rowerowych laczacych kilka gmin
na terenie powiatu. Cele dotyczace emisyjnosci transportu w wigkszoscei koncentruja si¢ nad
identyfikacja i wdrozeniami dzialan przyczyniajacych si¢ do redukcji emisji w transporcie
publicznym oraz srodkach transportu wykorzystywanych przez Gminy. Niestety prawda jest
rowniez fakt, ze zdecydowana wigkszo$¢ emisji z transportu jest generowana przez ruch
osobowy indywidualny. W tym zakresiec Gminy poza ulatwieniami (budowa powszechnie
dostgpnych stacji ladowania oraz rozbudowa sieci chodnikow i drog rowerowych) i
dzialaniami edukacyjno-informacyjnymi posiadaja ograniczone narzedzia do wplywania na
zachowania mieszkancow. Niezaleznic od wprowadzanych zakazow wjazdu pojazdow do
centr miast oraz odpowiednim do zapotrzebowania systemem komunikacji zbiorowej i tak
czgS¢ mieszkancow nie zmieni swoich nawykéw. Gminy poszukuja alternatywnyeh srodkow
transportu - ale bez odpowiedniej infrastruktury trudno jest przeprowadzi¢ rewolucje w
transporcie. Gminy powiatu ketrzynskiego nie sa tez aglomeracjami, tak jak miasta
wojewodzkie stad transport zbiorowy nie oferuje takich alternatyw. jak: autobusy
nieskoemisyjne, tramwaje, metro. Trudno si¢ takze dziwi¢, ze na terenie powiatu nie znajdzie
si¢ takich rozwigzan, gdyz koszt budowy takiej infrastruktury bylby nieuzasadniony
ckonomicznie, gdyz brak jest wystarczajacego potencjalu ludzkiego do korzystania z

rozbudowane] infrastruktury.
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4  Charakterystyka jednostek samorzadu terytorialnego
4.1 Powiat Ketrzynski
Powiat ketrzynski polozony jest w poélnocnej czesei wojewoddztwa warminsko-
mazurskicgo. Powiat od pélnocy graniczy z Obwodem Kaliningradzkim, od wschodu
z powiatem wegorzewskim. od poludniowego wschodu z powiatem gizyckim, od poludnia
natomiast z powiatem mragowskim, od poludniowego zachodu z powiatem olsztynskim, za$
od zachodu z powiatem bartoszyckim. Stolica powiatu jest miasto Ketrzyn. Najblizsze miasta

podobnej wielkosci, to:

*  Mragowo (25 km).

e Gizycko (30 km),

e Bartoszyce (45 km).

e  Wegorzewo (30 km).

Powiat ketrzynski zajmuje obszar 1 213 km?, co stanowi 5% powierzchni wojewodztwa

| plasuje go pod tym wzgledem na dziesigtym micjscu w wojewddztwie, W sklad powiatu
ketrzynskiego wchodzi gmina miejska Ketrzyn, gmina wicjska Ketrzyn, gmina miejsko-

wiejska Reszel, gmina miejsko-wiejska Korsze, gmina wiejska Barciany i gmina wiejska

Srokowo,

/6
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Pawliat

=) Ketrzynski

Powiat Kegtrzynski

Zradio: www starostwo ketrsyn,pl
Rysumek | Mapa powiatu ketrowiskiego

W 2018 roku, zgodnie z danymi GUS, powiat mial 62 924 mieszkancow', z czego
niemal polowa zamieszkiwala w miescie Ketrzyn. Najmniej mieszkancow (3 827) jest w

gminie Srokowo. Srednia gestosé zaludnienia na terenie powiatu wynosi ok. 51,87 osob/km?.

Tabela 2 Liczha ludnodcl powiatu ketroviskiego

16 7 MR
64 450 63 969 63 368 62 924 100,00%
27 732 27 493 27 478 27 366 43,49%

8 438 8 432 8334 8232 13,08%
7702 7721 7 498 7 531 11,97%
10 127 10016 9905 9794 15,56%
3944 3923 3878 3 827 6,08%
6 507 6 384 6275 = 6174 9,81%

Zrédio: Bank Danych Lokalmyeh

' Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,Raportem o stanie Powiatu

Ketrzyfiskiego w roku 2019” liczba ludnosci w Powiecie Ketrzyfiskim na 31 X11 2019 wynosita 61 224
mieszkancdow.
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Zrddlo: Opracowanie whasne na podstawie Banku Damyeh Lokalmyeh

Rysurek 2 Dynamika zmian fudnodci w powiecie kgtrzyriskim
Szezegolowe dane na temat poszezegdlnych gmin znajduja si¢ w kolejnych rozdziatach.
4.2 Miasto Ketrzyn

Miasto Ketrzyn zajmuje powierzchni¢ 1 035 ha i polozone jest w poludniowo-
wschodniej czgsci powiatu Ketrzynskiego. Miasto sasiaduje z Gmina Ketrzyn. Miasto
Ketrzyn zajmuje caly obszar gminy. Miasto Ketrzyn jest siedziba powiatu ketrzynskiego.

I8
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Miasto Ketrzyn, jest glownym osrodkiem gospodarczym w powiecie. Najwazniejsze
galgzie przemystu to przemyst spozywczy, elektrotechniczny i odziezowy. W miecscie
zarcjestrowanych jest 2 641 przedsighbiorcow, z czego niemal 96% stanowia
mikroprzedsigbiorcy. Najwicksze przedsigbiorstwa na terenie miasta to Ketrzynskie Zaklady
Odziezowe .W-A" (odziez), Signify Poland Sp. z 0.0. (o$wietlenie), MTI-Furninova (meble),
SPPH “Majonezy” (spozywczy) i MST Sp. z 0.0. Sp. k.

W 2018 roku gming zamieszkiwalo 27 366 osob’, za$ gestos¢ zaludnienia wynosila
2 644,06 osob/km’. Ludnos¢ gminy stanowila 43.36% ludnosci powiatu ketrzynskiego.
Szczegolowe dane znajduja sie na rysunku i wykresie ponizej.

* Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ~Raportem o staniec Powiatu
Ketrzynskicgo w roku 20197 liczba ludnosci w Miescie Ketrzyn na 31 X11 2019 wynosita 26 292 mieszkancow,
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Tabela 3 Ludnodé miasta Ketrzvn w latach 2015-2018

Jednostka miary 2015 2016 2017 2018

osoba/km’ 267942 265633 265488 2 644,06

osoba 27732 27 493 27478 27 366
osoba 13 226 13110 13055 12 983
osoba 14 506 14 383 14 423 14 383

Zrodlo: Bank Danych Lokalnyeh
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Zrodio: Opracowanie whasne na podsiawie danyeh Banku Danveh Lokalnvch
Rysunek 4 Ludnos¢ miasta Ketrovn w lasach 2015-2018
Przez Miasto przebiega linia kolejowa 38 (Bialystok - Glomno), ktorej elektryfikacja
planowana jest w najblizszych latach przez PKP PLK S.A. W mieécie znajduje si¢ jeden
przystanck kolejowy. Przez gming przebiega rowniez linia kolejowa 259 (Ke¢trzyn -
Wegorzewo), jednak od 2017 roku jest ona zamknieta dla ruchu. Przez Miasto nie przebiega
zadna autostrada, droga ckspresowa oraz krajowa. Przez Miasto przebicgaja nastepujace drogi
wojewadzkie, z czego dwie zaczynaja si¢ w miescie:
. DW 591 - Mragowo - Ketrzyn - Michalkowo - granica Panstwa - Zeleznodoroznyj,
. DW 592 - Gizycko - Ketrzyn - Bartoszyce,
. DW 594 - Ketrzyn - Bisztynek,
. DW 650 - Ketrzyn - Wegorzewo - Goldap.
Laczna dlugos¢ drog wojewodzkich w Miescie Ketrzyn wynosi 8.0 km. drog

powiatowych 1,88 km za$ drog gminnych 27.2 km.
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4.3 Gmina Ketrzyn

Gmina Ketrzyn zajmuje powierzchni¢ 28 536 ha polozona jest w poludniowo-
wschodniej czesci powiatu ketrzynskiego, w polnocnej czesci wojewddztwa warminsko-
mazurskiego. Gmina od polnocy sasiaduje z gminami Srokowo i Barciany, od zachodu z
gminami Reszel i Korsze, od wschodu z powiatem wegorzewskim i gizyckim, za$ od
poludnia z powiatem mragowskim. W centralnej czesci gminy znajduje si¢ Miasto Ketrzyn,
bgdace oddzielng jednostka samorzadowa. W sklad gminy wehodzi 79 miejscowosci, z czego
najwigksze, to Karolewo (1012 mieszkancow) i Woplawki (712 mieszkancow).

Zradia: www, wikipedia. pl

Rysunek 5 Mapa Gminy Ketrzyn
Gmina wicjska Ketrzyn, jest druga gming rolnicza w powiecie ketrzynskim,
powierzchnia rolna stanowi ok. 70%. We wschodniej i poludniowo-wschodniej czesci gminy
skupione sa kompleksy lesne — pozostalosci wielkiej puszezy pruskiej — zajmujace okolo 21%
powierzchni. 7 biegiem lat puszcza zostala niemalze wytrzebiona, a las utrzymal sie

na gruntach bagnistych. Wsréd lasow, dominuje las $wiezy z przewaga sosny. debu, brzozy
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i Swierku. Lasy sa bogate w leszczyne, maliny, jezyny, poziomki oraz grzyby. Wysiepuja
licznie zwierzeta takie, jak: sarna, Jjelen, tos i dzik.

W 2018 roku gming zamieszkiwalo 8 232 osob, za$ gestos¢ zaludnienia wynosila

28,85 osob/km’. Ludnoé¢ gminy stanowila 13.04% ludnodci powiatu ketrzynskiego.

Szczegdlowe dane znajduja sig na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 4 Ludnofé gminy Ketrzvn w latach 2015-2018

osoba/km’ 29,57
osoba B438 8432 B34 82132
ks osoba 4348 4352 4286 4224

= osoba 409 4080 4048 4008
Zridlo: Bank Danyeh Lokalnych
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Fradia: Opracowanie whasne na podstawie Banky Daryeh Lokalnych

Rysunek 6 Ludnosé¢ gminy Ketrzyn w latach 2015-2018

Przez gming przebiega linia kolejowa 38 (Bialystok - Glomno), kidrej przystanki
znajduja si¢ w miejscowosciach Nowy Mivn, Linkowo, Martiany oraz w samym miescie
Ketrzyn. Przez gming przebiega rowniez linia kolejowa 259 (Ketrzyn - Wegorzewo). jednak

od 2017 roku jest ona zamknieta dla ruchu.

¥ Zgodnie 7 przyietym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku Raporiem o stanie Powiatu
Ketrzynskicgo w roku 2019” liczba ludnosci w Gminie Ketrzyn na 31 XI1 2019 wynosita 8 039 mieszkancow.
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z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element Ketrzyﬁski
srownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.
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W gminie Ketrzyn w roku 2019 bylo zarejestrowanych 555 przedsiebiorstw, z czego
546 (ponad 98%) stanowia mikroprzedsi¢biorstwa. W gminie znajduje sie rowniez 8 malych

przedsigbiorstw 1 jedno $rednie. Brak jest przedsiebiorstw duzych.

Przez gming nie przebiega zadna autostrada, droga ekspresowa, oraz krajowa. Przez

gming przebiegaja nastepujace drogi wojewodzkie:

. DW 591 - Mragowo - Ketrzyn - Michalkowo - granica Panstwa - Zeleznodoroznyi,
. DW 592 - Gizycko - Ketrzyn - Bartoszyce,
. DW 594 - Ketrzyn - Bisztynek,
. DW 650 - Ketrzyn - Wegorzewo - Goldap.
Laczna dlugos¢ drog wojewodzkich w gminie Ketrzyn wynosi 40,8 km, drog
powiatowych 104,885 km, za$ drég gminnych 40,2 km.

4.4 Gmina Reszel

Omina Reszel polozona w poludniowo-zachodnie) czesci powiatu ketrzynskiego
w wojewodztwie warminsko — mazurskim. Gmina miejsko — wiejska zajmuje powierzchnig
178 710 ha. Gmina sasiaduje od strony polnocnej z Gming Korsze, od wschodu z Gming
Ketrzyn, od poludnia z gmina Sorkwity, od zachodu z Gmina Bisztynek. W sklad gminy
wchodzi 40 miejscowosci, z czego najwicksze pod wzgledem liczby ludnosci to samo miasto

Reszel (7498 mieszkancow), Lezany (300 mieszkancow) i Klewno (217 mieszkancow).
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Zrédio: www,wikipedia, pl

Rysunek 7 Mapa gminy Reszel
Gmina Reszel jest najmniejsza terytorialnie gmina powiatu i obejmuje ok. 14,7% jego
powierzchni. Glowne walory gminy sa sci$le powiazane z obecnoscia na jej terenie
zbiornikéw wodnych (j. Dejnowa, j. Leginskie, j. Widrynskie, j. Pasterzewo, J.Trzcinno,
i-Klawdj, j.Pieckowo).
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W 2018 roku gming zamieszkiwalo 7 531% osob, za$ gesto$¢ zaludnienia wynosila
42 osoby/km?®. Ludno$¢ gminy stanowila 11,93% ludnodci powiatu ketrzynskiego.
Szczegotowe dane znajduja sie na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 3 Ludnosé gminy Reszel w larach 200 5-2018

osoba/km?® 43,10 43.20
osoba 7702 7721
osoba 3765 3762 3558 3667

= osoba 3937 3959 3940 3 Sod
Zridia: Bank Damveh Lokalmych
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Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danyeh Lokalnyeh

Rvsunek & Ludnodé gminy Reszel w fatach 200 5-2018

Przez gmine Reszel przebiegaja drogi wojewodzkie o laczne) dlugosei 42,38 km (z
czego ok. 3,84 km w miescie Reszel): droga wojewdodzka DW 590 Barciany - Reszel -
Biskupice. droga wojewddzka DW 593 Lutry - Ryn - Reszel, droga wojewodzka DW 594
Bisztynek - Reszel - Ketrzyn, droga wojewadzka DW 596 Mnichowo - Besia — Biskupiec. Na
terenic Gminy przebiegaja drogi powiatowe o laczne) dlugosci ok. 55,144 km oraz ulice
powiatowe miescie o dlugoscei ok. 9,966 km. W Gminie Reszel dlugoéé drog gminnych
wynosi 84,868 km.

Przez teren miasta i gminy przebiega zamknigta niezelektryfikowana linia kolejowa,

ktora nie jest przewidziana do reaktywacji.

* Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketreyniskicgo w roku 2019 liczba ludnosci w Gminie Reszel na 31 X11 2019 wynosita 7 247 mieszkancow.
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Srednia ilo$¢ aut przypadajacych na gospodarstwo domowe w gminie Reszel WYnosi
2.1. Za$ srednia odleglos¢ pokonywana na terenie gminy wynosi 389 km. Podzial na rodzaj

paliwa: olej napedowy 52.6%, etylina 17,6%, LPG 29.8%.

Na terenie Gminy Reszel lacznie zarejestrowanych jest 587 podmiotow gospodarczych,
co stanowi ok. 13 % wszystkich podmiotow (4567 szt.) z tego rodzaju zarejestrowanych
naterenie powiatu  ketrzyfskiego. W Gminic Reszel najwiecej podmiotéw  jest
zarejestrowanych w sektorze handlowym - sa to 124 podmioty gospodarcze, w sektorze
nieruchomoscei sa to - 70, w budownictwie 63 podmiotéw gospodarczych. Pozostale 257
podmioty gospodarcze obejmuja szeroko pojety sektor uslugowy (rolnictwo, przemyst,
edukacja itp.).

4.5 Gmina Srokowo

Gmina Srokowo polozona jest w potnocno-wschodniej czesci powiatu ketrzynskiego,
w wojewddztwic warminsko-mazurskim. Od zachodu graniczy z gmina Barciany, od
poludnia z gming Ketrzyn — obie gminy leza na terenie powiatu ketrzyniskiego. Natomiast od
wschodu graniczy z gming Wegorzewo (powiat wegorzewski). Od polnocy opisywana gmina

graniczy z Rosja — Obwod Kaliningradzki.

Gmina Srokowo zajmuje powierzchni¢ rowna 194,16 km?, co stanowi 16% powierzehni
powiatu  ketrzynskiego i 0,8% wojewodziwa warminsko-mazurskiego.  Struktura
wykorzystania gruntéw w gminie przedstawia si¢ nastepujaco: grunty rolne — 62,33%, grunty

lesne — 29.50%, tereny zurbanizowane — 2.56%. obszary zajete przez wody — 1,44%.
W gminie Srokowo w roku 2019 bylo zarcjestrowanych 196 przedsigbiorstw, z czego

187 (ponad 95%) stanowia mikroprzedsigbiorstwa. W gminie znajduje si¢ rowniez 7 malych

przedsigbiorstw i 2 srednie. Brak jest przedsigbiorstw duzych.
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2 rivdlo: waw.w ikipedia,pl

Rysunek 9 Mapa gminy Srakowa
W 2018 roku gming zamieszkiwalo 3 827° osob, za$ gestoéé zaludnienia wynosila
1971 oséb/km’. Ludnos¢ gminy stanowila 6,06% ludnosci powiatu ketrzynskiego.
Szczegolowe dane znajduja si¢ na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 6 Ludnoié gminy Srokowoe w latach 20/3-2018

osoba/km® 2031 2020 _
osoba 3944 3923 3878 3 827
osoba 1974 1969 1939 1931

. osoba 1970 1954 1939 189 |
Lriddio; Bank Danyveh Lokalfrnych

* Zgodnie Z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzyfiskiego w roku 2019 liczba ludnosci w Gminie Srokowo na 31 X11 2019 wynosila 3 861 mieszkafcow,
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Zrddlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnyeh
Rvsunek 10 Ludnos¢ gminy Srokowo w latach 2015-2018

Najwazniejsza droga przechodzaca przez obszar gminy Srokowo jest droga
wojewodzka nr 650 o przebiegu Goldap — Wegorzewo — Srokowo - Stara Rézanka. Oprocz
ni¢j przez teren gminy przechodzi kilka drog powiatowych. z ktérych najistotniejszymi dla
lokalnego ruchu sa: 1725 N (Barciany - Srokowo), 1711 N (Aptynty - Asuny - Sw. Kamien -
Wilezyny
- Srokowo droga wojewodzka nr 650 oraz 1723 N (Brzeznica - Wysoka Gora). Stan
techniczny drog na terenie gminy, w zaleznosci od rodzaju drog, prezentuje si¢ dobrze albo
przeciginie. Calkowita dlugos¢ drog wojewodzkich byla w stanie technicznym dobrym.
Wsrod drog powiatowych posiadajgcych nawierzchnie twarda 84% byly w stanie dobrym, a
16% w stanie technicznym przecigtnym. Catkowita dlugos¢ drég powiatowych na terenie
gminy wynosi 73,663 km. Wszystkie drogi gminne, ktore posiadajg nawierzchni¢ twarda
charakteryzuja si¢ przecigtnym stanem technicznym.

4.6 Gmina Barciany

Gmina Barciany polozona jest w polnocnej ezgdei powiatu ketrzynskiego, wojewodztwa
warminsko-mazurskiego. Od zachodu graniczy z gminami: Sepopol (powiat bartoszycki) oraz
Korsze (powiat ketrzynski), a od wschodu z gmina Srokowo (powiat ketrzvriski), natomiast
od poludnia z gming Ketrzyn (powiat ketrzynski). Od pélnocy gmina Barciany graniczy z
Rosja (Obwad Kaliningradzki).

Gmina Barciany zajmuje powierzchni¢ 294,08 km’, co stanowi 24.2% powierzchni
powiatu  ketrzynskiego i 1,2% wojewodztwa  warminsko-mazurskiego.  Struktura
wykorzystania gruntow w gminie przedstawia si¢ nastepujgco: grunty rolne — 84,1%, grunty

lesne — 10,5%, tereny zurbanizowane — 3,2%.
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Zradio: www.wikipedia.pl

Rysunek 11 Mapa gminy Barciany

W 2018 roku gming zamieszkiwalo 6 174° 0sb, za$ gestoé¢ zaludnienia wynosila 24.70
osob/km®. Ludnosé gminy stanowila 9.78% ludnosci powiatu ketrzynskiego. Szezegolowe

dane znajduja si¢ na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 7 Ludnosé gminy Barciany w latach 2015-2018

25,54
osoba 6 507 6 384 6275 6174
osoba 3 321 3254 3198 3 136

osoba 3 186 3130 3077 3038
Zridlo: Bank Danyeh Lokalmch

* Zgodnic z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,.Raportem o stanie Powiatu
Retrzynskicgo w roku 2019™ liczba ludnosci w Gminie Barciany na 31 X11 2019 wynosila 6 094 mieszkancow,
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych
Rysunck |2 Ludnosé gminy Barciany w latach 2015-2018
W gminie Barciany w roku 2019 bylo zarejestrowanych 284 przedsi¢hiorstw, z czego
275 (ponad 96%) stanowig mikroprzedsicbiorstwa, W gminie znajduje si¢ rownicz 6 malych

przedsigbiorstw i 3 srednie. Brak jest przedsicbiorstw duzych.

Przez Gming Barciany przebiegaja drogi wojewddzkic zapewniajagce polaczenia

z sgsiednimi wigkszymi miejscowosciami regionu;
*  droga wojewddzka nr 591 Ketrzyn — Barciany — Michalkowo (granica Panstwa)
*  droga wojewddzka nr 590 Korsze — Barciany

Laczna dlugosé drég wojewodzkich na terenie Gminy wynosi okolo 39 km. drog
powiatowych 119.835 km i drég gminnych okolo 104 km (w tym o nawierzchni utwardzonej
okolo 10 km).

Przez teren Gminy przebiega linia kolejowa Korsze — Zeleznodoroznyj (Rosja) -
uzywana w obrocie towarowym. Miasto Korsze stanowi najblizszy wezel kolejowy.
Przystanki osobowe (aktualnie nieczynne) zlokalizowane sa w miejscowosciach: Drogosze,
Modgarby i Skandawa, za$ stacje towarowe w Skandawie i Wiclewie. Miegjscowosé
Michatkowo posiada podstawowa infrastrukture kolejowa (rampy, bocznice) potrzebng do

uruchomienia przejscia granicznego z Rosja (Obwod Kaliningradzki).
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4.7 Gmina Korsze

Gmina miejsko-wiejska Korsze polozona w polnocno - wschodniej czesei wojewoddztwa
warminsko-mazurskiego jest jedna z gmin znajdujacych si¢ terytorialnie na terenie powiatu
ketrzynskiego. Od polnocy 1 zachodu gmina sasiaduje z powiatem Bartoszyckim, od wschodu

z gming Ketrzyn i Barciany, za$ od poludnia z gmina Reszel.

Gmina Korsze zajmuje powierzchni¢ rowna 249,94 km?, co stanowi 20.6% powierzchni
powiatu ketrzynskiego i 1% powierzchni wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Struktura

wykorzystania gruntow w gminie przedstawia sie nastepujaco:

. grunty rolne — 78,83%,

. grunty lesne — 14,2%,

. tereny zurbanizowane — 3,81%,

*  obszary zajete przez wody — 0,79%,

. inne - 1.67%.

Zrddio: www.wikipedia pl

Rysunek |3 Mapa gminy Korsze
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W 2018 roku gming zamieszkiwalo 9 7947 0s6b, za$ gestosé zaludnienia wynosila 39,19
0s0b/km?. Ludnosé gminy stanowila 15,52% ludnodci powiatu ketrzynskiego. Szezegolowe

dane znajduja si¢ na rysunku i wykresie poniZej.

Tabela 8 Ludrnasé gminy Korsze w latach 2015-2018

~ osoba/km* 40,52 40,07
osoba 10127 10016 9 905 9794
osoba 5071 4994 4974 4892

. Koblety osoba 5056 5022 4931 4902
Zrddio: Bank Danveh Lokalmveh
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Zradie: Opracowanie whasne na podsiawie Banky Danych Lokalmeh

Rysunek 14 Ludnodt gminy Korsze w latach 2015-2018

W gminie Korsze w roku 2019 bylo zarcjestrowanych 491 przedsigbiorstw, 7 czego 475
(ponad 96%) stanowia mikroprzedsigbiorstwa. W gminie znajduje si¢ rowniez 13 malych

przedsigbiorstw i 3 Srednie. Brak jest przedsiebiorstw duzych.

Przez gming przebicga czgsciowo uzytkowana linia kolejowa 38 (Bialystok - Glomno),
ktorej przystanki znajduja si¢ w miejscowosci Tolkiny i Miescie Korsze oraz nieczynna stacja
Studzieniec na odcinku do Bartoszye (elektryfikacja linii w trakcie planowania). Przez gming
przebiega réwniez linia kolejowa 353 (Poznan Wschod - Skandawa) z przystankiem w
miejscowosci  Lankiejmy. Odcinek z micjscowosci Korsze do  Zeleznodoroinyj jest
wykorzystywany do ruchu towarowego i ma nieczynny przystanek kolejowy w miejscowosci

Parys.

! Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzyfiskicgo w roku 2019” liczba ludnosci w Gminie Korsze na 31 X11 2019 wynosita 9 691 mieszkuficow,
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Przez gming nie przebicga zadna autostrada, droga ckspresowa oraz krajowa. Przez
gming przebiegaja nastgpujace drogi wojewodzkie:
: DW 590 - Barciany - Korsze - Reszel - Biskupiec,
. DW 592 - Gizycko - Ketrzyn — Bartoszyce.

Laczna dlugos¢ drog wojewodzkich w gminie Korsze wynosi 34,9 km, drog
powiatowych 81,089 km, zas drog gminnych 89,1 km.
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4.8  Wnioski plynace z charakterystyki Powiatu

Powiat ketrzynski jest obszarem slabo zaludnionym, o gestosci zaludnienia ponad
polowe nizsza niz srednia gestosé zaludnienia w kraju (51 os’km® vs 123 os/km?),
Dominujaca pozycje w powiecie. z niemal polowy ludnosci zajmuje miasto Ketrzyn, W
najblizszych latach liczba mieszkaficow powiatu bedzie w dalszym ciggu spadata. Wg.
Badaczy 7z PAN, miasto Ketrzyn zajmuje 4 pozycje w Polsce pod wzgledem miast najbardziej
zagrozonych zastojem spoleczno-gospodarczym.

Powiat zlokalizowany jest z dala od glownych szlakow drogowych. Przez powiat
przebiega trasa kolejowa do Obwodu Kaliningradzkiego, ale ten szlak réwniez nie ma
znaczenia strategicznego w skali kraju 1 wojewodztwa, Glownym Zrédlem rozwoju
gospodarczego w powiecie jest rolnictwo oraz przetworstwo z tym zwigzane,

Ze wzgledu na rozproszony po calym powiecie uklad przestrzenny oraz niska gestosé
zaludnienia komunikacja zbiorowa w powiecie jest bardzo trudna do realizacji i w znacznej
czesci obszaréw nicoplacalna ekonomicznie. Aktualnie opracowywana jest Strategia rozwoju

Powiatu Ketrzynskiego na lata 2021-2027 i planowane jest jej przyjecie do konca 2020 r.
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S Stan jakosci powietrza na terenie Powiatu Ketrzynskiego

Paliwa, ktdre stosuje si¢ w motoryzacji najczesciej. to gazowe lub ciekle weglowodory,
ktore pochodza z przerobki ropy naftowej. Mozna wyrézni¢ takze paliwa powstajace
w procesach przerobki biomasy (oleje roslinne, alkohole, biometan) oraz syntezowane z
wegla lub gazu ziemnego. Stanowig one jednak znikomy udzial w bilansie paliw stosowanych
w transporcie. Spaliny powstajace w komorze spalania, jako wynik gwaltownego utleniania
mieszanki paliwowo-powietrznej, maja bezposredni wplyw na jakosé powietrza w warstwie
atmosfery najblizej powierzchni ziemi. W procesie utleniania wegla oraz wodoru, gdzie
utleniaczem jest tlen zostaje wydzielone takze cieplo, ktére ma posredni wplyw na jakosé
powietrza.

5.1 Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Do obliczania i przedstawiania wskaznikow zanieczyszczen na terenie Powiatu
Ketrzynskiego wykorzystano zindeksowane wartosci  zaproponowane przez Glowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska. Polski indeks jakosci powietrza obliczany jest bezposrednio
w bazie danych JPOAT2.0 GIOS bazujac na otrzymanych danych 2 wybranych stacji
pomiarowych Panstwowego Monitoringu Srodowiska.

Wartosci indeksow zanieczyszcezen liczone sa na podstawie 1-godzinnych stezen, kiére
53 baza do wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu o wartosci
z ponizszej tabeli. Dane w tabeli odnosza si¢ do takich stgzen, jak: pyl PM10, Pyl PM2,5,

ozon, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki. benzen i tlenek wegla.

Tabela 9 Indeks jakodci pawietrza

R 0-20 0-13 7. 0-76, 0-50 0-6
Dobry 20,1-50  13,1-35 70,1-120 40.1-100 50.1-100 6.1-11
Umiarkowany  50,1-80  35.1-55  120,1-150 100,1-150 100,1-200 11.1-16 7.1-11

80,1-110  551-75 150,1-180 150,1-200 200,1-350 16,1-21

15
”I‘;:[',‘ 75.1-110  180,1-240 200,1-400 350,1-500 21.1-51 '52]'
=150 =110 =240 = 400 = 500) > 5] =21

Zrédio: hitp:powietrze. gios. gov.pl
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5.2 Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Podstawowe skladniki biorace udzial w procesic spalania to: tlen (O2), azot (Na)

zawarte w powietrzu oraz wegiel (C) i wodor (H) zawarte w paliwie.

Analizie zostaly poddane emisjc z dwoch typow silnikow wykorzystywanych

W motoryzacji:

. Silnik o zaplonie iskrowym (silnik benzynowy) — jest silnikiem spalinowym cieplnym
o spalaniu - wewnetrznym, w  ktérym spalanie ladunku zainicjowane jest iskra
clektryczng powstajaca pomigdzy elektrodami $wiecy zaplonowej. Do stosowanych

paliw naleza migdzy innymi benzyna (benzyna bezotowiowa, etylina).

. Silnik o zaplonie samoczynnym (silnik wysokoprezny, silnik Diesla) - silnik spalinowy
cieplny tlokowy o spalaniu wewnetrznym, w ktérym do zaplonu paliwa nie jest
wymagane zewnglrzne zrodlo energii, poniewaz nastepuje zaplon samoczynny.,

Paliwem spalanym w silniku o zaplonie samoczynnym jest zwykle olej napedowy.

3.2.1 Nietoksyczne skladniki spalin

Nietoksyczne skladniki spalin stanowia objetosciowo najwigksza zawarto$é spalin
pochodzacych z silnikdw z zaplonem iskrowym, jak i samoczynnym. Emisja weglowodoréw
z obu rodzajow silnikow utrzymuje si¢ na podobnym poziomie, lecz emisja tlenkéw azotu
zsilnika o zaplonie samoczynnym jest od 5 do 8 razy wigksza niz z silnika o zaplonie
iskrowym. Stad wynika zréznicowanie dopuszczalnych limitow emisji ustalonych dla tych
rodzajow silnikow
Azot (N2) - stanowi najwicksza czesé spalin (71% - silnik o zaplonie iskrowym, 66% - silnik

0 zaplonie samoczynnym). Pochodzi z powietrza, jest pierwiastkiem o duzej stabilnosci

chemicznej w zwigzku z czym nie wehodzi w zadne reakeje. Dla czlowieka jest gazem

obojetnym.

Dwutlenek wegla (CO2) — stanowi okolo 18% spalin w silniku o zaplonie iskrowym oraz
okolo 12% w silniku o zaplonie samoczynnym. Powstaje podczas spalania mieszanki w
wyniku utleniania wegla zawartego w paliwach weglowodorowych. Nie jest on gazem
trujgeym ale jest jedng z przyczyn powstawania efektu cieplarnianego. Do najwigkszej
emisji dwutlenku wegla dochodzi, gdy spalana jest mieszanka stechiometryczna. Jesli sg
spalane mieszanki bogate lub ubogie lub jesli spalaniu ulega tylko cze$é mieszanki, na

przyklad kiedy w jednym cylindrze spala sie tylko czesé wprowadzone] mieszanki ze
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wzgledu nato, Zze proces przebiega za wolno, to zawartos¢ dwutlenku wegla w
spalinach jest mniejsza od maksymalnej wartosci. W zwigzku z negatywnym wplywem
dwutlenku wegla na srodowisko powinno si¢ ograniczyé jego emisje poprzez

stosowanie paliw o malej zawartosci wegla, lub nie wydzielajacych go podezas pracy.

Woda (H20) - jest efektem utleniania wodoru. a jej ilos¢ w spalinach zalezy od udziatu
wodoru w paliwie w stosunku do iloéci wegla. Stanowi okoto 8% spalin w silnikach z

zaplonem iskrowym i 14% w silnikach z zaplonem samoczynnym.

Tlen (O;) - zawartos¢ tlenu zalezy od wspolezynnika nadmiaru powietrza. W zwigzku z tym,
Im wigce] powietrza zoslanie dostarczone w mieszance tym wigcej tlenu pozostanie
po procesie spalania. W silnikach o zaplonie samoczynnym tlen moze stanowié¢ do
okolo 10% objgtosci spalin, poniewaz silnik ten w calym swoim zakresie pracy jest
zasilany mieszanka z nadmiarem powietrza. Natomiast w spalinach silnika z zaplonem
iskrowym zawartos¢ tlenu jest bliska zeru, poniewaz wystepuje w nim ilosciowy sposéb

regulacji mocy.

3.2.2 Toksyczne skiadniki spalin

Toksyczne skladniki spalin stanowig 1% calej objetosci spalin w przypadku
samochodéw wyposazonych w silnik o zaptonie iskrowym oraz okolo 0.5% w przypadku
silnikéw o zaplonie samoczynnym. Objetosci poszczegdlnych skladnikow podano w

ponizszej tabeli.

Tabela 10 Srednia wartosé stgrenia objgtosciowego skladnikiw toksyezmch

Lyp zaplonu silnika

Silnik 2 .f.:|||||ul.:|| 2ilnik # _.-'_|.|1||r!'|| m

iskrowy m sdmocsynnym

Cco 0.80 0.20
Bty 0,10 0,05

NG 0.10 0.20
PM | Sladowy udzial 0,05

Tlenek wegla (CO) - bezbarwny i bezwonny gaz powstajgcy podezas reakeji spalania
z niedoborem tlenu. Jest niebezpieczny dla organizméow zywych, ze wzgledu na latwosé
lgczenia si¢ z hemoglobina co prowadzi do niedotlenienia organizmu. Jego zawarto$é

w spalinach moze si¢ zmienia¢ w zwiazku ze skladem mieszanki paliwowo-
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powietrznej. 7 najwickszym stezeniem tlenku wegla mamy do czynienia podczas
zimnego rozruchu, pracy silnika z pelna mocg, pracy silnika na biegu jalowym oraz
podczas gwaltownych zmian obciazenia. Rocznie do atmosfery w Polsce emitowane

jest okolo 2.5 miliona ton tlenku wegla [KOBIZE].

Weglowodory HC - sq to zwigzki wegla i wodoru powstajgce podezas niezupelnego spalania
paliw. Weglowodory szybko reaguja z tlenem i zwigzkami azotu, w wyniku czego
powstaja aldehydy i nadtlenki. Do emisji dochodzi zaréwno, gdy w komorze nie
wysiepujg warunki do catkowitego spalenia mieszanki, jak rowniez emisja moze
pochodzi¢ z wycickow i parowania paliw, powlok lakierniczych, tworzyw sztucznych
i olejow smarujacych. Weglowodory wykazuja wlasciwosci toksyczne i dzialaja
draznigco na uklad krwionosny i drogi oddechowe. Najwigksze stezenie weglowodorow
wystgpuje podobnie jak w przypadku tlenkow wegla podezas zimnego rozruchu oraz

pracy zimnego silnika.

Tlenki azotu NO — sg jednymi z najbardziej toksycznych gazow spalinowych. Powstaja
podczas procesu spalania. Reakcja ta silnie zalezy od temperatury. Jako graniczna
wartos¢ temperatury przyjmuje si¢ 1800 stopni Celsjusza (wartos¢ ta moze wystepowaé
w komorze spalania), po jej przekroczeniu powstaje duza ilosé NO,, W reakcji azotu
ztlenem powstaje glownie tlenek azotu NO oraz dwutlenek azotu NO». Pierwszy jest
gazem bezbarwnym i bezwonnym, rozpuszceza sie we krwi i moze by¢ przyczyna
porazenia ukladu nerwowego, natomiast dwutlenek azotu ma drazniacy zapach,
czerwone zabarwienie, dziala draznigco na uklad oddechowy i moze by¢ przyczyna
zwyrodnienia migsnia sercowego, oslabienia tetna oraz obrzgku pluc. Problemy z duza
emisja NOx wystepuja w silnikach z zaplonem samoczynnym, poniewaz silniki te w
calym zakresie pracy zasilane sq uboga mieszanka, a caly proces zachodzi w wysokiej

temperaturze.

Czgstki stale PM (pyly) - sa to produkty wydostajace si¢ z uktadu wylotowego silnika.
Powstaja w wyniku niccalkowitego spalania paliw weglowodorowych oraz na skutek
spalania domieszek i zanieczyszczen, ktore znajduja sie w ladunku. Glownym Zrodlem
emisji czastek stalych sa silniki z zaplonem samoczynnym, natomiast w silnikach
z zaplonem iskrowym ich emisja jest znacznie nizsza i dotyczy glownie nowych
jednostek z bezposrednim wiryskiem. Najwicksza emisja czastek wystepuje podczas

pracy nagrzancgo silnika z duzym obciazeniem. Toksyczne czastki stale moga
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wykazywa¢ wlasciwosci rakotworeze i wnikaja poprzez uklad oddechowy do ukladu
krwionosnego.

3.2.3  Spaliny samochodowe jako jedna z przyczyn powstawania smogu

Wyrozniamy dwa rodzaje smogu: londynski oraz kalifornijski. Warunkiem powstania
smogu londynskiego, najczgsciej w okresie jesienno-zimowym, jest migdzy innymi: duza
wilgotnosé, male naslonecznienie, niska temperatura. Smog kalifornijski (fotochemiczny)
powstajacy w okresie letnim tworzy si¢ na skutek silnego naslonecznienia, wysokiej
temperatury, malej wilgotnosei i czynnikow zwiazanych z zanieczyszczonym powietrzem.

Motoryzacja odpowiada gléwnie za powstawanie smogu kalifornijskiego, zwiagzane jest
o z emisja tlenkow azotu i weglowodorow. Natomiast jesli chodzi o powstawanie smogu
londynskiego to udzial motoryzacji jest niewielki, w tym przypadku wigkszy problem stanowi
widrne pylenie, ktore polega na unoszeniu z drég i poboczy zanieczyszczen pylowych przez

pojazdy.
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5.3 Aktualny stan jakosci powietrza

Uzyskany obraz emisji jest przyblizony, niemozliwym jest dokladne okreslenie co. ile
i kiedy jest emitowane. Na terenie Powiatu Ketrzynskiego funkcjonuje tylko jedna stacja
monitorowania powietrza raportujaca do GIOS - WIOS Glitajny. Stacja posiada bardzo
ograniczone mozliwosei pomiarowe, agregowane przez nig dane dotyczac jedynie emisji
zawartosci olowiu w pyle zawieszonym PM;y oraz caltkowitej emisji pylu zawieszonego
PMio. Pomiary w stacji wykonywane sa manualnie. Majac na uwadze powyzsze na potrzeby
opracowania postuzono si¢ danymi pomiarowymi ze stacji najblizej zlokalizowanej
w odniesieniu do analizowanego obszaru. Ostateczny wybor oscylowal pomiedzy stacja
zlokalizowana na terenie Olsztyna oraz Biskupca. Obydwie miejscowosci polozone
sg na terenie  wojewodztwa warminsko-mazurskiego w bliskiej odleglodci w  stosunku
do analizowanego obszaru. Ostatecznie zdecydowano si¢ na wybor stacji w Biskupcu - WIOS
Biskupiec-Mobilna. Ostateczny argumentem przewazajacym nad wyborem stacji w Biskupcu
byl fakt. iz sa to podobne aglomeracje, w zwigzku z powyzszym charakter i poziom
zanieczyszezen wydaje si¢ by¢ referencyjny w odniesieniu do analizowanego obszaru. Stacja
w Biskupcu, funkcjonuje od 01.01.2020 roku. w zwigzku z powyzszym nie zgromadzila ona
danych pomiarowych za pelny rok kalendarzowy stanowiacy punkt odniesicnia. W zwiazku
Zpowyzszym w celu estymacji danych zastosowano metode regresji liniowej w odniesieniu

do poziomu zanieczyszczefi w miesiacach od czerwea do grudnia.

W ponizszej tabeli przedstawiono usrednione roczne wyniki pomiaréw ze stacji
monitoringu powietrza w Biskupcu przy ul. Obywatelskiej za okres od 01 stycznia 2020 do
14.05.2020 r., wraz z estymacja wynikéw do 31.12.2020. zgodnie z metoda regresji liniowej.
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S

Powiat

Ketrzynski

b.p.

14,02
14,14
14,28
14,28
14,85
15.23
15,34
15,39
16,06
16,66

Fabela 11 Stan powieirza na terenie Powiain Ketroyiskiego®

b.p.
Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie danych GIOS

Analizujge powyzsze dane nalezy stwierdzié, ze stan jakodci mozna okreslié¢ generalnie

Jako dobry, a momentami nawet jako bardzo dobry. Zadne wskazniki nie przekroczyly

wartosci progowej dla stanu jakosci $redniej.

" h.p. — brak pomiary
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5.4 Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Strategia elektromobilnosci odzwierciedla cele zawarte w europejskiej Strategii Europa

2020. Gléwnym zalozeniem w sferze klimatu jest ograniczenie emisji gazow cieplarnianych

020% w odniesieniu do poziomu emisji z 1990 roku, za$ zgodnie z zalozeniami

proponowanego przez Uni¢ Europejska "Ziclonego Ladu™, nawet o 90%. Poprzez realizacje

strategii elektromobilnosei zostana osiagnigte nastepujace efekt v ekologiczne:

L]

ograniczenic emisji gazow (03, NO: SO0: CsHs, COn) pochodzacych
z konwencjonalnych paliw poprzez zastosowanie autobuséw o alternatywnym
zrodle napedu,

ograniczenie emisji pylow do powietrza PM 10, PM 2.5. Poprzez zastosowanic
autobusow o napedzie zeroemisyjnym,

obnizenie emisji halasu w wyniku zastapieniu autobusow z silnikami Diesla
autobusami  zeroemisyjnymi, a takze zwiekszeniu udzialu pojazdow
zeroemisyjnych w gronie indywidualnych srodkow transportu,

wzrost liczby podrozy rowerami w zwiazku z rozwojem infrastruktury
rowerowej, co za tym idzie spadek liczby podrézy innymi érodkami transportu,
co zaowocuje spadkiem emisji lokalnej.

zmiana nawykow komunikacyjnych mieszkancow, popularyzacia dojazdow
do centrum miasta innymi $rodkami komunikacji niz samochod osobowy
z napgdem konwencjonalnym,

wzrost swiadomosci mieszkancow Powiatu Ketrzyniskiego na temat ekologii,
przyczynienie si¢ do osiggnigcia zalozen Polityki Energetycznej Polski

okreslonej w perspektywie do 2050 r,

Wdrazanie Strategii rozwoju elektromobilnosei dla Powiatu Ketrzynskiego pozytywnic

wplynie na realizacje postanowien Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce: w sferze

wprowadzania do cksploatacji autobusoéw zeroemisyjnych, floty urzgdowych samochodow
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elektrycznych, tworzenia punktow ladowania w powiecie oraz zastosowania systemu
migkkich instrumentow wsparcia dla konsumentow samochodow elektrycznych. Warto
podkresli¢, Zze realizacja dzialan wskazanych w Strategii przyczyni si¢ do spelnienia
wymogow wskazanych w art. 35 i 36 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
I paliwach alternatywnych, oraz pozwoli na przygotowanie si¢ do kolejnych, coraz wigkszych
wymagan, ktore beda nakladane w kolejnych latach wraz z osiaganiem poszczegélnych
celow, lacznie z calkowitym wyeliminowaniem paliw kopalnych z sektora transportu w

perspektywie 50 lat.
5.5 Monitoring jakosci powietrza

Zaleca si¢ montaz stacji pomiarowej na terenie miasta Ketrzyn celem monitorowania
jakosci powietrza, jako wskaZnika rezultau wdrozenia Strategii  Elektromobilnosci.
Monitoringiem nalezy obja¢ 7 podstawowych zanieczyszezen powietrza objetych indeksem
GIOS, tj. pyl zawieszony PMo, pyl zawieszony PMas, ozon, dwutlenck azotu. dwutlenck
siarki. benzen oraz tlenck wegla. Wskazania stacji postuza do okreslenia efektu
ckologicznego jaki niesie ze soba modernizacja floty na niskoemisyjng. Dodatkowo nalezy
rozwazy¢ montaz stacji na terenic powiatu celem agregacji danych z calego powiatu.
Korelacja danych zebranych w miescie z tymi spoza miasta, w pelni zobrazuje jakosé
powietrza na obszarze obj¢tym strategia dostarczajac wiarygodnych i miarodajnych

wskainikow realizacii.
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6 Stan obecny systemu komunikacyjnego w Powiecie
Ketrzynskim
6.1 Struktura organizacyjna

Na dzien obecny w Powiecie Ketrzynskim dziala 9 podmiotow swiadczacych uslugi
transportu  komunikacja autobusowa, z czego jeden - Przedsicbiorstwo Gospodarki
Komunalnej “Komunalnik™ Sp. z 0.0. jest Jednostka zalezng od Miasta Ketrzyn. Rozklad
jazdy oraz uklad komunikacyjny polaczen okreslany jest w oparciu o zezwolenia udzielane

przez starostwo powiatowe.

Za utrzymanie infrastruktury drogowej (drogi wojewédzkie i gminne, o$wietlenie drog),
na terenie powiatu ketrzynskiego odpowiadaja zaklady komunalne poszczegolnych jednostek
zaleznych w powiecie:

. Zarzad Drog Powiatowych w Ketrzynie (Powiat Ketrzyniski)

. Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej “Komunalnik™ Sp. Z 0.0. (Miasto Ketrzyn)
*  Gminne Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z 0.0. (Gmina Ketrzyn)

*  Wielobranzowe Przedsi¢biorstwo Komunalne Sp. z 0.0. (Gmina Reszel)

*  Zaklad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Srokowie (Gmina Srokowo)

. Zaklad Gospodarki Komunalnej w Barcianach (Gmina Barciany)

Organizatorem przewozow kolejowych na terenie powiatu ketrzynskiego jest dla
przewozow dalekobieznych PKP Intercity S.A. zalezne od Ministerstwa Infrastruktury oraz
dla przewozow lokalnych POLREGIO, zalezne od urzedéw marszalkowskich, w tym od
Urzgdu Marszalkowskiego  Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego. Za utrzymanie
infrastruktury kolejowej. w tym torowiska, perony. urzadzenia sterujace ruchem oraz za
przygotowywanie rozkladow jazdy. jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wiascicielem

dworca kolejowego na terenie Miasta Ketrzyn jest samorzad.
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6.2 Transport publiczny

Na terenie powiatu Ketrzynskiego funkcjonuje 9 przewoznikow $wiadezacych uslugi

transportowe dla lokalnych mieszkancow. Sa to:

. P.H.U.P. Krzysztof Kiihn;

. M-Maziec Sp. z 0.0.;

. P.G.K. .. Komunalnik™ Sp. z 0.0. w Ketrzynie:
e  [.H.U. ,RIK” Piotr Rysik;

. T'ransport Osobowy Jolanta Winckiewicz;

. WOIJTEX F.H.U. Marcin Kozon;

. Lena Beauty Magdalena Kozon;

. M-TRANS Marcin Konarzewski:

. Delux s.c.

Wskazani przewoznicy oferujg przewozy na 24 trasach terenu calego powiatu oraz do
migjscowosci sasiadujacych z powiatem ketrzynskim. Lokalni przewoznicy obsluguja trasy
laczace Ketrzyn m.in. z Korszami, Barcianami, Srokowem, Karolewem, Reszlem.
W przypadku miejscowosci z poza powiatu obsluguja polaczenia z Mragowem,
Wegorzewem, Bartoszycami i Olsziynem.

Dodatkowo, na dworcu autobusowym w Ketrzynie zatrzymuja si¢ autobusy
dalekobiezne, laczace miasto z Gdanskiem, Olsztynem, Suwalkami, Gizyckiem, Goldapia

oraz Szczytnem.

W ciagu dnia roboczego wszystkie autobusy wykonuja $rednia prace przewozowa
4 669,4 wozokilometrow, w soboty 896.4 wozokilometrow, za$ w niedziele w wysokosci
360 wozokilometrow. W skali roku, przeklada si¢ to na laczng prace przewozowa w
wysokosei ok. 1 241 000 wozokilometrow, z czego ok. 1 172 000 wozokilometry w dni
robocze, ok. 47 000 wozokilometry w soboty i ok. 22 000 wozokilometry w niedziele i
swicta.

Tabela 12 Wyznaczenie trasy przewozewej realizowanej przez prewozy lokalne na terenie powiatu Ketrowiskiego

251 52 62

4 6694 896.4 360
11720194 466128 22 320 136
=¥ -  SUMA 12410882
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@ Ketrzynski

Zridio: Opracowanie wiasne

W ponizszej tabeli znajduje si¢ szczegolowe zestawienic tras autobusowych

obslugiwanych przez poszczegdlnych przewoznikow, wraz z danymi odnosnie parametrow

przejazdow.
Tabela 13 Szczegdlowe zestawienie tras aitobusowych
I  PGK Ketrzyn Rataja - Karolewo 9,3 9.3 K '3m"“'hm5': il
: ; AL . 24 pary w dni
: e ge Osiedle Piastowskic - £
L PGK Ketrzyn Conatis ot Wi 7 7 mbu.lu.a:. 8 par
ki w soboty
A : o ; Linia specjalna,
3 . PGK Ketrzyn Ketrzyn- Swieta Lipka 16,8 16,8 2 pary, 2 razy do roku
e Bartoszyce-Korsze- R 10 par w dni robocze,
: 2 — Ketrzyn-Karolewo 23 33 3 pary w soboty
- t 9 par w dni robocze, 4
| I RIK Ketrzyn-Gikycko 32 14 W soboty
6 M-Maziec Ketrzyn-Karolewo 3.5 3.5 2 pary. dni robocze
Bl M-Maziec Ketrzyn-Reszel 20 20 11 par w dni robocze
& Delux Bartoszyce-Korsze 28 1 4 pary w dni robocze
P 15 par, caly rok
g Transport Osobowy :
i - Jolanta Winckiewicz Clazyn-Ketrzyn Ly 2 “F;;dcz Bolego
T arodzenia
Fon Transport Osobowy ja B _ ; :
!Q* Yol Whicklowics Ketrzyn-Barciany 18 18 2 pary w dni robocze
JL: WOITEX Ketrzyn-Reszel 20 20 4 pary w dni robocze
12 WOITEX Reszel-Korsze 14 14 2 pary w dni robocze
13 PHUPK.Kihn Ketrzyn-Mragowo 27 12 4 pary w dni robocze
I4  PHUPK. Kihn Ketrzyn-Srokowo I I 10 par w dni robocze
IS PHUPK.Kuhn Ketrzyn-Mohtajny 27 27 7 par w dni robocze
16 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Momajny 33 33 3 pary w dni robocze
I PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Wegorzewo 36 26 4 pary w dni robocze
B 5 PHUP K. Kihn Ketrzyn-Langanka 15 15 2 pary w dni robocze
LRt e 7 w dni robocze,
_ ﬁ ._ PHUP K. Kithn Ketrzyn-Lankiejmy 30 30 2 w soboty
ﬁ' PHUP K. Kiihn K¢trzyn-Barciany 18 18 3 pary w dni robocze
21  PHUPK.Kiihn Ketrzyn-Prosna 33 33 2 pary w dni robocze
2 PHUP K. Kilhn K""E‘g;:;i:”“ 28 28 2 kursy w dni robocze
23 M-Trans Kgtrzyn-Saplik 14 14 5 par w dni robocze
o N ; : 4 pary dni w dni
24 M-Trans Ketrzyn-Mazany 14 14 boces

?:rt:ull.iﬂ. "}F‘Fﬂf’uii'ﬂ'ﬂfﬁ H'Jﬂ]‘_‘i‘ﬂ&'
Wszystkie przewozy autobusowe $wiadczone sa pojazdami o napedzie spalinowym
naolej napedowy. Poszczegolni przewoznicy nic maja w planach wymiany taboru
autobusowego na elektryczny w najblizszych latach, jednakze prowadzona Jest sukcesywna

wymiana taboru na nowy, spetniajacy normy emisyjne EURO 6.
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Ze wzgledu na zdecentralizowany charakter przewozow zbiorowych na terenie powiatu,
zgodnie z analiza kosztow i korzysci najbardziej optymalnym rozwigzaniem umozliwiajacym
wdrozenie zeroemisyjnych pojazdow do swiadczenia uslug transportu zbiorowego, jest zakup
autobusow elektrycznych ladowanych za pomocy zlacza plug-in w bazach poszczegélnych
przewoznikow, jednak jest to mozliwe tylko w przypadku, gdy calkowita dzienna trasa
autobusu bgdzie mnigjsza od zasiggu autobusu. W przypadku komunikacji swiadczonej
na terenie miasta Ketrzyn najbardziej optymalnym rozwigzaniem bylyby autobusy ladowane
przy pomocy zlgcz pantografowych zlokalizowanych na wybranych krancach tras. Na chwile

obecna, na terenie powiatu ketrzynskiego brak jest tadowarek plug-in oraz pantografowych.
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6.3 Transport komunalny

Samorzady oraz jednostki im podlegajace, posiadaja pojazdy wykorzystywane
do wykonywania wybranych zadafn komunalnych oraz stuzbowych wymagajacych
przemieszczania si¢ po terenie powiatu ketrzynskiego.

Najstarsze pojazdy pochodza z 1977 roku, zas najnowsze pochodza z 2020 roku, przy
czym sredni wick pojazdoéw to 17 lat. Z calej floty samochodowej, tylko dwa pojazdy
posiadaja naped inny niz spalinowy - sa to dwa skutery elektryczne, zakupione przez Urzad

Miasta Ketrzyn w 2019 roku.

35

32
£11]
25 24
0 20
.
<0 17
s

15
10

5 2

0 —

= | 980 19801989 1990-1999 2000-2004 2005-2009 2010-2014 20152020
Lata

lloié pojazdiw

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danyveh od samorzgdiw
Rysunek 15 Wiek pojazddw nalezgoych do samorzgdiw powiamn Ketrsvriskie §re]
Najwigeej pojazdow znajduje sie na stanie Urzedu Gminy Reszel i jednostek podleghych
(29), zas najmniej na stanie Urzedu Miasta Ketrzyn i jednostek podleglych (4). Szezegolowe

zestawienie ilosci pojazdow i ich sredniego wieku znajduje sic w tabeli 14.

Tabela 14 Nodé pojazddw na stanie poszczegdlnyeh samorzaddw

Jednostkas Seedni wick

Starostwo Powiatowe Ketrzyn 20 2007

i | Urzad Miasta Ketrzyn 4 2016
|3 Urzad Gminy Ketrzyn 22 2000
4 Urzad Miejski Korsze 17 2001
5 Urzad Gminy Reszel 29 2001
6 Urzad Gminy Srokowo 13 2005
. 7 Urzad Gminy Barciany 25 2003

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danyeh od samorzgddw
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Jednostki samorzadu posiadaja 36 pojazdow osobowych, 38 pojazdow dostawezych,
21 samochodéw cigzarowych (w tym wozow strazackich), 13 ciggnikow, 10 autobusow,

O pojazdow wolnobieznych oraz 2 skutery elektryczne.

Skufer

ll’ufm.rbic:u_p 1 558

6,98%

Autobus

1.75% Osobowy

27,019

Clggnik
10.08%

Cigzarowy
16.28%

Daostawezy
29.46%

Zridio: Opracowanie wlasne na podstawie danyveh od samorzgdiw
Rysunek 16 Udzialy procentowe poszezegdinyeh grup pojazddw
Szezegolowe zestawienie pojazdow znajduje si¢ w ponizszej tabeli. Wartosci przebiegu

oznaczone gwiazdka sa wartosSciami sredniorocznymi.

Tabela 15 Szezegdlowe zestawienie pojazdiw na stanie poszezepdinych samorzgddw

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn Skoda Superb Osobowy 2011 14 885
Pwif:::::';:tmn Dacia Duster Osobowy 2018 18 185*
Pawlfzr::t::tmn Fiat Punto Osobowy 2018 6 950*
Puwii::rw“:::’lmyn Renault Master Dostawezy 2016 15 750*
. pmimﬂlxlrzyn Opel Astra Classic  Osobowy 2008 12 980+
B Poviatome Ketrzyn 0P Mokka Osobowy 2015 26 752+
inif::r:t:;rzyn Citroen Cs Osobowy 2010 29278
Puwii’:::uro:t:;rzyn el Kangoo Osobowy 2007 19 206
Pwiimuyn Zetor 7211 Ciggnik 1988 4561
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Powiat
é—-—-."% ) Ketrzynski

ia
I

A2
13
14
15
16
17
18
9
20
21

8 u

25

27

29

30

3

3z

4

35
36

37

i8

Starostwo
Powiatowe Ketreyn
Starostwo
Powiatowe Kgtrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Uregd Miasta
Ketrzyn
Urzad Miasta
Ketrzyn
Urzad Miasta
Ketrzyn
Uregd Miasta
Ketreyn
Urzad Gminy
Ketreyn
Uregd Gminy
Ke¢treyn
Urzgd Gminy
Keirzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzqd Gminy
Ketrzyn
Urzgd Gminy
Ke¢treyvn
Urzqd Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ke¢trzyn
Urizad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzgd Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn

Autosan
Ford
Ford

Volkswagen
Fiat
Dacia
Ursus
Lt
Dacia

Renault
Claas

Opel

Mercedes-
Benz

Elon

Elon

Toyolta

Mercedes-
Benz

Mercedes-
Benz

Star

Mercedes-
Benz

Iveco
Fiat
Gredner
Volkswagen
Renauli
Yolvo
Jelez
Star

Volkswagen

D-732

Transit

Transit

Transporter

Idea
Duster
L-912

131
Duster
Master
Arion

Insignia
VITO
E-Grace
E-Grace
Corolla

D303-11R

Alego
266
0303-11R

Eurocargo

Panda
MG 1450
LT 35
Premium
FL 280

315

Transporter

af

Autobus
Dostawezy
Dostawezy
Dostawezy

Osobowy
Osobowy

Ciggnik

Cigzarowy
Osobowy
Dostawezy

Ciggnik

Osobowy
Osobowy
Skuter
Skuter
Osobowy

Autobus

Cigdarowy
Cigzarowy
Autobus
Dostawezy

Osobowy

Wolnobiczny
Dostawezy
Cigzarowy
Ciggarowy
Cigiarowy
Cigarowy

Dostawczy

1986
2005
2004
2004
2005
2016
1990
1989
2018
2019
2017

2015

2014

2019
2019
2009

1987

2009
1986
1985
207
2005
1988
1991
1999
2008
1991
1987

2002

Brak danych
0
13 585
11712
15 374
13 920~
52+
333>
15 955*
10 555+
366"
23 747+

16 970

400
400
25941%

13 315+

1213
678*
16 273*
1 503*

12 012*
Brak danych
1 443~
2313+
21 D06*
BS0*
Licznik uszkodzony

15 099+
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39 ”":{‘;r‘i}'{:“’ VW Caddy Osobowy 2007 19 436*
“ : ’;“;;ﬂ“’ Volkswagen LUPO Osobowy 2000 12 006*
a E:%%}E:’ Ursus : ::ﬁ: :r; Ciagnik 1985 73+
2 R JCB s Wolnobiezny 2015 741*
"3 ! ”“l?;g;i“" Iveco Daily Dostawezy 2016 21 491
" ”rﬁ; ;:':1 iny Iveco Daily Dostawezy 2011 10 485*
43 Uﬂa;:i;::“!’ Iveco 3s Dostawczy 1997 Licznik uszkodzony
.# Ur:?;:::“}' Volkswagen Caddy Osobhowy 2010 22917+
47 Um?{irh:;:jsm Autosan AlD Autobus 1989 16 534*
# d r‘:; ?:;:js - Iveco 120 Dostawezy 2006 27 703*
a9 ”"";‘c‘;::j"‘j Autosan HP21 Autobus 2002 19 898+
- Wt Autosan ALO1OT Autobus 2002 16 656
e Lublin 332211 Dostawezy 1997 6 555+

. ﬂ : Ur‘:};‘:}:;:js“ Renault Traffic Dostawezy 2005 41 450*
53 ”"‘I'{‘:}:::i“‘i Lublin 3314 Dostawezy 1997 14 080*
54 Ur‘ﬂr::j’“" M*gz::““' Atego Cigtarowy 2008 2 510
G Skoda Octavia Osobowy 2004 18 198+
56 ””ﬂ :':::j“' Volkswagen  Transporter  Dostawczy 1993 21 534+

57 e Ford Transit Dostawezy 2002 11754
. v ”‘:{‘: :::3“' Ford Transit Dostawczy 2005 16 247
59 UMk volkswagen  Caravelle  Dostawezy 1993 15278+
" v ”ﬂ::::j‘” Dacia Dokker Dostawezy 2018 24 498+
61 U”ﬂ:;:"‘“ Fiat Seicento Osobowy 2000 8 297+
oL S Volve FLD3C Cietarowy 2018 I 282+

| 63 Urz:ci::jslci Jelez Cigtarowy 1985 Wycofany
64 ”"“l‘l"’:::;‘l““-" Volkswagen Towran Osobowy 2004 13 000*
65 U”‘l‘;ﬁe’:‘i"’ Volkswagen Touran Osobowy 2003 13529
66 Un;'i:;Ti"F Toyota RAV 4 Osobowy 2020 Brak danych

B Urad Gruiay Opel Vivaro Osobowy 2014 53262
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68 Ur: ‘;‘::;;""’ M"'l;::’l‘:"'" Sprinter Dostawezy 2019 Brak danych
69 ””“R':ift"l‘i“l" Fiat Doblo Dostawczy 2009 7927+
70 l?m?;: : zi:;in}' Renault Traffic Dostawezy 2016 11 607*
71 ”"f;:;’:‘i"’ Volvo - 2008 Brak danych
72 Uwﬁ'::;;'im' Iveco Euro Cargo Dostawczy 2004 Brak danych
73 ””E'::;Ti"" MAN L.72 Cigzarowy 1998 Brak danych
74 X ";‘:;i"l““" MAN 24232 Cigtarowy 1992 Brak danych
75 R Ceiny DAF MODO  Cigtarowy 2015 Brak danych
76 Un’é‘:::i“y Volkswagen Caddy Osobowy 2008 Brak danych
77 ””;'1;‘:““3" ”“B"::‘:“" 208 Dostawczy 1998 Brak danych
78 lfr‘a‘::i:i"}' Lublin MCS Dostawcry 2000 Brak danych
79 Uﬂ?{ig:: oy Lublin MCS Dostawczy 2003 Brak danych
80 U"fisfx“l‘i"" Citroen Berlingo Dostawezy 2006 Brak danych
S b Dacia Bandero  Osobowy 2009 Brak danych
. U ""R‘L‘;';"I‘i“" Skoda 135 Osobowy 1998 Brak danych
83 ”""‘R':si'ri“* Star 200/SRA Cigzarowy 1985 Brak danych
&4 Ur:?:‘:j;liny Star 28 Cigzarowy 1980 Brak danych
85 Umﬂﬁn}ﬁny Ursus C-330 Ciagnik 1985 Brak danych
86 ””;‘t':;::l"'“" Ursis C-360 Clagnik 1981 Brak danych
P Geiny Ursus C-360 Ciggnik 1984 Brak danych
SRy Zetor 7011 Ciagnik 1984 Brak danych
89 ””ﬁiﬁi‘:‘i“" CAT 428E Wolnobiezny 2008 Brak danych
90 ””;‘:::‘:;""5 CAT M313C  Wolnobiezny 2006 Brak danych
91 U“?i‘:sf:l““* 0&K FI310  Wolnobiezny 1989 Brak danych
92 ””ﬁi:ﬁ;‘i“" SCHMIDT  Swingo200  Wolnobiciny 2004 Brak danych
98 ”?r:kf:‘;“:” Ford Transit Dostawezy 2005 26 669
. v ;‘f’:::::ﬁ“’ Autosan A0909LA Autobus 2003 9953

95 Ur;qr:kﬁwm;ny Renault Traffic Dostawczy 2007 20 127
% i Jelez L090 Cigzarowy 2004 15 558
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. 97 Ur;::l:}‘r::ny Autosan H-7 Autobus 2002 21989
9% lr;?:kﬂu::]‘;m Volkswagen  Tramsporter  Dostawczy 2005 24 194
99 Ur‘ég:ktj‘r:;ny Autosan H9-21 Autobus 2000 & 069

_ Ilp _ ”gﬂ:k(;:_‘;"" Skoda Octavia Osobowy 2008 25 825

101 ”r_é"r:kﬁ:;"-"’ Dacia Duster Osobowy 2010 11410

B ragcainy Fiat Panda Osobowy 2007 2609

103 ”’;‘r:k‘j;“:“" Ford S-Max Osobowy 2009 2 489
104 U':?::::::n}. Volkswagen  Transporter Dostawczy 1999 14 758
Uy ety Autosan  AGI3MIN  Autobus 2002 0
106 Ur;':icﬁ':;":' Renault Megane Osobowy 2007 23 819

107 ”';"::cfa:’;"f Citroen Berlingo Osobowy 2013 34152
w08 ""l‘;:‘::i‘;'::“f Volkswagen  Caravelle Dostawezy 2014 39 551
109 ”’;:‘:;i’:;“" Skoda Superb Osobowy 2010 23799
110 Ur;:':;;:':“-‘ Peugeot Partner Dostawezy 2001 13722
11 ”';:ﬂcﬁ‘;‘;“’ Ursus C3603P Ciagnik 1983 2968
e v '"l;‘:‘:;;':;"" New Holland  TD5056 Cisgnik 2012 8461
Bl MTZ 82A Ciagnik 2008 7686
B oMy ICB 3CXS  Wolnobiezny 2006 5585
s Ur;':'::i:.':;“!" Volkswagen  Transporter  Dostawezy 2003 1046
116 Ur;:ﬂ:if;:iny Volkswagen  Transporter Dostawezy 2004 16486
17 ”';2':‘?;':;“" Scania P94 Cigzarowy 1998 24988
s ”';’:‘:ff;’:;"" Kia Ceed Osobowy 2008 14724
119 ”ﬁiﬁ:‘;"" CAT 428F Wolnobiezny 2014 Brak danych
PRy Pavel Salek MTS-2 Ciagnik 2012 263
21 Ur;:ftﬁ':;“ Ursus 912 Ciagnik 1993 Brak danych
- T ﬂcfa':;"‘ =g Artego Osobowy 2002 12494
123 Ur;::l'cﬁ:l;ny Fiat Ducato Dostawezy 2008 Brak danych
124 ”';j‘:vﬁ':;“v‘ Baukema SHM4  Wolnobiezny 1977 Brak danych
25 U';’:':;:‘:;“” Daf FA LFS5 Cigzarowy 2009 24187
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Urzad Gminy Mercedes- R ' '
Barciany Benz Artego Osobowy 2013 1788
Urzad Gminy 3
Barciany Star 44 Cigzarowy 1978 48
Urzagd Gmi : _
rlj::rlr:Ism;n:-“!,r Scanky N3Z1 Cigzarowy 2014 594
Urzad Gminy
Barciany Star 244 Cigzarowy 1987 505
Urzad Gmin .
Emh"}, }, Lublin 3524 Dostawezy 1999 | 169

Zridio: Gpmmwnf.e wlasne na podstawie darych od sam orzgeiw
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6.4 Transport prywatny indywidualny

Powiat Ketrzyniski nic posiada polaczen z siecig drog krajowych. Gléwnymi trasami
stuzacymi do przemieszezania si¢ sq drogi wojewddzkie, laczace najwazniejsze miejscowosci
powilatu oraz laczace powiat z sasiednimi miastami. Od zachodu, w powiecie bartoszyckim,
bicgnic Droga Krajowa nr 57 (Bartoszyce - Biskupiec - Szezytno - Makéw Mazowiecki),
od wschodu Droga Krajowa nr 63 (Granica Panstwa - Wegorzewo - Gizycko - Pisz - Lomza).
Od poludnia biegnic Droga Krajowa nr 59 (Gizycko - Mragowo) oraz Droga Krajowa
nr 16 (Mragowo - Olsztyn - Grudziadz).

Drogi wojewddzkie przebiegajace przez powiat to:
. DW 590 (Biskupiec - Reszel - Korsze - Barciany),
. DW 591 (Mragowo - Ketrzyn - Barciany - Granica Panstwa),
. DW 592 (Gizycko - Ketrzyn - Bartoszyce),
e«  DW 593 (Reszel - Jeziorany - Dobre Miasto - Milakowo),
- DW 594 (Ketrzyn - Reszel - Bisztynek),
. DW 596 (Reszel - Biskupiec),
*  DW650 (Ketrzyn - Srokowo - Wegorzewo - Goldap).

6.4.1 Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu (2015)

Generalny Pomiar Ruchu 2015 (GPR 2015) przeprowadzony przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad jest podstawowym zrodlem informacji na temat ruchu
drogowego w Polce. Na terenie powiatu pomiary zostaly przeprowadzone na lacznie 22
odeinkach. z czego 4 to odcinki miejskie miasta Ketrzyn. W 2020 roku GDDKiA

przeprowadzila powtérne pomiary nat¢zenia ruchu jednak na dzien pisania niniejszej strategii

wyniki pomiaréw nie sa znane.
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Tabela 16 Sredniodobowe natgzenie ruchy na drogach wojewddzkich w powiecie

590 Barciany - Korsze 12 568 60 Th 5 11 742

F i

2 sw Korsze - Dlugi Lasek 50 2 508 161 164 29 15 2924
= 590 Dlugi Lasek - Reszel 14 932 84 (13 I 12 1109
i 500 Reszel - Robawy 42 2 707 115 87 51 12 3014
] 590 Robawy - Biskupiec 16 698 59 27 12 14 826
6 591 Granica Pasistwa - Barciany 3 516 27 16 8 9 579
7 591 Barciany - Stara Rézanka 25 1 668 87 61 36 21 1 898
l S91 Stara Rézanka - Kegtrzyn 65 2191 2l 191 9 65 5932
9 591 Ketrzyn (ul. Chopina) 109 8811 486 337 139 30 9912
II 591 Ketrzyn - Mragowo 55 4 359 240 an 45 5 5022
i 592 Bartoszyce - Dlugi Lasek 30 2091 157 189 15 5 1 487
12 502 Diugi Lasek - Ketrzyn 26 1 900 81 140 35 9 2191
3 592 Ketrzyn (ul. Traugutta) 124 12 589 482 344 193 41 13773
7] 592 Ketrzyn (ul. Mazowiecka) 83 8274 187 239 83 18 9 184
5 592 Ketrzyn - Sterlawki Wielkie 42 2 880 176 121 30 10 31268
6 5% Muichowo - Robawy 31 I 364 140 70 " 16 632
7 594 Bisztynek - Reszel 30 708 49 26 4 7 824
IT: 594 Reszel - Kgtrzyn 26 1993 88 sl 35 9 2 202
9 594 Kgtrzyn (ul. Gdadiska) 55 3812 224 81 42 13 41227
20 596 Mnichowo - Biskupiec 7 577 56 i 3 10 692
2 650 Stara Rézanka - Srokowo 12 1715 130 234 15 27 2133

T Srokowo-Wegorzewo 20 1418 105 86 20 6 1 658

Zrédio: Upracowanie wlasne na podsiawi Generalnego Pomiaru Ruchy 2015
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Rysunek 17 Graficzne zobrazowanie potokow pojazddw w powiecie ketrzwiskim
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Zgodnie z wynikami pomiaréw natgZenia ruchu, glownym jego zrodlem sa pojazdy
osobowe, co wynika glownie z potrzeb ludnosci dojezdzajacej do pracy, szkol lub w celach
rekreacyjnych. Udzial pojazdow cigzarowych i dostawczych nie przekracza 10%, przy czym
na trasach miejskich w Ketrzynie jest on mnicjszy. Gléownym zrédlem ruchu pojazdow
wregionie jest Ketrzyn. Z 10 drog o najwiekszym natgzeniu, 7 to drogi w bezposrednim
otoczeniu tego miasta. Wynika to z faktu, Ze jest to glowne micjsce pracy w rejonie, miejsce
w ktorym zlokalizowane sg sklepy oraz szkoly. W Ketrzynie duzym zrodlem ruchu pojazdow
Jest Osiedle Sikorskiego, gdzie mieszka znaczaca czes$¢ mieszkancow miasta, oraz strefa
przemyslowa, we wschodniej czgsci miasta. 7 kolei w miescie Korsze, Zrédlem ruchu Jest
stacja wezlowa do ruchu pociagow do Obwodu Kaliningradzkiego. Istotnym Zrodlem ruchu
towarowego w skali calego powiatu jest ruch pojazdéw zwigzanych z przemysiem rolniczym,

ktory jest silnie rozwini¢ty w tym rejonie.

Najwigksze natgzenie ruchu zanotowano w Ketrzynie przy ulicy Traugutta. Najwigksze
natgzenie na trasie pozamiejskiej zmierzono na odcinku Ketrzyn — Stara Rézanka oraz
Ketrzyn — Mragowo. Najmniejszym obcigzeniem, ze wzgledu na Slepe zakonczenie i brak

przejscia granicznego, obcigzona jest trasa z Barcian do Granicy Panstwa.

Ze wzgledu na brak pomiarow, brak jest mozliwosci szczegolowego okreslenia
natgzenia ruchu w pozostalych ulicach miasta Kegtrzyn oraz na drogach gminnych

rozmieszczonych w powiecie.

Autobusy

Maotecykie
1.16%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchy 2015

Rysunek 18 Udzial typdw pojazddw w ruchu w powiecie ketreyiskim
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6.4.2 Statystyka ilosci pojazdéw w powiecie ketrzyniskim

W 2018 roku w powiecie ketrzynskim zarcjestrowanych bylo 41 451 pojazdow
samochodowych, z czego zdecydowana wigkszosé (ponad 80%) stanowily samochody
osobowe. Od 2015 roku, we wszysikich kategoriach utrzymuje si¢ stata tendencja wzrostowa
w wysokosci ok. 3% rocznie. Przy zalozeniu, Ze ten trend si¢ utrzyma, na koniec roku 2020
ilos¢ pojazdow samochodowych i ciagnikow w powiecie wyniesie niemal 44 000, W 2018
roku, Srednio na 1000 mieszkancow przypadalo 534.9 samochodéw osobowych, 53.2
samochody cigzarowe oraz 24,8 motocykli. Lacznie, na 1000 mieszkancow powiatu przypada
srednio 659 pojazdow samochodowych i ciagnikow.

Tabela 17 Statystvka pojazdiw w powiecie ketrzyiskim
37913 39358 40392 41451

| 1303 1384 1486 1560
30769 31943 32782 33661

115 119 136 140
2 985 3059 3 088 3144
172 171 60 59

179 | am L ol |

IS5 176 193 203
2 407 2485 2 506 1531
2 185 2273 2374 2432
Zrddto: Bank Danvch Lokalnych =

samochody cigtarowe
7 15%

clggmiki samochodowe
cigeniki rolnicze 0. 46%

J.76%

matorowery_ .-~ o
533

- Tnne samochody specialne

1.40% 0.458%

molocykle T--_
3.55% B
5 awtobusy
0.32%
samachody cigzarowo
- osobowe

{1 13%

Zrodle: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 19 llosé poszezegilnyeh thipow pajazdiw w powiecie kgirzyriskim

J&



z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element Iv(s,-trzyﬁski

Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego *‘i Powiat
-ﬁ
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

6.4.3  Siruktura wiekowa pojazdéw w powiecie ketrzynskim

Pojazdy w powiecie ketrzynskim charakteryzuja si¢ wysokim wiekiem. Sredni wiek
pojazdow w skali calego powiatu to niemal 20 lat. Zaledwie 30% pojazdow jest mlodsza niz
11 lat, zas ponad 16 % pojazdow jest starsze niz 30 lal. Najnizsza srednia wieku
charakteryzuja si¢ motorowery (niemal 14 lat) oraz ciagniki siodlowe (18 lat). Najwicksza

srednia wieku posiadaja motocykle (22 lata) oraz autobusy (niemal 22 lata).

Tabela 18 Struktura wiekowa poszezegdlmch grup pojazddw

148 16 - - 19 62 245
170 19 1 1 76 64 331
420 35 1 1 25 216 698
594 81 1 9 35 182 902
865 128 3 6 46 204 1252
1 682 181 6 27 79 566 1541
5213 435 15 40 114 304 6121
8103 638 34 41 207 117 9 141
6 819 490 25 33 137 87 7 591
4437 J68 22 21 225 197 5270
4971 732 31 23 589 312 6 658

Zrédlo: Bank Damyeh Lokalnveh

26-20 las
1281%
31 lat § siars=e
16, 18%

8-9 lat

6-7 lat - -

21-25 lat J.0d%
I18.45% 2.19%
Inne
9.28%
T0-11 far do | roku
=3 fart
6,1 5% 1.70% 0.925%
16-20 lat Jata 2l
660
22,22% 12-15 lat 01, 80%; =

I4,88%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danveh Lokalnych

Rvsunek 20 Struktura procentowa poszczegilnyeh grup wickowych pojazdiw
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Zrddio: Opracowanie wlasne na podstawie Banky Danveh Lokalmch
Rysunek 21 Sredni wiek pojazdiw w poszezegdfnych kategoriach

6.4.4 Strukiura zuzycia paliwa przez pojazdy w powiecie ketrzvnskim

Ostatnig analizowana kategorig jest struktura zuzycia paliw. Zdecydowana wigkszosé
pojazdéw do poruszania si¢ wykorzystuje paliwa konwencjonalne (jak benzyne i olej
napedowy), lub alternatywne — jak LNG. W ostatniej grupie, klasyfikowanej przez GUS, jako
pozostale, znajduja si¢ pojazdy o napedzie hybrvdowym, wodorowym, biopaliwa, a takze
elektryczne oraz CNG. Niestety brak jest mozliwosci zdobycia szczegélowych danych na

temat poszczegolnych typow pojazdow.

Samochody osobowe zasilane sg glownie za pomoca benzyny (52%) oraz oleju
napedowego (32%), z duzym udzialem LPG (16%). W przypadku samochodow cigzarowych
ok. 22% pojazdéw zasilana jest benzyng, zas 65% olejem napedowym. Autobusy i ciagniki
siodlowe sa w wigkszosci zasilane olejem napedowym. W ostatnich latach mozna zauwazy¢é
gwaltowny wzrost ilosci pojazdow zasilanych pozostalymi paliwami. Poniewaz ten wzrost nie
koresponduje z iloscig nowych realizacji pojazdow nalezy przyjgc, ze wzrost pomigdzy latami
2016 — 2017 ma charakter czysto statystyczny. Niemniej w 2018 roku mozna zauwazy¢é
dalszy wzrost ilosci pojazdéw. co zbiega sie z rozpoczeciem komercjalizacji w Polsce na

szerokg skalg pojazdow o napedzie elektrycznym i hybrydowym.

Szczegolowe informacje na temat ilosci pojazdéw w poszezegdlnych typach znajduja

si¢ w tabeli ponizej.

fifl
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Tabela 19 Podszial pojazddw powiatu ketrzyiskicge pod katem spalanego paliva

osobowe 17417
~ cigtarowe 720 1962 220 186 689 2040 227 188
- autobusy 0 127 0 6 0 131 0 6
Mi-- = 0 173 ¢l 2 0 182 0 21

Zrodio: Bank Danych Lokalnveh
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6.5 Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura ladowania

Na dzien pisania niniejszej strategii w powiecie ketrzyfiskim nie funkcjonuje ani jedna
ogolnie dostepna  stacja ladowania pojazddw elekirycznych. Mozliwe, ze czesé
przedsigbiorcow i mieszkancow posiada ladowarki. ale s3 one wykorzystywane tylko na
uzytek wlasny. Brak rowniez informacji na temat planowanej rozbudowy sieci ladowania
pojazdéw elektrycznych w powiecie. W powiecie nie zidentyfikowano roéwniez stacji

benzynowych wyposazonych w stanowiska dla samochodow zasilanych CNG.

6.2
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6.6 Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w
stosunku do stanu pozadanego

W powiecie ketrzynskim w zakresie infrastruktury drogowej jednym ze znaczacych
niedoboréw jest brak publicznie dostgpnych stacji ladowania pojazdow elektrycznych,
co w praktyce uniemozliwia korzystanie z tego typu pojazdéw przez mieszkancow powiatu.
Kolejnym znaczacym problemem sa pojazdy prywatne, ktérych znaczna czgsé jest juz
przestarzata i nie spelnia obowiazujacych norm odnosnie emisji zanieczyszezen. Podobna
syluacja ma miejsce w przypadku pojazdéow komunalnych, jednak z analizy dostepnych
danych wynika, Ze pojazdy najczesciej uzytkowane charakteryzuja si¢ nizszym wiekiem, zaé
pojazdy stare, to glownie maszyny robocze, uzytkowane sporadycznie. Dodatkowo w miescie
Ketrzyn brak jest inteligentnego systemu sterowania ruchem. jednak ze wzgledu na znikomg

tlos¢ swiatel sygnalizacyjnych bylo ono do tej pory zbedne.

Obecnie flota autobusowa poszczegélnych przewoinikow Jest w calosci spalinowa,
w duzej mierze zlozona z co najmniej 15-letnich pojazdéw. Nie posiadaja oni réwniez

infrastruktury pozwalajacej na fadowanie poszezegélnych pojazdow,
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6.7 Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych
i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci, w miastach powyzej 100000 mieszkancow

do konca 2020 roku powinno si¢ znalezé¢ co najmniej 60 ogdlnodostepnych stacji ladowania.
Powiat ketrzynski, zarowno ze wzgledu na charakter, jak i liczbg ludnosci nie obowiazuja
te kryteria. Jednakze przyimujac podobna liczbe stacji ladowania pojazdéw elektrycznych
na mieszkanca, w powiecie powinno si¢ znalezé¢ co najmniej 30 stacji ladowania, z czego
okolo 20 w Ketrzynie, po 4 w Korszach i Reszlu oraz po jednej w Barcianach i Srokowie.
Stacje ladowania powinny si¢ znalezé w ogolnodostepnych miejscach, jak przy centrach
handlowych, stacjach kolejowych, czy tez przed budynkami samorzadowymi. Dodatkowo. na
terenie powiatu (optymalnie w miescie Ketrzyn) co najmniej jedna stacja benzynowa powinna

zostac wyposazona w punkt fadowania CNG.

W przypadku budowy w miescie Ketrzyn systemu $wiatel sygnalizacyjnych, nalezy
od poczatku go planowaé w taki sposéb, by umozliwial on inteligentne sterowanie ruchem,

lub umozliwial rozbudowanie go w przyszlosci o taka funkcjonalnoscé.

W przypadku autobuséw stuzacych do komunikacji zborowej, nalezy rozwazyé zakup
autobusow elektrycznych lub niskoemisyjnych. Wymiana floty autobusowej powinna nastapic¢
z wykorzystaniem finansowania zewnetrznego. Linic autobusowe dalekobiezne. ze wzgledu
na dystans powinny byé obslugiwane przez autobusy zasilane LNG, za$ linic w miescie
Ketrzyn, przez autobusy elekiryczne (co najmniej 4 sztuki, w pierwszej kolejnosci powinny
zosta¢  wymienione najstarsze sztuki)., ladowane za pomoca szybkich ladowarek
pantografowych na przystankach koficowych. Poniewaz poza miastem Ketrzyn przewozy
sa wykonywane przez przedsigbiorstwa prywatne, powiat ketrzynski nie ma mozliwosci
nakazania wymiany taboru, jednak powiat lub podlegle samorzady, w przypadku doplat

do przewozow, powinny premiowaé pojazdy nisko lub Zeroemisyjne.

lezeli starostwo powiatowe bedzie dazylo do rozwoju elektromobilnosci w ramach
posiadanej floty, zgodnie z ustawg o elektromobilnosci - do kofica 2025 roku powinno
wymieni¢ 30% pojazdéw, na pojazdy o napedzie elektrycznym. Oznacza¢ to bedzie
koniecznos¢ zakupu co najmniej 6 pojazdow elektrycznych. W pierwszej kolejnosci
wymienione powinny zosta¢ pojazdy najstarsze, jak pojazdy dostawcze z 2004/5 roku, czy
autobus z 1986 roku. Ze wzgledéow technicznych nie ma mozliwosci zastapienia ciggnikow
pojazdami elektrycznymi. Finansowanie elektromibilnosci jest znaczgcym obciazeniem dla

wladz samorzadowych stad najrozsadniejszym rozwiazaniem. jest finansowanie tego typu
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dzialan ze srodkow zewnetrznych. Byé moze zapowiadana nowelizacja ustawy
o elektromobilnosci  otworzy droge na finansowanie elektromobilnosei w  formie
abonamentowej lub najmu. Planowane s dzialania wspierajace dla podmiotow zajmujacych

si¢ dostarczaniem rozwiazan w zakresie ..carpooling” i ..car sharing™.



z uwzglgdnieniem rozwigzan Smart City jako niezbgdny element Ketrzynski

Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu K glrzyniskiego *l Bawlak
vt | &
IZrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

7 Opis istniejgcego  systemu energetycznego  Powiatu
Ketrzynskiego
7.1 Informacje ogélne

Systemem energetycznym na terenie Gminy Ketrzyn zarzadza Energa Dystrybucja Sp.
Z0.0. Na terenie Miasta Ketrzyna istnieje rozbudowany uklad sicci clektroenergetycznych

wysokiego, sredniego i niskiego napiecia.

Dostawa energii elektrycznej w obszarze Gminy Miejskiej Ketrzyn odbywa sie
za osrednictwem sieci 110 kV, 15 kV oraz 04kV, W stacji elektroenergetyczne) GPZ
Ketrzyn, zasilajacej odbiorcow w miescie Ketrzyn oraz w gminach sgsiednich, zainstalowane

53 2 transformatory mocy 110/15 kV o mocy, ktére zasilaja 2 sekeyina rozdzielnie 15 kV.

W rozdzielniach 110 i 15 kV funkcjonujg zabezpieczenia cyfrowe, objete zdalnym
nadzorem. Komunikacja z zabezpieczeniami realizowana jest poprzez sie¢ swiattowodowa
drogami redundantnymi do systemu zdalnego nadzoru w Regionalnej Dyspozycji Mocy
w Olsztynie oraz w zakresie sieci 110 kV do systemu dyspozytorskiego w Centralnej

Dyspozycji Mocy w Gdansku.

Sie¢ SN zasilana z GPZ Ketrzyn pracuje z punktem neutralnym uziemionym przez
rezystor, co ulatwia szybkie i selektywne likwidowanie zwaré i wplywa na uproszczenie
ukladow automatyki w tej sieci.

Poszczegdlne clementy sieci elckirocnergetyeznej 110 kV i 15 kV (linie,
transformatory, szyny zbiorcze i laczniki szyn) wyposazone s3 w typowe dla energetyki
polskiej zestawy zabezpieczen cyfrowych podstawowych i rezerwowych, a takze w uklady
automatyki (SPZ, SZR, SCO) dla pél SN to zabezpieczenia EX-BEL oraz uklady

automatycznej regulacji napigcia ARN.

Rozdzielnia WN 110 kV w stacji GPZ Ketrzyn sklada sie 10 polowej rozdzielni 110 kV
z podwdjnym systemem szyn zbiorczych (2 -systemowa rozdzielnia 110 kV) oraz
sekcjonowanymi szynami systemu 1. Zwarcia na szynach likwidowane 54 przez nowoczesne

cyfrowe Zabezpieczenie Szyn Zbiorczych z Lokalng Rezerwa Wylacznikowa (LRW).
7.2 Sie¢ przesylowa, rozdzielcza oraz transformatory

Na terenic Miasta Ketrzyna zlokalizowanych jest 6 ciagoéw linii sredniego napigcia

do zasilania odbiorcow komunalnych i przemyslowych oraz 3 linie dla duzych odbiorcow

fin
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przemystowych. Linie te wykonane sa zasadniczo, jako kablowe i napowietrzne z
przewodami golymi i izolowanymi. W normalnych warunkach pracy linie przesylowe
pracuja. jako promieniowe z mozliwoscig zasilania drugostronnego.

W ponizszej tabeli przedstawiono charakterystyke sieci elektroenergetycznej w miescie
Ketrzyn (stan na dzien 10.03.2020).

Tabela 20 Skiadniki sieci OSD

Sieciowe |szt] 69
llo&¢ stacji transf. 15/0,4 kV
Abonenckie |szt] 20
Sieciowe IMVA| 233
Moc stacji transf. 15/0,4 kV
Abonenckie IMVA] 9.5
MNapowietrzne [km]| 1.2
Linie elektroenergetyezne 15 Napowietrzne [km] 17
kV Kablowe [km| 41
Linie elektroenergetyczne 0,4 ~ Napowietrzne [km| 52
kV Kablowe [km| 115

Zrddia: E nerga -r)pe;r.urﬂr Sp. z 0.0

Odbiory ~ komunalno - mieszkalne, przemyslowe zasilane sa ze stacji
transformatorowych SN/nn - 15/04 kV - glownie stacje wnetrzowe, kompaktowe, a na
obrzezach Miasta stacje stupowe. Calkowita dlugos¢ linii sredniego i niskiego napigcia

ulicznego na terenie Miasta wynosi ok. 225 km

Tabela 21 Sieci OSD

Wizysrkie
41 115 156
17 52 69
58 167 225

Zrédlo: Energa Operator Sp. z 0.0,

7.3 Odbiorcy i zuzycie energii clektrycznej
llos¢ odbiorcow w poszezegolnych tarvfach oraz zuzycie energii elektryeznej w roku
2018 przedstawiono w ponizszej tabeli (na podstawie danych uzyskanych od OSD),

a na wykresie przedstawiono réwniez strukturg zuzycia energii elektrycznej w 2018 roku

w podziale na grupy taryfowe.

Tabela 22 Zuzycie energii elekirveznef 2018
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MWh MWh Liczha MWk

Powiat 24890 40 663,77
; 66 4010957 2652 2489821 ,
Ketrgyn
Miasto
21 25 635,50 1135 1181864 12062  164%9.14
RAZEM 87 6574507 3787 3671685 36952 5712291

Zridio: Energa Operator Sp. z 0.0,

36 952

L

nwef fx

3 787

= =

Faryfa C Taryfa i Taryfa G

elekirve

losé odbioreow energii

Zradio: Energa Operator Sp. z 0.0

Rysunek 22 flodé odbiorcdw energii

65 745,07

5712291

26 Tl6,85

voie energil w taryfach [MWh)

£t

Taryfa © Taryfa B Taryfa G

Zrédia: Energa Operator Sp. z 0.0
Rysunek 23 Zuzveie energii w poszczegilnveh taryfach
Grupa odbiorcow charakteryzujacych si¢ najwigkszym zuzyciem energii elektrycznej

sg odbiorey przylaczeni po $rednim napigeiu - taryfa B. Rownie duza grupa sa odbiorey taryf

(i)
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G, ktorych udzial wstrukturze zuzycia energii elektrycznej w2018 roku siega
57 122,91MWh, co stanowi 35,79% lacznego zuzycia wszystkich grup taryfowych B,C i G.
7.4 Lokalni wytworcy energii z OZE

Na rozpatrywanym terenie zidentyfikowano rowniez rozproszonych WYtwOrcow
OZE (dzialalnos¢ gospodarcza polegajaca na produkcji energii - niezaleznie od instalacji
prosumenckich). Wedlug danych na dzien 10.03.2020 funkcjonuja 3 zrodla wytworcze oraz

I zrodlo wystapilo o warunki przylaczenia.
Tabela 23 Zridia OFF - pawiat ketrzyiski

pracujgca

pracujgca 4,95
............. o pracujgca 0.4
. wniosek 7.97

Zrédio: Energa C?_m.‘m.rur 5Pz oo

Na koniec roku 2018 do sieci Energa Operator przylaczonych bylo lacznie 10 164

instalacji prosumenckich.
7.5 Plany rozwoju przedsigbiorstwa elektroenergetycznego

Zgodnie z planem inwestycyjnym Spéotki ENERGA — OPERATOR SA w okresie do
2025 roku wobszarze gminy miejskicj Ketrzyn przewiduje sie inweslycje zwigzane z
modernizacja sieci elektroenergetycznej, jak rowniez z rozbudowa sieci i budowa nowych
przylaczy. Szczegolowy zakres planowanych inwestycji przedstawiono w ponizszej tabeli.
Zakres i czasokres planowanych dzialan wynika z zadan zgloszonych do Urzedu Regulacji
Energetyki w ramach planow rozwoju sicci dystrybucji #wiazanych z monitorowanym
zapotrzebowaniem na energi¢ w danych rejonie dystrybucyjnym i koniecznodcia zachowania

bezpieczenstwa energetycznego regionu.
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Tabela 24 Planowane maodernizacie sieci

Linia WN 110 kv Modernizacja linii napowietrznej 110 kV relacji GPZ Ke¢trzyn - GPZ

2020 - : Gizycko na odeinku od GPZ Ketrzyn do slupa nr 73 (granicznego)
Sy GPZ Ketrzyn -\ Jokresie dostosowania przewodéw roboczych linii do pracy w temp.
- GPZ Gizycko 80°C,
Modernizacja linii napowietrznej 110 KV relacji GPZ Ketrzyn - GPZ,
- Reszel polegajaca wymianie istniejgeej linii 120 mm? na 240 mm?
SR Linia WN 110 kv po istnijgcej trasie linii na odcinku 13,2 km (do st. 81) oraz

Ketrzyn - Reszel dostosowaniu odcinka linii z przewodami 240 mm? do pracy w temp.

80=C.
Linia 110 kV
2020- 2025 Ketrzyn - Dostosowanie linii do pracy w temp. 80°C,
Mragowao
2020 - 2025 Linie SN Budowa nowych powigzai linii $redniego napigcia,

e Wymiana odcinkow linii napowietrznych SN
przebiegajacych przez tereny zadrzewione na linie
kablowe,

* [Instalacja lacznikow z telesterowaniem w stacjach
wngtrzowych SN/nn,

= e s e Wymiana transformatoréw SN/nN.
2020 -2025 Linie SN

* Budowa nowych stacji SN/nN 2 rekonfiguracja sieci
nN,

* Instalacja lacznikéw z telesterowaniem w liniach
napowictrznych SN,

* Modernizacja linii kablowych SN.

Zridio: Energa Operator sp. = 0.0,
Zgodnie z informacja uzyskana od Operatora Sieci Dystrybugji ( Energa Operator)
obcigzenie GPZ Ketrzyn w dniu 15.01.2020 wynioslo 20 MW, zwazywszy, ze moc
zainstalowanych stacji transformatorowych sieciowych wynosi 23.3MWA - obcigzenie

wyniosto 85.84%.

1)
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7.6 Ocena bezpieczenstwa energetycznego Powiatu

System  clektroenergetyczny  zaspokaja  potrzeby  wszystkich dotychezasowych

odbiorcow energii elektrycznej.

System zasilania Miasta w energi¢ elektryczna jest dobrze skonfigurowany i znajduje
si¢. w dobrym stanie technicznym, o czym $wiadezy m.in. niski wskaznik awaryjnosci linii
energetycznych. Linie przesylowe pracuja jako promieniowe z mozliwoécia dwustronnego
zasilania. GPZ utrzymywane sa na wysokim poziomie technicznym i tez stanowig pewny

element systemu.

Wsltepnie uzyskano informacje od Operatora, Ze istnieje mozliwosé przylaczenia
planowanych punktow ladowania, ale zalezy to od ich lokalizacji. Generalnie w miescie
Ketrzyn Operator dysponuje mocg wystarczajaca do przylaczenia punktow ladowania.
Ewentualne rozmieszczenie stacji winno zostaé uzgodnione z OSD, przy czym o
potencjalnym zakresie rozbudowy sieci zadecyduje lokalizacja punktow tadowania.

1.7 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energi¢ elektryczna, gaz lub inne
paliwa alternatywne w okresie do 2035 r. w oparciu o stralegi¢ rozwoju
powiatu

Bazujac  na  danych  systemowych udostepnianych  przez  Polskie  Sieci
Elektroenergetyczne nalezy podkreslié, e polski system elektroenergetyczny charakteryzuje
si¢ w miarg stalym wzrostem zapotrzebowania na energie — rok do roku na poziomie ok. 2%
/od roku 2015/.

Tabela 25 Zutveie energii w Polsce

157 980

158 734 0,48
161 438 1,67
164 625 1,94
168 139 2,09
170 932 1,63

Zradto: Polskie Sieci Elekiroenergetvezne
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Zrodia: Polskie Sieci Elektroenergetvezne

veie energii [GWh]

L

Rysunek 24 Zuzveie energii w Polsce w latach 2013-2018

Zakladajac dotychczasowe trendy przyjeto dwa scenariusze dotyczace gospodarki
energetycznej do oceny poziomu zuzycia energii elektrycznej w perspektywie do 2035 roku.

Pierwszy scenariusz zaklada, 7e utrzymany zostanie dotychczasowy trend wzrostowy,
jednak uznano, 7e przyrost zapotrzebowania na energig nie przekroczy poziomu 1% rok
do roku — scenariusz pesymistyczny. Warto podkreslié, ze Polskie Sieci Elektroenergetycezne
w dokumencie z maja 2016 roku ~Prognoza Szezytowego Zapotrzebowania na Moc w latach
2016 — 2035 wskazuja na niedobory mocy szczytowej, ktora Jjest wprost proporcjonalna
do zwigkszonego zapotrzebowania na energie oraz odwrotnie proporcjonalna do planowanych
odstawien Zrodel wytwérezych.

Tabela 26 Wymagany przyrost moCy systemi®

Moc sumaryczna [MW]* 5800 8 400 12300 23250

Zridio: Poiskie Sieci Elelkiroenergetyezne
Drugi scenariusz zaklada, ze rok do roku bedzie nastgpowal wzrost zapotrzebowania
na energi¢ na poziomie ok. 0.5%, przy Jednoczesnym wzroscie efektywnosci energetyczne)

szezegblnie w przypadku Klientow w tarvfie C i G. W ramach symulacji nie uwzgledniono

¥ selpdrionn JWCD fok. $.8GWioras olekivow ning jepelrenwg (1,63 GV
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wlasnej produkcji ze zrodel rozproszonych, gdyz fakt wykorzystywania energii z tych zrodel
nie jest tozsame ze zwigkszeniem efektywnosci lub redukcjg zapotrzebowania tylko zmiana
na zdolnosci przesylowe

wplyw systemu

elektroenergetycznego i lacznej sumarycznej mocy dostgpnej w systemie - ale nie jest

sposobu zasilania. Ma to oczywiscie

traktowane, jako zmniejszenic zapotrzebowania.

Tabela 27 Symulacia zapotrzebowania na energig 2020 — 2035 [opracowanie wigsne|

Taryfa © 37084,02 3897568 40 963,83 4305340
Taryfa B 66402,52 6978972 7334970 7709127
rms 57694,14 6063712 6373022  66981.10
RAZEM 16115068 16940252 17804375 18712577

seenariusy 1

38 787,30

39 766,63

TafaC 3690042 3783210

R 505 esonss | 6610758 | 6627301

TanyfaG 3690042 3783210 3878730 39 766.63

RAZEM 13957878 14160675 143 682,19 14580627
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8 Strategia rozwoju elektromobilnosci na terenie Powiatu
Ketrzynskiego
8.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Zgodnie z wizja powiatu, powiat ketrzynski ma zachgeac inwestorow oraz oferowaé
mieszkancom wysokiej jakogei warunki Zycia w atrakcyjnym i zadbanym otoczeniu. Jest
o mozliwe do uzyskania przez wspieranie efektywnego transportu publicznego o jak
najmniejszej emisji zanieczyszezen i halasu, a takze promowanie wykorzystywania pojazdow
napedzanych paliwami alternatywnymi lub spelniajacymi najbardziej rygorystyezne normy
emisji.

Obecnic w powiecie ketrzynskim pojazdy zero i niskoemisyjne nie sa wykorzystywane
do komunikacji publicznej i do zadan komunalnych. Poszczegolne gminy posiadajg na stanie
kilka pojazdow elektrycznych wolnobieznych, jak skutery. W powiecie nie 7najduja
si¢ publiczne ladowarki pojazdow elekiryeznych oraz stacje CNG. Poszczegdlne jednostki
samorzadowe nie wprowadzily systemow zarzadzania ruchem, ani innych skladnikow
SMART CITY.

Pojazdy prywatne i firmowe charakteryzuja si¢ wysokim wickiem. czesto na granicy
wyeksploatowania. Transport zbiorowy w powiecie Swiadezony jest przez podmioty prywatne
W oparciu o umowy z samorzadami. Jedynym miastem posiadajacym komunikacje

komunalng (3 linie) jest miasto Ketrzyn.

GPZ w Ketrzynie obcigzony jest w duzym stopniu (ponad 80%). co oznacza.
#¢ w przypadku masowego rozwoju sieci ladowarek miejskich i/lub budowy w okolicy
kolejnych  instalacji fotowoltaicznych Encrga Operator Sp. 2z o.0., bedzie musiala

przeprowadzic rozbudowe stacji w celu zwiekszenia mocy przylaczeniowej dla powiatu.
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8.2 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego
Pojazdy clektryczne staja sig¢ coraz popularniejsze. jednakze istnieja bariery. ktore w

duzym stopniu ograniczaja atrakcyjnosé tego rodzaju napedu.

Pierwszym powaznym mankamentem pojazdow elekiryeznych jest zbvt mala liczba
dostepnych stacji fadowania. Jest to duzym utrudnieniem zwlaszeza na dhugich dystansach.
Duzg role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktory polega na obawie przed mozliwoscia
doladowania samochodu podezas dlugiej podrozy. Problem ten ma by¢ rozwigzany przez rzad
dzigki budowie w kolejnych latach na terenie calego kraju wolnych i szybkich stacji

ladowania. Rowniez Powiat Ketrzynski wymaga w tym aspekcie interwencji.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazdow
clektrycznych jest dlugi czas potrzebny na natadowanie baterii. Doladowanie akumulatoréw
samochodu elektrycznego trwa nieporownywalnie dhuzej w poréwnaniu z tankowaniem paliw
wtradycyjnych™ kopalnych na stacji paliw. Dhugi czas potrzebny na naladowanie auta
od posiadaczy pojazdow elektrycznych wymaga cierpliwosci  oraz  strategicznego

rozplanowania ladowania baterii, aby samochéd byl zawsze gotowy do jazdy.

Nasigpnym  zidentyfikowanym problemem dla szerokiej komercjalizacji pojazdow
elektrycznych jest ich cena. Obecnie samochody elektryczne sa produkowane przez waska
grupg producentow motoryzacyjnych. Nietypowe, w stosunku do samochodéw z silnikami
spalinowymi, rozwiazania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym powoduja, ze
ceny nabycia pojazdu elektrycznego s doéé wysokie. Cena zakupu stanowi powazna bariere

dla ludzi o przecigtnej kondycji finansowej i poki co 53 produktem luksusowym.

Dodatkowo ludzie maja niska swiadomos¢ ekologiczna w zakresie emisji zanieczyszczen

do powietrza. Niewystarczajaca $wiadomosé przeradza si¢ w niewlasciwie dokonywane
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wybory. Brak elektromobilnosgci w sferze transportu publicznego, ktory moglby stanowié

dobry wzér do nasladowania.

Polski rzad wychodzgce naprzeciw koniecznosci rozpropagowania idei elektromobilnosci
wsrdd ludzi stosuje szereg subsydiow dla ich posiadaczy, jak: darmowy postd) w strefach
parkowania, wsparcia w zakupie pojazdow dla osob fizycznych w postaci 15% doplaty.
Zastosowane mechanizmy wsparcia wywieraja pozytywny wplyw, szczegolnie bezposrednia

doplata do zakupu pojazdu elektrycznego ulatwia do nich dostep.

Analizie poddano rowniez obszar potocznie okreslany mianem . Smart C ity”, czyli rozwoj
inteligentne]  infrastruktury drogowej z elementami prognostycznymi, sterowania oraz
systemami zarzadzania. Tutaj tez zidentyfikowano kilka probleméw na terenie Powiatu
Ketrzyniskiego, tj. problem wystepowania  kongestii  drogowej w godzinach szezytu,
kapitalochlonne  zmiany w infrastrukturze drogowej, wysokie koszty utrzymania
infrastruktury transportowej powiatu, halas drogowy, zanieczyszczenia powietrza wynikajace

z transportu drogowego.
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8.3 Priorytety rozwojowe

8.3.1 Cele strategiczne

Strategia Elektromobilnosci na Obszarze Powiatu Ketrzynskiego przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji pojazdow zero i niskoemisyjnych na terenie
powiatu. Okres realizacji dokumentu przewidziano na lata 2020 — 2036. Cele strategiczne
stanowig zobrazowanie przyjetej wizji rozwoju calego obszaru elektromobilnosci wraz
ze Smart City na terenie powiatu ketrzynskiego. Kazdy z elementow wizji realizowanej przez
postawione cele strategiczne powstal w oparciu o doglebng diagnoze stanu obecnego oraz
analiz¢ wynikow badan ankietowych, Wdrozenie i realizacja wyznaczonych celéow powinna
by¢ prowadzona roéwnolegle. Na terenie powiatu ketrzyfiskiego wyrdzniono 6 celow

strategicznych:

Cel strategiczny I Cel strategiiczny 11 Cel strategiczny 111

Niskoemisyjny Przyjazna srodowisku Ekologiczny transport
samorzad komunikacja indywidualny

Cel strategiczny 1V ” - '
i i i ol Cel strategiczny VI
. Ty LPLLE

Smart City

]{ O W | "‘i

o o Elektromobilne ulgi
swiadow MOsCl ~

% ; yodatk owe
mieszkancow podatkowe

T
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Strategia Elekiromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzyhiskiego Fowiot
z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbgdny element Ketrzynski
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

8.4 Adekwatnos¢ zaproponowanych dzialan do probleméw oraz potrzeb
Ponizsza tabela prezentuje problemy zidentyfikowane na terenie Powiatu Ketrzynskiego

oraz dzialania zaradcze.

Tabela 29 Zidentyfikowane problemy i dsiatania zaradcze dotvezgee rozwoiu
elektromobilnadct na terenie Powiatu Ketroyiskiego

Niska wiedza mieszkancow odnoénie 2 Mﬂﬁﬁ:};ﬁﬁ;ﬂ m;d o |
elektromobilnosci i jej zalet kanaléw komunikacyi |
Brak elektromobilnoéci w przestrzeni
publicznej, ktére moglyby stanowié Stopmiowe wprowadzanie do floty powiatu
zachgte dla zakupu takiego samochodu samochoddw o napgdzie elekirycznym
| przez osoby prywatne

Niewystarczajgco rozwinigta sie¢ infrastruktury |
ogolnodostgpnych stacji do ladowania pojazdow Rozbudowa ogdlnodostepnej sieci ladowania |

elektrycznych |
Informowanie mieszkancow o sposobach
Wysokie koszty zakupu samochoddéw elektrycznych JSinamsowania zakupu samochodow
elektryeznych
Stopniowe wprowadzanie do publicznej
Wysokie koszty wprowadzenie pojazdow Moty pojazddw
elektrycznych w komunikacji zbiorowej | elektrycznyveh/zeroemisyjnych zgodnie

z wymoganmi UEPA

Problem wystgpowania kongestii Prace modernizacyjne infrastruktury .
komunikacyjnej w godzinach szczytu drogowej '
Zanieczyszezenie powietrza emisjami i ; : .!

pochodzacymi z transporty Wprowadzanie stref czystego transporiu
Wystepujgey halas drogowy Rozwdj wymajmu pojazdéw, hulajnog roweréw

Zmiana zachowan mieszkancow i wladz |

gmin powiatu w Kierunku transportu Fromowanie korzystania z kowmmikac)i

zhiorowej oraz pieszo-rowerowej

indywidualnego
Wysokie koszty utrzymania transportu e “"'”J':-i*'"": mf;ﬂf' i infrastrukiure
publicznego ansportowg

poprawiajgce komunikacje w powiecie
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z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element Ketrzyl‘lski
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

Strategia Elektiromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego ;‘Il; Powlot
ﬂ

9 Plan wdrozenia elektromobilnosci na terenie Powiatu
Ketrzynskiego

9.1 Zakres i metodvka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w
tym rodzaj napgdu pojazdow oraz zastapienie pojazdow spalinowych

Strategiczna analiza potencjalu rozwoju elektromobilnosci w powiecie ketrzynskim

zostala oparta o istniejace rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz o krajowe i lokalne

dokumenty strategiczne. Potencjalne rozwiazania techniczne, to:

. Energia elcktryczna,

. Sprezony gaz ziemny CNG,
e  Skroplony gaz ziemny LNG,
. Wodor.

W ostatnich latach rynek pojazdow elekirveznych rozwija sie coraz  szybcigj,
co powodowane jest stale rosnacym zainteresowaniem spoleczefistwa (w tym samorzadow)
nows technologia. Mona zauwazyé staly rozwd) sieci ladowarek elektryveznych oraz
powstawanie baterii akumulatoréw o coraz wigkszej pojemnosci, co pozwala na przebycie
coraz wigkszego dystansu. Obecnie dostgpne na rynku pojazdy elektryczne pozwalaja na
przejechanie na jednym ladowaniu dystansu od 100 km do nawet 300 km, przez co idealnie
sprawdzaja si¢ do ruchu miejskiego i lokalnego. Jednakze glowna blokada w rozwoju tej
technologii jest cena. Nowy samochod osobowy o napedzie elektrycznym. to koszt co
najmniej 100 ty<. zk. Cen autobusu elektryeznego dla transportu publicznego jest zazwyczaj o
polowe wigksza. Pomimo tego autobusy elektryczne z roku na rok zdobywaja coraz wicksza
popularnos¢ wsrod samorzadow lokalnych, glownie ze wzgledu na istnienie instrumentow

finansowych wspierajacych rozwo) elektromobilnosci.

Pojazdy zasilane CNG kwalifikowane sa jako niskoemisyjne oraz ciesza si¢ malym
zainteresowaniem ogotu ludnosci, ze wzgledu na niewielka ilosé stacji fadowania tym gazem
w Polsce. By powstal taki punkt. konieczne jest wybudowanie nowej stacji. lub znaczna
rozbudowa juz istniejacych. Skroplony gaz ziemny (LNG) wymaga budowy zbiornika
kriogenicznego, ktory pozwolil by na jego przechowywanie. Zarowno CNH jak i LNG moga
by¢ stosowane w kazdym rodzaju pojazdow, o ile zostanie wyposazony on w odpowiednia
instalacj¢. Pojazdy zasilane CNG maja zasigg wynoszacy ok. 300 — 400 km, co czyni
je odpowiednimi do realizacji szerokiego wachlarza uslug komunalnych jak np. wywoz

smiect,
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z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element Ketrzynski

Strategia Elekiromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego I ot
.
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

Alternatywnym rozwiazaniem technicznym jest stosowanie pojazdéw napedzanych
wodorem. Dzigki wytwarzaniu energii z ogniw paliwowych wytwarzaja energie elektryczna,
co z kolei napedza silniki elektryczne. Zasig takich pojazdéw jest wickszy niz pojazdow
elektrycznych i wynosi ponad 400 km, jednakze to rozwiazanie obarczone jest takimi
wadami, jak problemy z magazynowaniem, brak stacji pozwalajacych na tankowanie oraz

wysoki koszt produkeji czystego wodoru.

Z¢ wrgledu na wady rozwiazan technicznych zwiazanych z napedem wodorowym oraz
LNG najbardziej optymalnym rozwigzaniem jest wykorzystanie autobusow elektrycznych
w miastach oraz wykorzystujagcych CNG w ruchu lokalnym, zas dla pojazdow komunalnych
wykorzystanie pojazdow zasilanych CNG. W przypadku zadan wymagajacych duzego poboru
energii pojazdy powinny by¢ zasilane paliwami konwencjonalnymi spelniajacymi normy
spalania EURO 6.
9.2 Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych
pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych
Autobusy elektryczne moga by¢ ladowane jedna z dwéch metod: za pomoca pantografu,
i/lub za pomocy ladowarek plug - in. Ladowarki pantografowe, dzigki wysokiemu natezeniu
pradu (ponad 30 A) mogg tadowaé akumulatory np. podczas postoju autobusu na petli.
Szacunkowo ok. 10 minut ladowania pozwala na wydluzenie zasiegu autobusu o nawet 40
km, co w warunkach micjskich z zupelnoscia wystarcza na przejechanie trasy od petli do
petli. Ladowarki plug - in sluzg do ladowania pojazdéw podezas dluzszych postojow, na
przyklad podczas nocy w zajezdni, pradem o nizszym natezeniu, co z kolei pozytywnie
wplywa na dlugos¢ zycia baterii. Z tego wzgledu najezesciei wykorzystuje sie autobusy
ladowane obiema metodami, za pomoca pantografow w dzien. za$ metoda plug-in po
zakonczeniu pracy. Dzigki temu autobus moze przejecha¢ duzo wigcej kilometrow na jednym
ladowaniu, przy jednoczesnym maksymalnym wydhizeniu Zzywotnosci baterii. Pojemnosé
akumulatorow podczas zakupu zostanie dobrana w taki sposcb, bv nie bylo ryzyka
rozladowania pojazdu w trasie. Zalozono, w oparciu o napelnienia pojazdéw w miescie
Ketrzyn, ze najlepszym rozwiazaniem beda autobusy MIDI, o pojemnosci 25 pasazerow na

miejscach siedzacych.
9.3 Zrownowazony transport niskoemisyjny

Na terenie powiatu ketrzynskiego funkcjonuja 3 linie obshugiwane przez tabor

komunalny, ktére moga zosta¢ przeznaczone do elektryfikacji:
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Z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbgdny element Ketrzynski

Strategia Elekiromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego g\ Poviot
: : —_—
Zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036,

* ul. Rataja — Karolewo,

*  Osiedle Piastowskie — Cmentarz Nowa Wies,
* ul. Rataja - Osiedle Piastowskie — Dworzec PKP.

Elektryfikacja tych linii powinna by¢ prowadzona stopniowo, wraz z wymiana taboru.
Docelowo zapewnienie cigglosci $wiadczenia ustug przewozowych na wymienionych liniach
bedzie pociggalo za soba wybudowanie stacji ladowania w bazie PGK .. Komunalnik” oraz
2 szybkich ladowarek pantografowych na petlach autobusowych (przy ul. Rataja oraz na
terenie Osiedla Piastowskiego). Do peinej obstugi linii konieczny jest zakup co najmniej 4
autobuséw elektrycznych.

Pojazdy elektryczne zakupywane do obstugi linii autobusowych w miescie Ketrzyn
powinny pozwalaé na obsluge jak najwigkszej ilosci osob starszych, niepelnosprawnych oraz
0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sic. Warunek ten zostanie spelniony, jesli nowe
autobusy przeznaczone do pracy na tych liniach beda spelnia¢ co najmniej nastgpujace
warunki:

*  Nowoczesny i estetyczny wyglad, wraz z wngtrzem wykonanym z materialow
odpornych na zniszczenie,

. Obnizona podloga (w szezegélnosci przy wejsciach), wraz z przestrzenia na wozki
inwalidzkie lub dzieciece,

. Monitoring autobusu oraz §ledzenie przez GPS,

. System elektronicznej oraz dzwigkowej informacji pasazerskiej,

. Wyposazenie przystosowane do swobodnego przewozu 0sob o ograniczonej sprawnosci
ruchowej,

. Nowoczesne rozwigzania napedow i hamulcow.
9.4 Lokalizacja punktéw ladowania pojazdow elektrycznych
Jak wskazano w rozdziale 6.7 w powiecie ketrzynskim konieczne jest wybudowanie
30 ogdlnodostepnych punktéw fadowania pojazdow elektrycznych, zgodnie z ponizsza lista:
¢ Gmina i miasto Ketrzyn — 20 szt
* Gmina Korsze - 4 szt
e Gmina Reszel - 4 sz1.
* (Gmina Srokowo — | szt

e Gmina Barciany — | szt.
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Strategia Elekiromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzyiiskiego Powiat
z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbgdny element -& I{Qtrzyﬁskl
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036,

Ladowarki powinny znajdowa¢ si¢ w przestrzeni publicznej, w miejscach czesto
wykorzystywanych przez mieszkaficow. W szczegblnosci punkty ladowania powinny
powstawac przy urzedach, co wynika z rozwazanej planowanej w przyszlosci elektryfikacji
floty samochodowej starostwa oraz poszczegolnych gmin.

W ponizszej tabeli znajdujg si¢ przykladowe propozycje lokalizacji poszczegélnych
punktow ladowania. Szczegotowa lokalizacja powinna by¢ okreslona w oparciu o szacowane
zapotrzebowanie oraz dostgpne moce przylaczeniowe do sieci OSD Energa.

Tabela 30Propozyeja rozmieszczenia punktiw ladowania pojazdéw elekirycznych w powiecie ketrzyriskim

Parking przy Starostwie
Parking przy Urzedzie Gminy
Ketrzyn
Parking Przy Ratuszu miasta
Parking przy dworcu kolejowym
Parking przy ul. Traugutta
Parking przy Sqdzie Rejonowym
Parking przy Stadionie Miejskim
Parking przy Zespole Szkél w
Karolewie
Parking przy Szpitalu Powiatowym
Farking przy Palcu Pilsudskiego
Jx Tereny SM Pionier
5x Centra handlowe

* Parking przy Ratuszu |‘
Parking przy dworcu kbiqjawyn: |
 Osiedle przy ul. Mickiewicza |
(siedle przy ul. E"gyska Polski ego |
_"_N_Parkmgpnyﬂmmzu |
|

|

Plac Paderewskiego

_ 2x Centra handlowe
Parking przy Urzgdzie Gminy

__ Parking przy Ursgdsie Gminy |

Dodatkowo, w zwigzku ze stopniowym zastepowaniem wozoéw komunalnych
pojazdami elekirycznymi, zaleca si¢, by kazdy z zakladow komunalnych na terenie powiatu
posiadal wlasne punkty do ladowania pojazdow, w szczegolnosci tak, by flota samochodowa

mogla w calosei zostaé naladowana w czasie nocnych postojow.
9.5 Pozostale dzialania komunalne

Do obslugi pozostatych zadan komunalnych nalezy w pierwszej kolejnosci przeznaczy¢
pojazdy o napedzie elektrycznym. W dalszej kolejnosci, po wybudowaniu w powiecie stacji
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(NG, najstarsze pojazdy powinny by¢ systematyczniec wymieniane na pojazdy niskoemisyjne
zasilane gazem ziemnym. Docelowo, po 2036 roku, wszystkie zadania komunalne na terenie

powiatu powinny by¢ wykonywane za pomoca pojazdow zero (min 30%) i nisko emisyjnych.

* Zakup pierwszych samochodow dostawezych i osobowych o napedzie
elektrycznym do obslugi powiatu, gmin oraz jednostek komunalnych

* Zaggszczenie systemu ladowania pojazdow elekiryeznych oraz budowa
stacji CNG

* Zakup kolejnych samochodéw osobowych i dostawezych zasilanych
energig elektryczna

* Zakup samochodéw osobowych i dostawezych zasilanych CNG

* Zakup pojazdow specjalnych o napedzie elektryeznym lub CNG

&6
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9.6 Harmonogram realizacji strategii wdrazania elektromobilnosci

Plan wdrazania Strategii uwzglednia caly okres referencyjny w latach 2020-2036.
Harmonogram dzialai zostal sporzadzony na bazie gléownych obszarow wsparcia
elektromobilnosei, dziatan instytucjonalnych i administracyjnych.
Ponizej zaprezentowano harmonogram inwestycji. ktorych realizacja jest niezbedna w celu
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci. Ponizsze cele i inwestycje przedstawiono na
wykresie Gantta, a kolorami zaznaczono czas ich realizacji oraz priorytet realizacji (czerwony
— wysoki, - przecigtny, zielony — niski).

Tabela 31 Harmonagram wykres Gami 'a

5
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9.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest dokumentem wplywajacym na kierunki
rozwoju powiatu w zakresie wykorzystania w transporcie paliwa alternatywnych w odleglym
(19 letnim) horyzoncie czasowym. Jasno sformulowane cele strategiczne oraz rozwojowe
pozwola na wdrozenie wizji elektryfikacji transportu w zgodzie z krajowym prawodawstwem.
Zarzadzanie procesem wdrazania Strategii powinno si¢ cechowac wysokim stopniem
elastycznosci, dopasowywany do aktualnych uwarunkowan wewnetrznych, mozliwosci
budzetowych powiatu, jak i jednostek administracyjnych wchodzacych w jego sklad.
Jednoczesnie powinno w sposOb energiczny reagowaé na zachodzace zmiany w prawnej,

spolecznej i gospodarczej rzeczywistosci powiatu.

Celem zachowania ciaglej aktualnosci dokumentu oraz nalezytego poziomu jego
realizacji malezy powolaé zespol ds. koordynacji wdrazania i realizacji zapisow Strategii.
Zespdl powinien skladaé sie z przedstawicieli: Powiatu Ketrzyniskiego, Miasta Ketrzyn,

Gmin: Ketrzyn, Reszel, Srokowo. Barciany. Korsze.

Do realizowanych zadan zespolu naleze¢ bedzie biezace gromadzenie niezbednych
danych i informacji o dokonanych inwestycjach, sporzadzanie raportow wdrazania Strategii,
alakze wspieranie innych wydzialow merytorycznych w realizacji zadan. Sklad zespolu
ds. elektromobilnosei oraz jego kompetencje pozostaja do decyzji wladz powiatu. W ramach
dzialan zespol ten winien aktywnie $ledzi¢ syluacj¢ komunikacyjna powiatu i potrzeby
mieszkaficow oraz rozwdj lokalnych operatorow komunikacji zbiorowej i w oparciu
0 spostrzezenia ewentualnie uwzgledniaé te spostrzezenia w planach inwestycyjnych gmin
wchodzacych w sktad Powiatu Ketrzynskiego. Nalezy podkredlic, ze nie zawsze konieczne
Jest opracowywanie planow inwestycyinych — by¢ moze wystarcza dzialania nie inwestycyjne
— np. informacyjne, organizacyjne.

Projekty poprawy rozwiazan komunikacyjnych w oparciu o elementy transportu
niskoemisyjnego, o ktérych mowa powinny byé raportowane do starosty. Rownoczesnie
informacje takie winny by¢ przekazywane do wlodarzy poszezegélnych Jednostek gminnych.
Ma to na celu zsynchronizowanie dzialan i uwzglednianie wszystkich potrzeb lokalnych
w Planach i Strategii Rozwoju Powiatu Ketrzynskiego. Przedstawione zadania zostang
przeanalizowane uwzgledniajac przede wszystkim:

. Predyspozycje budzetowe powiatu. oraz gmin skladowych,

*  7godnos¢ projektu z konkretnymi celami zapisanymi w Strategii,

hla)
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. Wplyw realizacji zadania na rozwdj spoleczno-gospodarczy powiatu i jakosé zycia

mieszkancow.
9.8 Analiza SWOT

Klasycznym narzedziem, stosowanym od wielu lat w analizie strategicznej, jest
zestawienie mocnych i slabych stron analizowanego obszaru oraz okreslenie jego szans
1 zagrozen rozwojowych.

Ponize)  przedstawiono analiz¢ SWOT wykonana dla obszaru rozwoju
elektromobilnosci na terenie Powiatu Ketrzynskiego. Uwzglednia ona wiele roznorodnych
aspektow
(m.in. polozenie geograficzne, warunki zycia mieszkancow, rynek pracy, dostepna
infrastrukture, stan $rodowiska naturalnego). Nazwa SWOT zostala zapozyczona z jezyka
angielskiego i oznacza:

® S - Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony powiatu i planowanych
rozwigzan;

o W — Weaknesses (slabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacj¢ zaloZzonych
planéow;

* O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwickszy¢ szanse powodzenia
zalozonych planow:;

* I - Threats (zagrozenia): wszystko, co zmnicjsza szanse powodzenia zalozonych

planow.
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@ Ketrzyriski

Tabela 32 Analiza SWOT

Moene strony

Dobra sytuacja finansowa powiatu.
Sprecyzowane plany rozwojowe
powiatu.

Obecnos¢ miedzynarodowych szlakow
komunikacyjnych.

Do$wiadczenie powiatu w realizacji
projektow infrastrukturalnych
Skuteczne dziatania lokalnych
samorzadow W pozyskiwaniu
finansowania zewnetrznego.

Duza $wiadomosé mieszkancow,

co do korzysci z wdrazania
elektromobilnosci.

Duza liczba lokalizacji wlasciwych
do posadowienia ogdlnodost¢pnych
stacji ladowania pojazdow na terenie
powiatu

Walory turystyczne regionu.

Zwarta struktura przestrzenna Miasta
Ketrzyn

Polaczenie rejonéw  wiejskich i
miejskich w  powiecie, po jest
podstawg do rozwoju spoldzielni

energetycznych

Szanse

Mozliwos¢  rozwoju  wypozvezalni
rowerowych o nowe lokalizacie oraz
rowery elektryezne.

Finansowanie zewnetrzne | krajowe

w zakresie fransporiu
i elektromobilnosci

Polityka  krajowa i europejska
ukierunkowana Ha rozwaj
elektrombilnosci.

Ewigkszenie atrakcyinosci publicznego
transportu zhiorowego

Mozliwos¢  rozbudowy  sieci  drog
rowerowych w gminie i z sgsiednimi
eminami

Wysoki poziom wyksztalcenia lokalnef
spedecznosci ulatwiajgey rozwdyj rynku
nowyeh technologii

v

Slabe stromy

Brak wlasnego taboru  transporiu
publicznego.
Stabo  rozwinigta  infrastruktura

do tadowania pojazdow z napedem
niekonwencjonalnym.
Niewystarczajgea ilos¢ przystankéw

I polgezen.

Duze odleglosci migdzy przystankami.
Mala ilos¢ nowoczesnej infrastrukiury
drogowej, dedvkowanej bezposrednio
obstudze transportu zbhiorowego (np.
buspasy, $luzy autobusowe itp.) maly
udzial osob podrizujgeveh
komunikacjg zhiorowg w podrizach
ogolem.

Nie wystarczajgeo rozwinigta sieé¢
komunikacji zhiorowej.

Niski udziaf wspolnego wykorzystania
samochodu przez kilka gospodarstw
domowych.

Lagrozenia

Ograniczone srodki wiasne
na realizacje zalozen Strategii rozwoju
elektromobilnosci.

Dosé duza awaryjnosé
nowoczesnych/prototypowych
rozwigzan technicznych z zakresu
Strategii rozwoju elektromobilnosci
Utrzymanie  si¢  wysokich  cen
pojazdow elektrycznych.

Recesja ogdlnogospodarcza.
Zanikanie Gminy Miasta Ketrzyn -
stolicy powiatu.

Przemyt taniego paliwa z Obwodu
Kaliningradzkiego
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10 Udzial mieszkancéow w opracowaniu strategii rozwoju
elektromobilnosci

Podczas prac nad Strategia Elektromobilnosei Powiatu Ketrzyniskiego przeprowadzone
zostalo badanic ankictowe (w terminie 01.05.2020 — 31.05.2020). W tym terminie na stronie

internetowej powiatu (www.starostwo.ketrzyn.pl) zostala umieszczona ankieta z 9 pytaniami

do mieszkanicow odnosnie przygotowywanej strategii. W czasie ankiety uzyskano odpowiedzi

od 92 zainteresowanych 0sob mieszkajgeych na terenic powiatu.

W kwestionariuszu  zawarte zostaly pytania odnosnie szeroko rozumianej
welektromobilnosci”,  oceny  priorytetow inwestycyjnych, preferencji  dla pojazdow
clektrycznych czy tez oceny wplywu elektromobilnosci na zycie mieszkaficow powiatu
kgtrzyfskiego. 7 ankiet wynika, Ze osoby, ktore odpowiedzialy na ankiety kojarza
elektromobilnos¢ w pierwszej kolejnosei z pojazdami z napedem elektrycznym, co oznacza,
z¢ wigkszos¢ respondentéow ma skojarzenia zwigzane z powszechnie przyjeta definicjg
elektromobilnosci.  Zgodnic z  wynikami  ankiet najwazniejszymi aspcktami  dla
poszczegolnych zagadnien zwigzanych z elektromobilnoscig sa:

. Dla zdecydowanej wigkszosei respondentow (ponad 80% respondentow odpowiedzialo

zdecydowanie tak lub tak) konieczne jest stale prowadzenie kampanii informacyijnej

odnosnie dzialan dotyczacych elektromobilnosci

Czy wazne jest przygotowanie kampanii informacyjnej dotvezgeej
korzysci wynikajgeych ze wdrozenia elektromobilnosei?
Zdecydowanie nie Nie
2.17% 4.35%

Bye moze
13.04%

Tak
13.04%

Zdecydowanie tak
67, 39%

Zrédio: Opracowanie whasne
Rysunek 25 Rozkfad odpowieds=i na pyianie |
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¢ Zgodnic ze zdaniem ponad polowy respondentow elektromobilno$é moze
maczaco  poprawic, jakos¢ zycia mieszkancow powiatu (ponad 66%

respondentow odpowiedzialo zdecydowanie tak lub tak).

Czy elektiromobilnosé moze mie¢ bezposredni wplyw na poprawe jakosci
zycia w Powiecie Ketrzynskim?
Zdecvdowanie nie
8.70%
Nie
7.61%

Zdecvdowanie rak
36,96%

Byé maze
17.39%

Tak
29.35%
Zridio; Opracowanie wiasne
Rysurek 26 Rozklad odpowiedzi na pytanie 2

*  Wigkszos¢ mieszkancow oczekuje dziatan  powiatu w  celu budowy
infrastruktury ladowania pojazdéw elektrycznych (niemal 80% respondentow

odpowiedzialo zdecydowanie tak lub tak).

Jak wazne jest wsparcie ze strony powiatu przy planowaniu i budowie
ogolnodostepnych stacji ladowania samochodow elektrveznyeh?
FLdecvdowanie nie Nie
5.43% 1.09%
Bye moze
14.13%

Ldecvdowanie fak

3761% Tak
21, 74%

Zridio: Opracowanie wiasne
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Rysunek 27 Rozkiad odpowiedsi na pytanie 3
¢ Zdaniem mieszkancow powiatu umozliwienie wypozyczania samochodow
elektrycznych na minuty w ramach ,car-sharing’u” jest pozadane (ponad 50%

respondentow odpowiedzialo zdecydowanie tak lub tak).

Jak wazne jest wdrozenie systemu wypozyczalni samochodiw
elektrycznych dostgpnych na minuty (1zw. car-sharing) na terenie Powiatu
Ketrzynskiego?

Zdecydowanie nie
14.13%

Fdecvdowanie tak

34.78% Nie
Q 78%
By moze
21.74d%
Tak
19.57%

Zrédin: Opracowante whasne
Rysunek 28 Rozklad odpowied=i na pyianie 4

e Wdrozenic systemu mobilnosci powiatowej przy  wykorzystaniu  rowerdw

i hulajnog elektrycznych jest wazna dla ponad 2/3 mieszkancow powiatu.

Jak wazne jest wdrozenie systemu mikromobilnosci powiatowej wraz z
wprowadzeniem pojazdow wyposazonych w silnik elektrvezny
wspomagajgey jazde jak np. rowery elektryezne, hulajnogi?

Zdecvdowanie nie
6,52% Nie
A el

sl

Ldecyvdowanie tak

44 570 B moze

17.39%

Tak
239]%
Zrddlo: Opracowanie wiasne
Rysunek 29 Zestawienie odpowiedsi na pyianie 5
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®* Wraz 7z rozwojem elektromobilnosei mieszkancy oczekuja  przegladu
komunikacji autobusowej i wieksze dostosowanie jej do potrzeb mieszkancow

(ponad 75% respondentéw odpowiedziato zdecydowanie tak lub tak).

Jak wazne jest zwigkszenie sprawnosci systemu powiatowej komunikacji
zbiorowej poprzez weryfikacjg rozkladu jazdy i weryfikacjg priorytetyzacyi
autobuséw w ruchu?

Ldecvdowanie nie Nie
2.17% 1,09%

Byvé moze
20.65%

Zdecyvdowanie tak
46, 74%

Tak
29.35%

Zrédio: Cpvacowanie wlasme
Ryvsunek 30 Rozkiod odpowiedsi na pyranie 6

* Zgodnie z oczekiwaniami mieszkaricow powinna nastgpowa¢ wymiana taboru
autobusowego  wykorzystywanego do przewozow lokalnych na autobusy

elektryczne (niemal 80% respondentow odpowiedzialo zdecydowanie tak lub

tak).
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Jak wazne jest zastgpienie obecnie stosowanych autobuséw nowymi z
ekologicznym napedem elektrycznym?
Zdecydowanie nie

6.52% Nie
3.26%

e maze

10.87%

Ldecvdowanie fak
33 26%

Tak
26,09%

Zrédlo: Opracowanie wiasne
Rysunek 31 Rozklad odpowiedzi na pytanie 7

s Zdaniem 80% ankictowanych nalezy rozwija¢ w powiecie rozwiagzania zwigzane

ze Smart City.

Jak wazne jest opracowanie zasad korzystania z réznych pojazdéw
elekirycznych na terenie miasta np. zasady uzytkowania hulajnég
elekirycznych, roweréw elekirycznych czy systemu parkowania
samochodow z silnikiem elektrycznym?

Addecvdowartie nie

4,35% Nie

4.35%

Byé mote

10.87%

Ldecydowanie tak
53.26%

Zrddlo: Opracowanie wiasne
Rysunek 32 Rozklad odpowiedzi na pyranie 8

* Zdaniem respondentéw wymiana taboru komunalnego i publicznego na pojazdy
zasilane elektryczne jest jednym z celoéw, jakie powinien realizowaé powiat

(niemal 65% respondentow odpowiedzialo zdecydowanie tak lub tak).
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Jak wazne jest zasigpienie obecnych pojazdow przeznaczonych do obslugi
zadan publicznych przez pojazdy z napedem elekirycznym np. Policja,
pojazdy komunalne itp.?

Zdecydowanic nie
6.52% Nie
7.61%

Ldecvdowanie tak
45.65% Byé moze

21,.74%

Tak
18,48%

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 33 Rozkfad odpowiedsi na pyvtanie 9
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11 Elementy Smart City

Zagadnmienia zwigzane z implementacjg $wiatowych rozwiagzan typu Smart City —
to odrgbny temat. kiory czgsto jest poruszany wraz z wdrozeniami mobilnosci miejskiej.
Polskie doswiadczenia si¢gajg kilku ostatnich lat i bardzo czgsto mylnie — rozwiazania z
zakresu automatyki i sterowania sa definiowane, jako smart. Wspélnym mianownikiem tych
rozwigzan z definicji jest poza sterowaniem i automatyzacja rowniez poprawa, jakosei zycia
samych mieszkancow. Warto podkresli¢, ze dotychezas w Polsce nie powstalo miasto smart —

poza pewnymi elementami, ktore udalo si¢ wdrozyé.
Warszawa

Stolica jest przykladem dazenia do wypelnienia definicji smart, jednak nie wszystko
Jeszeze zostalo zrobione. Wirdd juz dostgpnych rozwiazan warto wspomnie¢ o sieci wynajmu
rowerow  Veturilo. uruchomieniu Warszawskiego Indeksu Powietrza, powstawaniu
Inteligentnej Sieci Cieplowniczej, wspicraniu elektromobilnosci i dostepie do danych —

szczegolnie dotyczacych komunikacji publicznej i intermobilnosci.

Szezecin

Miasto podobnie jak inne aglomeracje polskie rowniez stara si¢ wdrazaé rozwigzania
smart. Przykladem jest np. system inteligentnego o$wietlenia LED. Szczecin rowniez

przeprowadzal testy w zakresie tzw. internetu rzeczy loT.
Wroclaw

Stolica Dolnego Slaska postawila na system inteligentnego oéwietlenia, narzedzie
SmartFlow do zarzadzania sieciy wodociggéw, programic Explain Everything dla
wroclawskich szkol. Dodatkowo w ramach integracji z mieszkancami wdrozono Wirtualnego
Doradcg Mieszkanca, Gielde Nieruchomosci, Wroclawski Systemie Ladowania Pojazdow

Elektrycznych czy pilotazowy program Inteligentne Parkowanie.
Bialystok

Sciana wschodnia reprezentowana przez Bialystok réwniez stara sie nadazyé nad
rozwigzaniami smart. Dzialania podlaskich wladz koncentruja si¢ na poprawie, jakosci
transportu drogowego przez, m.in. zakup ekologicznych autobuséw, oraz inwestycjach
w transport. Dzialania te towarzysza rozwojowi Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Kolejnym przykladem rozwiazania cieszacego sie duzym zainteresowaniem jest budowa

zrodel wytworezych zasilanych lokalnym paliwem i wykorzystywanie energii na potrzeby

97



= uwzglgdnieniem rozwigzan Smart City jako niezhedny element Ketrzynski

Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego ;I; Bowian
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

Gminy. Wlasnie takie rozwigzanie funkcjonuje w  Bialymstoku w  Zakladzie
Unieszkodliwiania Odpadéw Komunalnych, ktory przetwarza $mieci i produkuje energie

elekiryezna i cieplna na potrzeby wilasne i miasta.
Gdynia

To pierwsze miasto w Polsce, ktore zostalo nagrodzone certyfikatem Smart City (ISO
37120). Cickawym projektem jest Urban Lab, wdrazany przez Instytut Rozwoju Miast
1 Regionow we wspdlpracy z Ministerstwem Inwestycji i Rozwoju, polegajacy na
pilotazowych wdrozeniach roznych rozwigzan i technologii dla smart city systems /w tym
takze rozne metody zarzadzania miastem/. Wladze staraja sie wciggaé mieszkancow w
interakeje i wspoldecydowanie o doborze rozwigzan.

Gdansk

To drugie obok Gdyni miasto w Polsce, ktore otrzymalo prestizowy certyfikat 1SO
Smart City, jako miasto przyjazne mieszkaficom i $rodowisku. Typowe podejscie do idei
smart Kierunkuje dzialania majace na celu poprzez nowoczesne technologie poprawiaé, jakosé
zycia mieszkancow. Miasto usprawnia dialog z micszkancami, skutecznicj wspicra
elektromobilnos¢, poprawia ustugi publiczne oraz dazy do produkeji czystej energii. Wérod
konkretnych preykladow dzialan moina wspomnie¢ o energooszezednym budynku z

mieszkaniami komunalnymi przy ulicy Dolne Miyny.
Kielce

Stolica wojewodztwa swigtokrzyskiego stawia na zrownowazony rozwoj w wielu
obszarach. Jednym z flagowych pomyslow jest Platforma Smart City, ktéra ma zapewnié
dostep do danych, ich przetwarzanie, analiz¢. wizualizacje oraz udostepnianie w celu
swiadczenma e - ustug publicznych. Wladze dbaja takze o wspieranie przedsiebiorcow,
dokladne monitorowanic zuzycia energii, nowoczesny monitoring miejski, maja plan
gospodarki niskoemisyjnej oraz kontroluja i sprawdzaja odbior odpadéw komunalnych. Nie
sposob poming¢ zintegrowane zarzadzanie mieniem komunalnym.

Krakdw

W przypadku Krakowa najlepiej prezentuje si¢ wykorzystanie Inteligentnych Systemow

Transportowych (ITS). W jego ramach uzywane sa: System Nadzoru Ruchu Tramwajowego

T

np. ewentualnych awarii; tablice z biezacymi informacjami. Zastosowano takze Obszarowy
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System Sterowania Ruchem (UTCS). Inteligentne miasto Krakéw skupia sie rowniez
na usprawnianiu ruchu pieszych oraz samochodéw i pozwala na zwigkszenie przepustowosci
nawet o 25 procent. Ponadto stolica Matopolski postawila na zmniejszenie zuzycia energii. Tu
kluczowym zabiegiem jest modernizacja miejskiego o$wietlenia wraz z rozbudows ich
monitoringu, dzigki czemu otrzymano Inteligentny System Sterowania O$wietleniem.
W przypadku mieszkancow wladze koncentruja si¢ tez na usprawnieniu komunikacji -
Migjski System Informacji Przestrzennej, Obserwatorium, ktore dostarcza najwazniejsze

informacje o Krakowie.
Poznari

Stolica Wielkopolski polozyla nacisk na informatyzacje, ktéra daje wymierne korzysci
mieszkancom oraz urzgdnikom. Smart City Poznan udostepnia platforme z otwartymi
danymi, a zarzadzanie przestrzenia miejska wspierane jest przez Zintegrowany System
Informatycznego Wspomagajacy Zarzadzania Miastem, w ramach, kiérego sa: BicPortal do
zarzadzania procesami, Webankicta, Moodle do e-learningu, MDOK dla obiegu spraw i
dokumentow oraz MJUP do zarzadzania ryzykiem operacyjnym i strategicznym. Naturalnie w
tym wszystkim nie zapomina si¢ o zmniejszaniu zuzycia energii oraz skuteczniejszej

gospodarce odpadami.
Rzeszow

W Rzeszowie, podobnie jak w Gdyni, mamy takze Urban Lab do testowania i
wdrazania nowoczesnych technologii oraz metodyk dzialania. Smart City Rzeszow zadbalo
takze orozbudowe inteligentnej infrastruktury przystankowej, w ramach, ktorej na
przystankach  pojawily si¢  biletomaty i elektroniczne  systemy pasazerskie.
Zaimplementowano réwnieZ inteligentny monitoring wizyjny. Miasto stawia takze na latwo
dostgpne e-ustugi urzedowe oraz szybkie i sprawne informowanie mieszkancow o wszystkich
migjskich sprawach.

Zakres mozliwosci centralizowanego systemu typu Smart City mozna przedstawié
na ponizszym ideogramie, kiéry wskazuje na mnogoséé implementacji  programow
dziedzinowych tworzacych jeden system smart. Wskazany ponizej graf dotyczy tworzonej

platformy Polskie Inteligentne Miasto.
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Rysunek 34 Schemar funkcjonowania Smart City
Jak wida¢ z puntu widzenia technicznego mozliwe jest zintegrowane zarzadzanie
wicloma funkcjonalnosciami i aktywnosciami miasta i dostarczanie informacji na temat tych

procesow mieszkancom.

W odniesieniu do Powiatu Ketrzynskiego z uwagi na charakter, potencjal oraz
zasadnos$¢ zakres rozwiazan .smart” jest ograniczona. Wynika to z faktu, ze powiat nie
dysponuje rozbudowana strukturg $rodkéw komunikacji., niemniej jednak zwigkszenie
interaktywnosci z mieszkancami. jako element smart mozna 0siggnaé poprzez zastosowanie
na przystankach systemu informacji pasazerskiej. System poprzez wvkorzystanie
elektronicznych tablic, na ktérych umieszczone beda aktualne informacje ma za zadanie
informowac pasazerow oczekujacych na srodek komunikacji o czasie przyjazdu autobusu.
Dodatkowo poprzez zastosowanie systemu komunikacji z pojazdem i komputerem
centralnym pasazerowie oczekujacy na pojazd beda mieli wiedze na temat opdznienia lub

innych zdarzen losowych (korek., zator. wypadek).
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Rysunek 35 Tablica informacyjna

Jednoczesnie w pojazdach komunikacji zbiorowej mozna zainstalowaé elektroniczng mape
przystankow 1 przebiegu trasy. Calo$¢ systemu uzupelnia komputer systemowy systemu
I komputer pokladowy zainstalowany w pojezdzie. Zadaniem komputera systemowego jest
zarzgdzanic informacja i komunikacja 2z komputerem pokladowym i tablicami
informacyjnymi. Komputer pokladowy rejestruje parametry pojazdu poprzez zinlegrowanie z
kasownikami moze zlicza¢ ilos¢ pasazerow, przekazuje informacje o polozeniu pojazdu i
weryfikuje ja z trasa, przez co system monitoruje plynnosé ruchu i terminowosé przyjazdow

do poszczegolnych przystankow.

Warto réwniez wspomnice¢ o projektach zawierajacych sic w katalogu rozwiazan ..smart”,

ktore byly przedmiotem konsultacji w ramach budzetu obywatelskiego:

* Utworzenie sieci czujnikow, jakosci powietrza na terenie miasta Ketrzyn
Koszt: 17.500,00 zi, Lokalizacja: miasto Ketrzyn. Projekt zaklada ulokowanie na terenie
jednostek organizacyjnych nalezacych do miasta (szkoly, przedszkola, zlobki, spotki miejskie,
budynki nalezagce do miasta itp.) automatycznych czujnikow mierzgcych w  czasie
rzeczywistym stezenie pylow zawieszonych PM2.,5, PMI10 w liczbie ok. 10 sztuk.
pokrywajace swoim zasiggiem, wickszo$é miasta. Odezyty 7z czujnikow beda na biezaco
przesylane za posrednictwem sieci internetowej i moga by¢ prezentowane w formie graficznej
na stronach internetowych lub w aplikacjach mobilnych. Przykladowe komercyjne
rozwiazanie to Inteligentny System Monitorowania, Jakosci Powietrza Airly, ktorego czujniki
do dzialania wymagaja jedynie stalego zasilania i zasiegu sieci WI-Fi, a uzyskane z nich
informacje sg dostgpne poprzez strong internetowa i dedykowane aplikacje mobilne na

urzadzenia przenosne.
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* Dostawa i montaz ostrzegawczych tablic z radarowym czujnikiem predkosci, zasilanej
z baterii slonecznej lub mozliwoscia podlaczenia pradu stalego z istniejace] miejskie]

infrastruktury o$wietleniowej

Koszt: 150.000,00 zl, Lokalizacja: ulice w miescie np. Poznanska, Limanowskiego,
Sikorskiego, Jagietly, Chrobrego, Szpitalna, Reymonta, Kraszewskicgo. Projekt zaklada
dostaw¢ i montaz tablic z radarowym czujnikiem predkosci, zasilanej z baterii slonecznej
lub mozliwoscia podlaczenia pradu stalego z istniejacej miejskiej infrastruktury
oswictleniowej w celu ograniczenia predkosci. Montaz tablic mozna wykonac
na istniejacych slupach oswietleniowych znajdujacych sie przy wigkszosei drég lub
montaz mozna wykona¢ na indywidualnych stupkach. Tablica posiada funkcje
gromadzenia danych o iloci przekroczen.

Warto takze podkreslic, Ze szczegdlnie w aglomeracjach w celu zmnigjszenia liczby
pojazdow w ruchu i parkowaniu w ramach uslug ,smart” uwzgledniane sa takie ustugi.
jak: .car — sharing”, ,.car — pooling™. Usluga polega na korzystaniu z pojazdu tylko na
potrzeby pokonania pewnego dystansu, po jego przebyciu pojazd jest pozostawiany w
miejscu parkingowym i czeka na innego uzytkownika. Klienci systemu sa zarejestrowani,
a poprzez aplikacj¢ maja dostgp do informacji gdzie najblizej znajduje sie pojazd - z
ktorego chea skorzysta¢. Zakladajac wykorzystanie pojazdow elektrycznych dodatkowa
informacja w aplikacji dotyezylaby ilosci energii Zmagazynowane] w aucie 1
potencjalnym dystansie, jaki moze pokonac. Polaczenie tego typu ushugi z systemem
parkowania funkcjonujagcym w miescic i priorytetem miejsc wolnych dla pojazdow

elektrycznych lub niskoemisyjnych.

Autorzy nie przesadzaja o wyborze konkretnego rozwiazania wskazuja  tylko

na mozliwosei implementowania rozwiazan.
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12 Planowane dzialania informacyjno-promocyjne wybranej
strategii

Promocja elektromobilnosci wraz z podniesieniem $wiadomosci oraz poziomu wiedzy
wsrod spolecznosci lokalnej stanowi jeden z elementéw wdrazania strategii. Dziatania moga
by¢ prowadzone w $rodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media, internet) oraz
w pojazdach komunikacji miejskiej. Ponadto, aby dotrze¢ do jak najszerszego grona
odbiorcow, planowane jest przygotowanie materialow edukacyjno-informacyjnych
w niespecjalistycznym jezyku i przystgpnej formie. Bedzie on dotyczyl planowanych dzialan
z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci. Informacje beda dystrybuowane na rozne
sposoby np. poprzez plakaty, kampanie internetowe, ulotki. Dodatkowo, aby podkresli¢
prockologiczny wydzwick kampanii podczas dzialan promocyjnych wskazane jest

zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np. pochodzacych z recyklingu).

Kolejnym elementem podnoszacym $wiadomosé jest przeprowadzenie akeji
cdukacyjnych w szkolach podstawowych dla uczniow, wskazujacej na szkodliwosé emisii
spalin przez pojazdy o napedzie konwencjonalnym. Widocznym elementem promocji
wdrozonych rozwiazan bedzie odpowiednie, wskazujace na ekologiczny rodzaj napedu.
oznakowanie autobusow bez emisyjnych i niskoemisyjnych. Tutaj wladze powiatu powinny
powyzsze rozwigzanie zasugerowac lokalnym operatorom transportu publicznego opisanym

w rozdziale 6 strategii rozwoju clektromobilnosei na terenie Powiatu Ketrzynskiego.

Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla srodowiska sposoby przemieszczania
si¢ m.in. pieszo, rowerem, komunikacja zbiorowa. Dzialania maja na celu zwigkszenie
udzialu ww. srodkéw transportu do poruszania sic na terenie powiatu, wypierajac tym samym
udzial samochodow osobowych. Specjalne akcje zostang zainicjowane podczas Europejskiego
Dnia bez Samochodu oraz FEuropejskiego Tygodnia Zrownowazonego Transportu,
Dodatkowo promowany bedzie tzw. FEco-driving, jako droga do redukcji  emisji

zanieczyszezen z transportu kolowego.
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13 Zrodla finansowania

Idea nawet najsluszniejsza potrzebuje nakladéw finansowych, aby mogla zostaé
przeksztalcona ze sfery planistycznej w rzeczywistosé materialna. Ograniczenie emisji
i tzw. Zielony Lad sq to kierunki, ktorymi podaza Polska a w raz z nia cala Europa. Jednakze
na chwilg obecna znaleZlisSmy sic na koncu obowigzujacej perspekiywy finansowej
| jednoczesnie  w przededniu nowej, ktora w przekonaniu specjalistow zwigzanych
z energetyka, przyniesie znaczace zmiany w obszarze walki ze zmianami klimatycznymi oraz
zanieczyszczeniem srodowiska. W ponizszym podrozdziale ukazano obowiazujace na chwilg
obecng mechanizmy finansowe realizacji strategii, natomiast zgodnie z powyZzszym
stwierdzeniem w najblizszej przyszlosci nalezy spodziewaé si¢ nowych alternatywnych zrodel

finansowania.
13.1 Srodki krajowe i UE
Finansowanic inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie s$rodkow z
programow krajowych i unijnych, m.in.:
*  Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
*  Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,
. Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego.

Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie srodkéw ze zrodet zewnetrznych. Lista
priorytetowych programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki

Wodnej na 2019 rok obejmuje ochrong atmosfery poprzez programy:

. System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) - GEPARD -
Bezemisyjny transport publiczny,

. GEPARD 11 - transport niskoemisyjny.

Opublikowany harmonogram na rok 2020, na chwil¢ obecng nie przewiduje naboru
w irybic konkursowym w 2020 roku, natomiast nie jest to sytuacja ostateczna, gdy nalezy
podkresli¢ fakt. iz Harmonogram ma charakter indykatywny i moze ulec zmianie w trybie
art. 47 ust 3 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programoéw w zakresie

polityki spéjnosei finansowanych w perspekiywie finansowej 2014-2020.

Nowym projektem wspierajacym rozwoj przyjaznych dla $rodowiska rozwigzan

transportowych jest Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy
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Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie
projektow zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach

alternatywnych.

Finansowanie inwestycji mozna pozyskaé takze =z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego w ramach dzialan zwiazanych
zwdrazaniem  strategii niskoemisyjnych. Niestety z uwagi na koniec obowiazujacej

perspektyw finansowej brak jest programéw w harmonogramie na 2020 rok.

Nalezy tutaj podkresli¢ fakt, iz na chwilg obecna Polska, jak i Unia Furopejska stoi
w przededniu nowej perspektywy finansowej na lata 2021-2027. Dobra wiadomoscia jest fakt,
iz walka z globalnymi zmianami klimatycznymi nadal pozostaje w sferze priorytetow
unijnych. Transport niskoemisyjny wpisuje sic w cele redukcji emisji zanieczyszezen do
powietrza, przez co ogranicza posrednio negatywny wplyw zanieczyszczenia na klimat. W
zwigzku  z powyzszym w przyszle] perspektywie finansowej nalezy spodziewaé sig

programow dedykowanych do modernizacji transportu na niskoemisyjny.
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13.2 Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Zgodnie z informacjami opublikowanymi przez Ministerstwo Klimatu. rozwoj
infrastruktury paliw alternatywnych oraz pojazdow zasilanych takimi paliwami ma by¢
rowniez finansowany ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT).
Ministerstwo Energii chce w ten sposob dofinansowaé ze rodkéw Funduszu m.in, budowe
infrastruktury ladowania pojazdéw energia elektryczna, CNG, LNG lub wodorem.
Ministerstwo Energii deklaruje, ze ze srodkow Funduszu wspierane beda m.in. samorzady
inwestujgce w czysty transport publiczny.

W Ministersiwie prowadzone sa obecnie prace nad aktami wykonawczymi Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Zakoriczenie prac w tym zakresic jest niczbgdne
do uruchomienia $rodkow. Informacje o planowanych konkursach beda zamieszczone

na stronie internetowej NFOSIiGW oraz Ministerstwa.
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14 Analiza oddzialywania na $rodowisko, z uwzglednieniem

potrzeb dotyczacych lagodzenia zmian klimatu oraz
odpornoSci na kleski zywiolowe

Idee ograniczenia emisji zanieczyszezen do powietrza opisane w Strategii rozwoju

elektromobilnosci realizuja posrednio cele. jakie panstwa czlonkowskie zawarly w Strategii

Europa 2020 w odniesieniu do zmian klimatu. Podstawowym zalozeniem powyzszego

dokumentu jest cel polegajacy na ograniczeniu emisji gazow cieplarnianych o 20 % w

stosunku do poziomu z 1990 r. Intencja elektromobilnosci wpisuje si¢ réwniez w dzialania

zawarte w Narodowym Programie Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej m.in.:

-

Modernizacja infrastruktury oraz srodkow transportu  przyczyniajgeych  sie

do zmniejszenia emisyjnosci transportu drogowego,

Rozwdj infrastruktury dla paliw alternatywnych koniecznej do upowszechnienia
innowacyjnych aut, w tym pojazdoéw hybrydowych, elektrycznych, wykorzystujacych
gaz ziemny oraz inne paliwa alternatywne, wykorzystanie paliw alternatywnych
(w szczegolnosei gaz ziemny ienergia elekiryczna) w publicznym  transporcie
drogowym. W przypadku zanicczyszczen pochodzacych ze érodkéw transportu, ilosé
emitowanych substancji szkodliwych dla srodowiska jest zalezna glownie od rodzaju
zastosowanego rodzaju paliwa. Jednym z istotnych aspektow realizacji inwestycji jest
obnizenie emisji zanieczyszezen w nizszych warstwach atmosfery poprzez
wykorzystanie, jak najwigkszej liczby  pojazdow niskoemisyjnych  badz

zeroemisyjnych.
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Tabela 33 Analiza wphawu klimatu na realizacie Strategii elektramobilnosci
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15 Monitoring wdrazania Strategii

Wdrazanie Strategii jest szczegolnie istotne z punktu widzenia ,,odbiorcéw™ projektu,
awige mieszkancow powiatu i innych oséb korzystajacych z powiatowych uslug
komunikacyjnych i infrastrukturalnych. Dlatego, wlasnie z punktu widzenia spolecznego
bardzo istotne jest monitorowanie tego procesu. Monitoring wdrazania strategii powinien by¢
procesem ciaglym. tak. aby na biezaco informowaé o stopniu implementacji zalecen strategii
oraz jej wplywie na zycie mieszkafcow. Podstawowym narzedziem stuzacym do obserwacji
ioceny postgpow we wdrazaniu Strategii moga by¢ wskazniki rezultatu, przypisane
do poszczegdlnych celow Strategii. Ich analiza i ocena bedzie shuzyé obserwacji zmian
zachodzacych w powiecie oraz tempa tych zmian. W sytuacji niezadowalajacej realizacji
wskaznikow nalezy przyspieszy¢ wdrazanie Strategii lub zmieni¢ metody jej implementacji.
Ponizsza tabela prezentuje wskazniki, jakie moga by¢ wzigte pod uwage w celu monitoringu.
Powinny one by¢ analizowane w odniesieniu do ich parametrow docelowych i/lub wzgledem
ich parametrow sprzed wdroZenia strategii. W przypadku probleméw z pozyskaniem ktoregos

ze wskaznikow moze zosta¢ on pominiety.

Tabela 34 Wskazniki rezultan realizacji strategii elektomobilnosci Powiatu Ketroyiskiego

Cel operacyjny I.1 - Wymiana wyeksploatowanej
floty samochodowe)
Cel operacyjny 1.2 - Zakup pojazdiow
elektrycznych i niskoemisyjnych na potrzeby Hlosé zakupionych pojazdaw [sz1.]
samorzadow
Cel operacyjny 1.3 - Rozwdj sieci ladowarek
samochodowych przy budynkach samorzadowych

llosé¢ wymienionych pojazdiw [sz1.]

llo$é wybudowanych punktéw ladowania [szt.] i

Cel operacyjny 1.1 - Wymiana autobusow
komunalnych na speiniajace normy
Cel operacyjny 11.2 - Zakup autobusow
elektrycznych do obstugi miasta Ketrzyna
Cel operacyjny I1.3 - Budowa fadowarek na petlach llos¢ wybudowanych ladowarek na petlach

autobusowych w Ketrzynie [szt.]
Cel operacyjny 11.4 - Faworyzowanie nisko HNosé wykorzystywanyeh pojazdow
| Zeroemisyjnosci wirod przewoinikow lokalnych niskoemisyinveh [szi. ]

llosé wymienionych pojazdiw [szi.]

flos¢ zakupionveh pojazdow [szt.]

Cel operacyjny I1L.1 - Rozwdj sieci tadowania

los¢ wybudowanych stacji ladowania [sz1.]

samochoddw elektrycznych
Cel operacyjny I11.2 - Stworzeni ji tank i o .
el operacyjny L}T:S{?eme stacji tankowania llosé wybudowanych stacji CNG [szt.]
Cel operacyjny 111.3 - Budowa wypozyczalni Hos¢ wybudowanvch wypozvezalni rowerdw
rowerow na terenie powiatu [szt.]

| Cel operacyjny l11.4 - Rozbudowa sieci chodnikow — Diugosé wybudowanych'rozbudowanych sciezek |
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Cel operacyjny IV.] - Kampanie kierowane do
mieszkancow w urzedach i lokalnej prasie Hiast: praeszholomych Nﬂb [ﬂ.!'db}

Cel ﬂ-pﬂl‘l!‘.‘-}fjl'l}" IV.2 - Rozwdj iwmdﬂmoén:t

llosé przeprowadzonych szkolen [szt.]

Cel operacyjny V.1 - Zachety podatkowe na Hosé wystawionveh ulg za budowe ladowarek
'budowg ladowarek w przestrzeni publicznej [sz2t.]
r Cel operacyjny V.2 - Zachety podatkowe na zakup Tlosé wystawionych ulg na zakup pojazdéw

ﬁiazduw nisko 1 zeroem:sirich ia’zl.i
j Hosé zastosowanych inteligentnych systemow

Cel operacyjny VI.1 - Wprowadzenie

inteligentnego systemu sterowania ruchem sterowania sygnalizacjq. [szt.]
Cel operacyjny V1.2 - Budowa Inteligentnego o A
- Systemu Transportowego llos¢ _“"-"b‘f‘*'” wanyeh pkt pomiarowych [sz1.]
Cel Opﬂ'at}'_]l'l}' V1.3 - Modemizacja oswietlenia Hosé zmodernizowanych opraw
L ulicznego oswietleniowych [sz1.]
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