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Postepujaca elektryfikacja w transporcie osobowym i publicznym jest przysztoscia.
Zardéwno w Europie Zachodniej, jak i w Polsce pojazdy zasilane energig elektryczng z drogiej
zabawki dla wybranych, z dnia na dzien stajg si¢ rzeczywistoscig. Stawia to przed organami

wladzy centralnej 1 lokalnej szereg wyzwan, ktorym niniejsza strategia ma odpowiadac.

11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona przez Sejm ustawa o elektromobilnosci
I paliwach alternatywnych. Nowe regulacje przez nig wprowadzone stuzg rozwojowi transportu
zarowno nisko- jak i1 zeroemisyjnego, oraz zastosowaniu paliw alternatywnych. Ustawa
wskazuje na polskie samorzady jako na waznych uczestnikow zmian zwigzanych z rozwojem

elektromobilnosci 1 naktada na nie szereg zobowigzan.

Powiat Ketrzynski, majac na uwadze powyzsze oraz oczekiwania lokalnej spotecznos$ci
w zakresie transportu niskoemisyjnego, opracowal strategie rozwoju elektromobilnosci.
Powyzszy dokument powstal przy wspotpracy z samorzadami lokalnymi, a takze
Z mieszkancami powiatu ketrzynskiego. Realizacja zawartych w opracowaniu celow 1 zadan
pozwoli na upowszechnienie pojazdow nisko i zeroemisyjnych wsrod lokalnej spotecznosci.
Dodatkowo Strategia ma za zadanie wskazanie kierunkow dziatan w transporcie, ktore pozwola
na znaczaca poprawe jakosci Srodowiska na terenie powiatu, co z kolei przetozy
si¢ na zwickszenie jakosci transportu lokalnego oraz pozytywnie wptynie na wizerunek lokalny

i ogblnopolski.
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Dazenie jednostek samorzadu terytorialnego do wypetnienia obowigzkéw wynikajacych
z polityki klimatycznej i dziatan zwigzanych z ochrong powietrza i atmosfery obejmowato
do tej pory gtownie sfer¢ zwiazang z budownictwem /termomodernizacja, ograniczanie niskiej
emisji/. W ostatnich latach dziatania te dotykajg réwniez $rodkéw transportu i polityke
komunikacyjng na terenach tych jednostek. Dostgpnos¢ technologii i zmiana podejscia
do srodkow transportu sprawila, ze zagadnienia elektromobilno$ci w tej materii nabieraja

Zznaczenia.

Celem niniejszego dokumentu o charakterze strategicznym i horyzontalnym jest
nakreslenie kierunkéw rozwoju elektromobilno$ci na terenie powiatu ketrzynskiego, w tym
okreslenie mozliwego potencjatu dziatan, wyznaczenie wymaganych poziomoéow redukcji CO2
poprzez analize wskaznikowa, jak réwniez przedstawienie harmonogramu rzeczowo-

finansowego dziatah wraz ze sposobem monitorowania tych dziatan.

Okreslone w niniejszej strategii cele nierozerwalnie zwigzane sa roéwniez z takimi

dziataniami:

o Promocja niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych pojazdow na terenie powiatu,

o Tworzenie warunkow do rozwoju 1 udziatu pojazdow elektrycznych w ruchu kotowym
na terenie powiatu,

J Upowszechnienie tego rodzaju srodkow transportu wsrod lokalnej spotecznosci,

o Wspieranie rozwoju infrastruktury zwigzanej z elektromobilno$cia powiatowa.

Obnizenie ucigzliwo$ci emisyjnej tradycyjnych srodkoéw transportu w ruchu miejskim
jest jednym z kluczowych zagadnien ograniczania niskiej emisji na terenie aglomeracji.
Strategia elektromobilno$ci powiatu ketrzynskiego jest takze odpowiedziag na potrzebe
zrbwnowazonego rozwoju rynku mobilno$ci nastawionego na wykorzystanie pojazdow
zeroemisyjnych w Polsce, a takZze prowadzona polityke klimatyczno - transportowa.
W dokumencie podjeto probe wskazania optymalnych dziatan w sektorze zarowno samych
rozwigzan komunikacyjnych, jak rowniez infrastruktury towarzyszacej. Na etapie sporzadzania
dokumentu zweryfikowano takze inne dokumenty strategiczne zarbwno w wymiarze samego
powiatu, a takze na poziomie gmin funkcjonujacych w granicach administracyjnych powiatu
ketrzynskiego. W ramach pozyskiwania danych oraz na etapie analizy dolozono staran by ujac
w tym dokumencie wszystkich interesariuszy, gdyz tylko w takim przypadku zaproponowane

dzialania beda spdjne. Warto takze podkresli¢, ze elektromobilno$¢ miejska jest réwniez
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W pewnych warunkach sposobem na rozwigzanie problemow transportowych, a zwigkszenie
udzialu transportu alternatywnego w pewnych okresach ewidentnie przektadajg
si¢ nNa zmniejszenie nat¢zenia ruchu na drogach. Elektromobilno$¢ w przypadku modelowego
podejécia do zagadnienia moze réwniez przynosi¢ wymierne korzysci ekonomiczne oraz
stwarza¢ nowe mozliwosci zaspokajania przez wladze samorzadowe lokalnych potrzeb

mieszkancow.

Dodatkowo w odniesieniu do zamierzen ustawodawcy elektromobilno$¢ jest rowniez
elementem Polityki Energetycznej Polski wptywajacym na krajowy plan redukeji
zanieczyszczen. Ponadto przy wykorzystaniu odpowiednich narzedzi IOT dzialania te moga
rowniez Wprost proporcjonalnie sta¢ si¢ elementami tak chetnie wykorzystywanych technologii
»Smart City”.

Podstawa opracowania niniejszego dokumentu bylo uzyskanie dofinansowania
z programu Gepard 11 — transport niskoemisyjny Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej oraz umowa zawarta pomigdzy wiladzami powiatu ketrzynskiego,

a Polskim Stowarzyszeniem Elektromobilnosci /RPKiS.U.60.2019 z dnia 13.11.2019/.
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Podstawa do znaczacego wzrostu tempa rozwoju elektromobilnosci w Polsce jest
przyjecie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwoj
I wsparcie zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzia na
coraz szybciej rozwijajacy sie rynek paliw alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych
W rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa
cztonkowskie UE sa zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych
m.in. punktow tadowania pojazdow elektrycznych, czy infrastruktury do tankowania gazu

ziemnego.

Skutkiem implementacji przepisOw unijnych w Polsce byto powstanie Planu Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych, ktére sa dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministrow.
Na podstawie przyjetych strategii uchwalono ustawe o elektromobilnosci 1 paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. z 07.02.2018 r., poz. 317), ktéra wprowadza
zobowigzania dla samorzadow terytorialnych, m.in. sporzadzenie Analizy kosztow i korzysSci
zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustlug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych. Wspomniana dyrektywa stanowita cze$¢ pakietu ,,Clean power for transport”
wprowadzajac nowe instytucje 1 pojegcia prawne, z ktdrych najwazniejsze to: paliwa
alternatywne, pojazd elektryczny, punkt ladowania i1 tankowania. Najwazniejsze wymogi dla

JST wynikajace z ustawy to:
. Zapewnienie udziatu pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow.

Jednostka samorzadu terytorialnego, z wylqgczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba

mieszkancow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udzial pojazdow elektrycznych we flocie

uzytkowanych pojazdow w obstugujgcym jg urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby

uzytkowanych pojazdow.

Art. 35, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Zgodnie z art. 35, ust. 2 jednostka samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin
I powiatow, ktorych liczba mieszkancoéw nie przekracza 50 000 wykonuje zadania publiczne
Z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej 30%
pojazdéw elektrycznych lub pojazdow napedzanych gazem ziemnym lub zleca wykonywanie
tych zadaf, podmiotowi, ktdrego co najmniej 30% floty pojazdow uzytkowanych przy

wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napgdzane gazem
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ziemnym. Zasad tych nie stosuje si¢ natomiast do zlecania wykonania zadania publicznego,

ktorego warto$¢ nie przekracza rownowartosci kwoty 30 000 euro wyrazonej w ztotych.

o Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotom,
ktorego udzial autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow

na obszarze tej jednostki samorzad terytorialnego wynosi co najmniej 30%.
J Zapewnienie minimalnej (okre$lonej w ustawie) ilosci ogolnodostepnych stacji
tadowania pojazdow elektrycznych.

Tabela 1 Minimalna liczba punktow tadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020 r. w ogélnodostepnych stacjach
tadowania, zlokalizowanych w gminach

Kryteria jednostki samorzqdu terytorialnego

Minimalna liczba

Liczba punktow Minimalna liczba
. Liczba mieszkancow _ samochodow
[[ll]()”’(llll[l Zare]estrowanych
wyzszej niz przypadajgca na
samochodow
100 000 mieszkancow
1000 1.000 000 ' 600 000 ' 700
210 300 000 200 000 500
100 150 000 95 000 400
60 100 000 60 000 400

Zrédlo: Art. 60 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
o Mozliwo$¢ utworzenia stref czystego transportu.

W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i sSrodowisko

W zwigzku z emisjq zanieczyszczen z transportu w gminie liczqce] powyvzej 100 000

mieszkancow dla terenu srodmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowigce] zgrupowanie

intensywnej zabudowy na obszarze srodmiescia, okreslonej w miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku w studium uwarunkowan

| kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy, mozna__ustanowi¢ _na _obszarze

obejmujgcym drogi, ktorych zarzadcg jest gmina, strefe czystego transportu, do ktorej

ogranicza sie wjazd pojazdow innych niz:

o elektryczne;
o  napedzane wodorem,;

o napedzane gazem ziemnym.

Art. 39, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych
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Przy opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci dla powiatu ketrzynskiego
oparto si¢ na wskazanych aktach prawnych oraz lokalnych i krajowych dokumentach
strategicznych odnoszacych si¢ do zagadnien elektromobilnosci. Ponadto uwzgledniono

roOwniez zapisy ponizszych aktoéw prawnych:

J Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1370/2007 z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego 1 drogowego
transportu pasazerskiego (...) (Dz.U.UE L z dnia 3 grudnia 2007 r.); rozporzadzenie
reguluje zasady udzielania zaméwien publicznych na ustugi publicznego transportu
zbiorowego, ale takze przewiduje wyjatek tzw. zlecenia wewnetrznego dla podmiotow
wiasnych (tzw. wewnetrznych) tych podmiotéw publicznych, ktérych zadaniem wlasnym
jest organizacja transportu publicznego.

o Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019
poz. 2475) zawarte w niej zasady modelu regulacji rynku ushug przewozowych opartego
na zamowieniach publicznych na ustugi pomiedzy organizatorem publicznego transportu
zbiorowego a podmiotami realizujagcymi te ushuge (zwanymi operatorami); ustawa
dopuszcza takze zawieranie owej ustugi bezposrednio (bez zamdwienia publicznego)
Z podmiotem bedacym w pelnej zaleznosci od organizatora (jego tzw. podmiotem
wewngetrznym), czyli zwykle spotka komunalng — to rozwigzanie dominuje w Polsce.
Przepisy nie zawieraja zadnych przestanek, wedlug ktorych organizator podejmuje
decyzje, co do wyboru formy zamawiania ustug przewozowych, cho¢ takie wymogi
znajduja si¢ w rozporzadzaniu unijnym, o ktorym mowa wczesniej (chodzi o stawki
wynagrodzenia, ktére majg by¢ na podobnym rynkowo poziomie niezaleznie od formy
zamoOwienia ustug).

J Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
— SOR, przyjeta przez Rade¢ Ministrow 14 Iutego 2017 r. SOR jest aktualizacja
sredniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020. Jest
obowigzujacym, kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze Srednio
i dlugofalowej polityki gospodarczej. Jest dokumentem wigzgcym dla administracji
rzadowej oraz wytyczna/informacja dla wszystkich innych podmiotow.

. Realizacja celow SOR w zakresie Programu Rozwoju Elektromobilnosci stata
si¢ podstawg do stworzenia pakietu regulacyjnego, skladajacego si¢ z nastgpujacych

dokumentow:
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o Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”, przyjetego
przez Rade¢ Ministréw 16.03.2017 r.,

o  Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rad¢ Ministrow 29.03.2017 r.,

o Wspomnianej juz Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r.; (Dz.U. 2018 poz. 317),

o  Ustawy z 6 dnia czerwca 2018 r. 0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych (Dz. U. z 2018 r., z poz. 1356), zmieniajaca ustawe z dnia 25 sierpnia 2006
roku o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2018 r., poz. 1344
ze zmianami), zmiang tg wprowadzone zostaly przepisy tworzace fundusz celowy

nazwany Funduszem Niskoemisyjnego Transportu.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem
stosowania pojazdow elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje potencjal
gospodarczy i przemystowy tego obszaru. Dokument ma charakter programowy
adresowany do administracji rzadowej, stanowi réwniez informacj¢ dla pomiotow

zainteresowanych tematem z punktu widzenia wdrazania elektromobilno$ci.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych implementuja
regulacje europejskie dotyczace m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla paliw

alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach.

Akty prawne zwiazane z elektromobilnoscia maja stymulowaé rozwoj elektromobilnosci
oraz upowszechni¢ stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG 1 CNG)

w sektorze transportowym w Polsce.

Ministerstwo ~ Klimatu pracuje nad wprowadzeniem zmian do  ustawy
0 elektromobilnosci, tak by uwzgledni¢ postulaty naptywajace z réznych branz. W marcu
biezacego roku trafily one do ministerstwa i trwaja prace nad ich implementacja do

obowigzujgcego prawa. W szczegolnosci zmiany te majg dotyczyc¢:
. ztagodzenia przepisow dotyczacych stref czystego powietrza;

. dookreslenia uprawnien Urzedu Dozoru Technicznego w zakresie przeprowadzania
kontroli i wprowadzenie ulatwien w procedurach planowania i projektowania stacji

tadowania w budynkach wielorodzinnych;

J zwolnienie pojazdéw niskoemisyjnych z optat drogowych;
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o doprecyzowania definicji stacji tadowania oraz ulatwienia w zakresie ich budowy;

o wprowadzenia utatwien dla §wiadczenia uslug w systemie wynajmu krétkoterminowego

wynajmu samochodow (ustuga wspotdzielenia, car-sharing).

Warto podkresli¢, ze na dzien dzisiejszy nie ma efektywnych mechanizmoéw obligujacych
samorzad do podejmowania dziatan na swoim obszarze, nawet gdy naruszenia norm powietrza
sa szczegblnie wysokie. Samorzady moga zwolni¢ pojazdy niskoemisyjne z oplat
za parkowanie, czy da¢ im prawo poruszania si¢ po strefach wytaczonych dla indywidualnego
ruchu pojazdow (np. cze$¢ traktu krolewskiego w warszawie), jednak korzystaja z tych
mozliwo$ci w bardzo ograniczonym zakresie. Czgsciowo wynika to z braku jasnosci,

co do zasad, na ktorych mozna ogranicza¢ wjazd pojazdéw do wybranych stref.

W celu poprawy jako$ci powietrza w miastach samorzady powinny zosta¢ ustawowo
wyposazone w prawo tworzenia stref ograniczonego ruchu ze wzgledu na rodzaj napedu.
Istotnym jest, aby ograniczenia wjazdu do strefy oparte byly na zobiektywizowanych,
sprawiedliwych spotecznie kryteriach, takich jak emisja szkodliwych substancji do atmosfery
(@ nie na przyktad wiek pojazdu). Tworzenie stref z ograniczonym prawem wjazdu
dla najbardziej zanieczyszczajacych powietrze aut w pierwszej fazie nie powinno by¢
obligatoryjne, jednak powinny istnie¢ mechanizmy zachecajace samorzady do wprowadzania
takich rozwigzan. Zachety moga dotyczy¢ preferencyjnego traktowania w konkursach
na dofinansowanie zakupu taboru autobusowego, czy doptat do budowania stacji tadowania
pojazdow elektrycznych. Wyznaczanie stref powinno by¢ zintegrowane z informacja o stanie

powietrza dostarczang przez WIOS.
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Powiat K¢trzynski, jak pozostate jednostki samorzadu terytorialnego posiada dokumenty
strategiczne i horyzontalne wyznaczajace kierunki rozwoju w perspektywie dlugookresowe;.
Dokumenty tego typu sa odzwierciedleniem dazen jednostek do osiggania okreslonych celow
we wskazanej perspektywie czasowej 1 przektadaja si¢ na konkretne dziatania, dzigki ktorym

osigganie celu staje si¢ mozliwe 1 mierzalne.

W rozpatrywanym powiecie jednym z takich dokumentow jest: “Strategia Rozwoju
Powiatu Ketrzynskiego na lata 2016 — 20207, ktora zostata przyjeta do realizacji uchwata
XXIV/213/2016 Rady Powiatu w Ketrzynie, a jej realizacje powierzono Zarzadowi Powiatu.
W dokumencie skoncentrowano si¢ na sze$ciu najistotniejszych aspektach funkcjonowania

powiatu, a mianowicie na:
. Strategii rozwoju o$wiaty powiatu ketrzynskiego na lata 2016 - 2020;

. Planie rozwoju sieci drog powiatowych na terenie powiatu ketrzynskiego na lata 2015 -

2020;
. Programie ochrony $rodowiska dla powiatu ketrzynskiego na lata 2015 - 2020;
o Strategii promocji powiatu ketrzynskiego na lata 2015 — 2020;
J Strategii Rozwoju ustug zdrowotnych na obszarze powiatu ketrzynskiego;
. Strategii pomocy spotecznej w powiecie ketrzynskim.

Odnoszac si¢ do strategii elektromobilnosci przeprowadzono analiz¢ wskazanego
dokumentu pod katem wszelkich aspektow zwigzanych z transportem oraz rozwojem
infrastruktury elektroenergetycznej i sieci drog oraz potrzeb logistycznych regionu. Dlatego tez
wskazujac na cele rozwojowe powiatu ograniczono si¢ tylko do celow zwigzanych

Z zagadnieniami mobilnoSci, energetyki i komunikacji.

W zakresie infrastruktury komunikacyjnej na terenie powiatu wyraznie zaznacza
si¢ tendencja wzmozonego ruchu kotowego, co jest zwigzane z migracjg ludnosci lokalnej
pomiedzy poszczegdlnymi gminami. Ewidentnie zaznaczono, ze zdecydowana wigkszos¢
szlakow komunikacyjnych wymaga modernizacji, remontow i przebudowy — blisko 34% drog
powiatu kwalifikuje si¢ do natychmiastowych remontow, natomiast 39% sklasyfikowano, jako
wymagajace remontow w najblizszym czasie. Warto podkresli¢, Ze na terenie miast sytuacja

jest troche lepsza, gdyz stan krytyczny to 17%, a wymagajacych interwencji 31%. Zostata
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opracowana metodyka wyznaczajgca kryteria oceny stanu technicznego, by mozliwe byto
stworzenia harmonogramu dziatan w celu poprawy stanu nawierzchni w powiecie. Warto
réwniez podkresli¢, ze na terenie powiatu znajdujg si¢ rowniez przepusty i mosty, ktore takze
wymagaja atencji ze strony Zarzadu Powiatu. Niestety inwestycje zwigzane z infrastrukturg
drogowa naleza do najbardziej czasochtonnych i kosztownych, stad pomimo podjetych dziatan
nie zawsze mozliwa jest szybka poprawa jakosciowa i ilosSciowa. W ramach dziatan wskazano
w perspektywie do 2020 roku konkretne inwestycje lub prace projektowe — przygotowanie

inwestycji. Realizacja wyznaczonych zadan uzalezniona zostala od:
o Uzgodnien z wtodarzami Gmin na terenie powiatu,

o Mozliwosci sporzadzenia dokumentacji /najczesciej na przeszkodzie stoi nieuregulowany

stan wlasnosci nieruchomosci w pasach drogowych/;
o Mozliwos$ci pozyskania dofinansowania na realizacj¢ inwestycji.

Kolejnym obszarem problemowym w strategii rozwoju jest ochrona srodowiska, gdzie
obok zagadnien dotyczacych racjonalnego gospodarowania zasobami wod powierzchniowych,
zasobow kopalin — gleb i powierzchni ziemi, ochrony atmosfery, hatasu, gospodarki wodno

— $ciekowej, gospodarki odpadowej wskazano rowniez na poprawg jakosci powietrza.

W tym zakresie wyraznie zarysowany zostat cel polegajacy na zmniejszeniu ucigzliwos$ci
transportu lokalnego na $rodowisko. Wskazano na konieczno$¢ dostosowania infrastruktury
komunikacyjnej do zwigkszenia przepustowosci — co zminimalizuje przebywanie pojazdow
W przestrzeni miejskiej. Poruszona zostata kwestia budowy obwodnic miast powiatu,
by przenies¢ ruch kotowy tranzytowy i zamiejscowy poza miasta. W dokumencie
zaakcentowana zostala misja samorzadu, jako jednostki dbajacej o rozwoj uktadu
komunikacyjnego szlakow rowerowych i1 propagujacej ide¢ zmiany zachowania mieszkancow.
Promowanie 1 zachecanie lokalnej spolecznos$ci do korzystania z komunikacji zbiorowej
—to odpowiedz na intensywny ruch osobowy. Budowa spojnego uktadu komunikacyjnego
I dostosowanych do potrzeb potaczen w regionie moze réwniez by¢ odpowiedzig na dazenie

do ograniczenia ruchu osobowego w centrach miast powiatu.

Kolejno w czesci odnoszacej sie¢ do ograniczania emisji w Strategii rozwoju autorzy
opracowania wyraznie wskazuja na konieczno$¢ redukcji emisji w transporcie poprzez
modernizacj¢ taboru, wspomniany wczesniej rozwdj transportu publicznego. Ponadto

W strategii rozwoju zostata zarysowana idea transportu intermodalnego — to jest taczacego
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komunikacje rowerowg z komunikacjg samochodowg oraz budowe przesiadkowych weztow

komunikacyjnych.

Analiza strategii promocji powiatu ketrzynskiego nie odnosi si¢ bezposrednio do kwestii
elektromobilnosci, jednak réwniez w tym dokumencie poruszono zagadnienie stabo rozwini¢tej
infrastruktury komunikacyjnej, niewystarczajaca jakos¢ drég oraz nacisk na zwickszanie
interakcyjno$ci powiatu z mieszkancami. Za przyktad takiej integracyjnosci podano
tematyczny serwis informacyjny o komunikacji miejskiej. Mozna zatozy¢, ze jezeli taki serwis
zostanie wdrozony z powodzeniem mogtby rowniez integrowac¢ informacje z zakresu miejsc
parkingowych, pojazdow nisko lub zeroemisyjnych z informacja na temat mozliwosci car

sharing’u.

W dalszej kolejnosci przeanalizowano zapisy Planow Gospodarki Niskoemisyjnej
poszczegolnych Gmin. Z dokumentéw tych wynika jasno, ze s3 one zainteresowane
wdrazaniem dziatan w zakresie rozwoju drég, jak rOwniez ograniczaniem negatywnego
wptywu na srodowisko §rodkow komunikacji. Nie bez znaczenia jest fakt, wdrazania projektéw
zintegrowanych terytorialnie — np. budowa $ciezek rowerowych taczacych kilka gmin
na terenie powiatu. Cele dotyczace emisyjnos$ci transportu w wigkszosci koncentrujg si¢ nad
identyfikacja i wdrozeniami dziatan przyczyniajacych si¢ do redukcji emisji w transporcie
publicznym oraz $rodkach transportu wykorzystywanych przez Gminy. Niestety prawda jest
rowniez fakt, ze zdecydowana wigkszo$¢ emisji z transportu jest generowana przez ruch
osobowy indywidualny. W tym zakresie Gminy poza ulatwieniami /budowa powszechnie
dostepnych stacji tadowania/ i dziataniami edukacyjno—informacyjnymi posiadajg ograniczone
narz¢dzia do wplywania na zachowania mieszkancow. Niezaleznie od wprowadzanych
zakazow wjazdu pojazdow do centr miast oraz odpowiednim do zapotrzebowania systemem
komunikacji zbiorowej i tak cze$¢ mieszkancOw nie zmieni swoich nawykow. Gminy
poszukuja alternatywnych srodkéw transportu - ale bez odpowiedniej infrastruktury trudno jest
przeprowadzi¢ rewolucje w transporcie. Gminy powiatu ketrzynskiego nie s3 tez
aglomeracjami, tak jak miasta wojewodzkie stad transport zbiorowy nie oferuje takich
alternatyw, jak: autobusy nieskoemisyjne, tramwaje, metro. Trudno si¢ takze dziwi¢, ze na
terenie powiatu nie znajdzie si¢ takich rozwigzan, gdyz koszt budowy takiej infrastruktury
bylby nieuzasadniony ekonomicznie, gdyz brak jest wystarczajacego potencjatu ludzkiego do

korzystania z rozbudowanej infrastruktury.
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4  Charakterystyka jednostek samorzadu terytorialnego

4.1 Powiat Ketrzynski

Powiat ketrzynski potozony jest w podinocnej czeSci wojewoddztwa warminsko-
mazurskiego. Powiat od potnocy graniczy z Obwodem Kaliningradzkim, od wschodu
Z powiatem wegorzewskim, od poludniowego wschodu z powiatem gizyckim, od potudnia
natomiast z powiatem mragowskim, od potudniowego zachodu z powiatem olsztynskim, zas$
od zachodu z powiatem bartoszyckim. Stolicg powiatu jest miasto Ketrzyn. Najblizsze miasta

podobnej wielkosci, to:

e Mragowo (25 km),

e Gizycko (30 km),

e Bartoszyce (45 km),

e  Wegorzewo (30 km).

Powiat ketrzynski zajmuje obszar 1 213 km?, co stanowi 5% powierzchni wojewodztwa

i plasuje go pod tym wzglgdem na dziesigtym miejscu w wojewodztwie. W sktad powiatu
ketrzynskiego wchodzi gmina miejska Ketrzyn, gmina wiejska Ketrzyn, gmina miejsko-

wiejska Reszel, gmina miejsko-wiejska Korsze, gmina wiejska Barciany i gmina wiejska

Srokowo.
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Zrédlo: www.starostwo.ketrzyn.pl
Rysunek 1 Mapa powiatu ketrzynskiego
W 2018 roku, zgodnie z danymi GUS, powiat miat 62 924 mieszkancow?, z czego niemal

potowa zamieszkiwala w miescie Ketrzyn. Najmniej mieszkancow (3 827) jest w gminie

Srokowo. Srednia gesto$¢ zaludnienia na terenie powiatu wynosi ok. 51,87 0sob/km?.

Tabela 2 Liczba ludnosci powiatu ketrzynskiego

2018
Powiat ketrzynski 64 450 63 969 63 368 62 924 100,00%
Miasto Ketrzyn 27732 27 493 27 478 27 366 43,49%
Gmina Ketrzyn 8 438 8432 8 334 8 232 13,08%
Gmina Reszel 7702 7721 7 498 7531 11,97%
Gmina Korsze 10 127 10016 9905 9794 15,56%
Gmina Srokowo 3944 3923 3878 3827 6,08%
Gmina Barciany 6 507 6 384 6 275 6174 9,81%

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych

1 Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019 liczba ludnosci w Powiecie Ketrzynskim na 31 XII 2019 wynosita 61 224

mieszkancow.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 2 Dynamika zmian ludnosci w powiecie ketrzynskim

Szczegotowe dane na temat poszczegolnych gmin znajduja si¢ w kolejnych rozdziatach.

4.2 Miasto Ketrzyn

Miasto Ketrzyn zajmuje powierzchnig 1 035 ha i potozone jest w potudniowo-wschodniej

czesci powiatu Ketrzynskiego. Miasto sasiaduje z Gming Ketrzyn. Miasto Ketrzyn zajmuje caly

obszar gminy. Miasto Ketrzyn jest siedziba powiatu ketrzynskiego.
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4

Ketrzyn

Pion miasta

KETRZYN (
Zrédio: www.miastoketrzyn.pl

Rysunek 3 Mapa Miasta Ketrzyn

Miasto Ketrzyn, jest gldownym os$rodkiem gospodarczym w powiecie. Najwazniejsze
galezie przemystu to przemyst spozywczy, elektrotechniczny 1 odziezowy. W miescie
zarejestrowanych jest 2 641 przedsigbiorcow, z czego niemal 96% stanowig
mikroprzedsigbiorcy. Najwicksze przedsigbiorstwa na terenie miasta to Ketrzynskie Zaktady
Odziezowe ,,W-A” (odziez), Signify Poland Sp. z 0.0. (o$wietlenie), MTI-Furninova (meble),
SPPH “Majonezy” (spozywczy) i MST Sp. z 0.0. Sp. k.

W 2018 roku gmine zamieszkiwato 27 366 osob?, za$ gestos¢ zaludnienia wynosita
2 644,06 osob/km?. Ludnoéé¢ gminy stanowita 43,36% ludnoéci powiatu ketrzynskiego.

Szczegotowe dane znajduja si¢ na rysunku i wykresie ponize;.

2 Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019 liczba ludnosci w Miescie Ketrzyn na 31 XII 2019 wynosita 26 292 mieszkancow.
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Tabela 3 Ludnos¢ miasta Ketrzyn w latach 2015-2018

| |Jednostkamiary i 2015 | 2016 2017 __ 2018 |

Gestos¢ zaludnienia osoba/km? 267942 2656,33 2654,88 2644,06

Liczba mieszkancow osoba 27732 27493 @ 27478 @ 27 366
Mezczyini osoba 13226 13110 @ 13055 @ 12983
Kobiety osoba 14506 14383 @ 14423 @ 14383
Zrédlo: Bank Danych Lokalnych
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= 4000
~ 3000
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W Mezczyzni  Kobiety
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych
Rysunek 4 Ludnos¢ miasta Ketrzyn w latach 2015-2018

Przez Miasto przebiega linia kolejowa 38 (Bialystok - Glomno), ktorej elektryfikacja
planowana jest w najblizszych latach przez PKP PLK S.A. W miescie znajduje si¢ jeden
przystanek kolejowy. Przez gmine przebiega rowniez linia kolejowa 259 (Ketrzyn -
Wegorzewo), jednak od 2017 roku jest ona zamknigta dla ruchu. Przez Miasto nie przebiega
zadna autostrada, droga ekspresowa oraz krajowa. Przez Miasto przebiegaja nastgpujace drogi
wojewodzkie, z czego dwie zaczynajg si¢ w miescie:

. DW 591 - Mragowo - Ketrzyn - Michatkowo - granica Panstwa - Zeleznodoroznyj,
. DW 592 - Gizycko - Ketrzyn - Bartoszyce,

. DW 594 - Ketrzyn - Bisztynek,

. DW 650 - Ketrzyn - Wegorzewo - Gotdap.

Laczna dlugos¢ droég wojewodzkich w Miescie Ketrzyn wynosi 8,0 km, drog
powiatowych 1,88 km za$§ drog gminnych 27,2 km.

20



z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element thrzyﬁski

Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego ‘.. Powiat
S—
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

4.3 Gmina K¢trzyn

Gmina K¢trzyn zajmuje powierzchnig 28 536 ha potozona jest w potudniowo-wschodniej
czesci powiatu ketrzynskiego, w potnocnej czgsci wojewddztwa warminsko-mazurskiego.
Gmina od potnocy sasiaduje z gminami Srokowo 1 Barciany, od zachodu z gminami Reszel
i Korsze, od wschodu z powiatem weggorzewskim i gizyckim, za$ od potudnia z powiatem
mragowskim. W centralnej cz¢sci gminy znajduje si¢ Miasto Ketrzyn, bedace oddzielng
jednostkag samorzadowa. W sktad gminy wchodzi 79 miejscowosci, z czego najwicksze,

to Karolewo (1012 mieszkancéw) i Woptawki (712 mieszkancow).

Zrédlo: www.wikipedia.pl

Rysunek 5 Mapa Gminy Ketrzyn

Gmina wiejska Ketrzyn, jest drugg gming rolniczg w powiecie ketrzynskim,
powierzchnia rolna stanowi ok. 70%. We wschodniej i potudniowo-wschodniej cze$ci gminy
skupione sa kompleksy lesne — pozostatosci wielkiej puszczy pruskiej — zajmujace okoto 21%
powierzchni. Z biegiem lat puszcza zostala niemalze wytrzebiona, a las utrzymal si¢

na gruntach bagnistych. Wsrod lasow, dominuje las $§wiezy z przewaga sosny, debu, brzozy
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i Swierku. Lasy sg bogate w leszczyng, maliny, jezyny, poziomki oraz grzyby. Wystepuja

licznie zwierzeta takie, jak: sarna, jelen, 1o$ i dzik.

W 2018 roku gming zamieszkiwalo 8 2322 0sdb, za$ gestosé zaludnienia wynosila 28,85
0sob/km?. Ludno$¢ gminy stanowita 13,04% ludnosci powiatu ketrzyfskiego. Szczegdtowe

dane znajdujg si¢ na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 4 Ludnos¢ gminy Ketrzyn w latach 2015-2018

| Jednostkamiary | 2015 [ 2016 | 2017 | 2018 |

Gestosé zaludnienia osoba/km? 29,57 2955 29,21 28,85

Liczba mieszkaficow osoba 8438 8432 8334 8232
Meiczyini osoba 4348 4352 4286 4224
Kobiety osoba 4090 4080 4048 4008

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 6 Ludnos¢ gminy Ketrzyn w latach 2015-2018

Przez gmin¢ przebiega linia kolejowa 38 (Biatystok - Glomno), ktorej przystanki
znajduja si¢ w miejscowosciach Nowy Mtyn, Linkowo, Martiany oraz w samym miescie
Ketrzyn. Przez gming przebiega roéwniez linia kolejowa 259 (Ketrzyn - Wegorzewo), jednak od
2017 roku jest ona zamknigta dla ruchu.

8 Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019 liczba ludnos$ci w Gminie Ketrzyn na 31 XII 2019 wynosita 8 039 mieszkancow.
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W gminie Ketrzyn w roku 2019 byto zarejestrowanych 555 przedsiebiorstw, z czego 546
(ponad 98%) stanowia mikroprzedsiebiorstwa. W gminie znajduje si¢ rowniez 8 matych
przedsigbiorstw i jedno srednie. Brak jest przedsiebiorstw duzych.

Przez gming¢ nie przebiega zadna autostrada, droga ekspresowa, oraz krajowa. Przez

gming przebiegajg nastepujace drogi wojewoddzkie:

. DW 591 - Mragowo - Ketrzyn - Michalkowo - granica Panstwa - Zeleznodoroznyj,
. DW 592 - Gizycko - Ketrzyn - Bartoszyce,

. DW 594 - Ketrzyn - Bisztynek,

. DW 650 - Ketrzyn - Wegorzewo - Gotdap.

Laczna dlugos¢ drog wojewodzkich w gminie Ketrzyn wynosi 40,8 km, drog
powiatowych 104,885 km, za$ drog gminnych 40,2 km.

4.4 Gmina Reszel

Gmina Reszel potozona w potludniowo-zachodniej czesci powiatu ketrzynskiego
w wojewodztwie warminsko — mazurskim. Gmina miejsko — wiejska zajmuje powierzchnie¢
178 710 ha. Gmina sasiaduje od strony poéinocnej z Gming Korsze, od wschodu z Gming
Ketrzyn, od potudnia z gming Sorkwity, od zachodu z Gming Bisztynek. W sktad gminy
wchodzi 40 miejscowosci, z czego najwigksze pod wzgledem liczby ludnos$ci to samo miasto

Reszel (7498 mieszkancow), Lezany (300 mieszkancow) 1 Klewno (217 mieszkancow).
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Zrédlo: www.wikipedia.pl

Rysunek 7 Mapa gminy Reszel

Gmina Reszel jest najmniejszg terytorialnie gming powiatu i obejmuje ok. 14,7% jego
powierzchni. Gldéwne walory gminy sg $ci§le powigzane z obecnoscia na jej terenie zbiornikow
wodnych (j. Dejnowa, j. Leginskie, j. Widrynskie, j. Pasterzewo, j.Trzcinno, j.Klawoj,
j.Pieckowo).
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W 2018 roku gmine zamieszkiwato 7 531* oséb, za$ gesto$¢ zaludnienia wynosila
42 osoby/km?. Ludno$¢ gminy stanowita 11,93% ludnoéci powiatu ketrzynskiego.
Szczegotowe dane znajduja si¢ na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 5 Ludnos¢ gminy Reszel w latach 2015-2018

| Jednostkamiary : 2015 2016 | 2017 2018 |

Gestos¢ zaludnienia osoba/km? 43,10 43,20 41,96 42,14

Liczba mieszkancow osoba 7702 7721 7498 | 7531
Meziczyini osoba 3765 3762 3558 3667
Kobiety osoba 3937 3959 3940 | 3864
Zrédio: Bank Danych Lokalnych
2000 7721
7702
8 000 7498 7531
7000
9 6000 3937] 3959 3940/ 3864/
§‘ 5000 I I i I
S 4000
~N
3000
2000 3765 3762 3558 3667
1000
0
2015 2016 2017 2018
Rok

®Mezczyzni - Kobiety
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 8 Ludnos¢ gminy Reszel w latach 2015-2018

Przez gming Reszel przebiegaja drogi wojewddzkie o tacznej dlugosci 42,38 km (z czego
ok. 3,84 km w miescie Reszel): droga wojewodzka DW 590 Barciany - Reszel - Biskupiec,
droga wojewodzka DW 593 Lutry - Ryn - Reszel, droga wojewodzka DW 594 Bisztynek
- Reszel - Ketrzyn, droga wojewddzka DW 596 Mnichowo - Begsia — Biskupiec. Na terenie
Gminy przebiegaja drogi powiatowe o tacznej dlugosci ok. 55,144 km oraz ulice
powiatowe miescie o dlugosci ok. 9,966 km. W Gminie Reszel dtugos$¢ drég gminnych wynosi
84,868 km.

Przez teren miasta i gminy przebiega zamknigta niezelektryfikowana linia kolejowa,

ktora nie jest przewidziana do reaktywacji.

4 Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019” liczba ludnos$ci w Gminie Reszel na 31 XII 2019 wynosita 7 247 mieszkancow.
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Srednia ilo$¢ aut przypadajacych na gospodarstwo domowe w gminie Reszel wynosi
2,1. Za$ $rednia odleglo$¢ pokonywana na terenie gminy wynosi 389 km. Podziat na rodzaj

paliwa: olej napedowy 52,6%, etylina 17,6%, LPG 29,8%.

Na terenie Gminy Reszel tacznie zarejestrowanych jest 587 podmiotéw gospodarczych,
co stanowi ok. 13 % wszystkich podmiotéw (4567 szt.) z tego rodzaju zarejestrowanych
naterenie powiatu ketrzynskiego. W Gminie Reszel najwiecej podmiotow jest
zarejestrowanych w sektorze handlowym — sa to 124 podmioty gospodarcze, w sektorze
nieruchomosci sg to - 70, w budownictwie 63 podmiotow gospodarczych. Pozostale 257
podmioty gospodarcze obejmuja szeroko pojety sektor ushlugowy (rolnictwo, przemyst,

edukacja itp.).
45 Gmina Srokowo

Gmina Srokowo potozona jest w potnocno-wschodniej cze$ci powiatu ketrzynskiego,
W wojewoOdztwie warminsko-mazurskim. Od zachodu graniczy z gming Barciany, od poludnia
z gming Ketrzyn — obie gminy leza na terenie powiatu k¢trzynskiego. Natomiast od wschodu
graniczy z gming Wegorzewo (powiat wegorzewski). Od poinocy opisywana gmina graniczy

Z Rosja — Obwadd Kaliningradzki.

Gmina Srokowo zajmuje powierzchnie réwng 194,16 km?, co stanowi 16% powierzchni
powiatu ketrzynskiego i 0,8% wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Struktura wykorzystania
gruntdéw w gminie przedstawia si¢ nastgpujaco: grunty rolne — 62,33%, grunty lesne — 29,50%,

tereny zurbanizowane — 2,56%, obszary zajete przez wody — 1,44%.

W gminie Srokowo w roku 2019 byto zarejestrowanych 196 przedsiebiorstw, z czego 187
(ponad 95%) stanowia mikroprzedsiebiorstwa. W gminie znajduje si¢ rowniez 7 matych
przedsigbiorstw i 2 $rednie. Brak jest przedsi¢biorstw duzych.
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Zrédlo: www.wikipedia.pl
Rysunek 9 Mapa gminy Srokowo
W 2018 roku gmine zamieszkiwato 3 827° 0sob, za$ gestoéé zaludnienia wynosita 19,71

0sob/km?. Ludnos¢ gminy stanowita 6,06% ludnosci powiatu ketrzynskiego. Szczegétowe dane

znajduja si¢ na rysunku i wykresie ponize;j.

Tabela 6 Ludnosé gminy Srokowo w latach 2015-2018

- osoba/km?
osoba 3944 |« 3923 | 3878 3827
osoba 1974 1969 1939 1931
.~ 0soba 1970 1954 | 1939 1896
Zrédio: Bank Danych Lokalnych

% Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019 liczba ludnos$ci w Gminie Srokowo na 31 XII 2019 wynosita 3 861 mieszkancow.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych
Rysunek 10 Ludnos¢ gminy Srokowo w latach 2015-2018

Najwazniejsza droga przechodzacg przez obszar gminy Srokowo jest droga wojewddzka
nr 650 o przebiegu Gotdap — Wegorzewo — Srokowo - Stara Rézanka. Oprocz niej przez teren
gminy przechodzi kilka dréog powiatowych, z ktérych najistotniejszymi dla lokalnego ruchu
s3: 1725 N (Barciany - Srokowo), 1711 N (Aptynty - Asuny - Sw. Kamien - Wilczyny
- Srokowo droga wojewodzka nr 650 oraz 1723 N (Brzeznica - Wysoka Gora). Stan techniczny
drog na terenie gminy, w zaleznos$ci od rodzaju drég, prezentuje si¢ dobrze albo przecigtnie.
Catkowita dlugos$¢ drog wojewddzkich byla w stanie technicznym dobrym. Wéréd drog
powiatowych posiadajgcych nawierzchni¢ twardg 84% byly w stanie dobrym, a 16% w stanie
technicznym przecigtnym. Catkowita dtugos¢ drog powiatowych na terenie gminy wynosi
73,663 km. Wszystkie drogi gminne, ktore posiadaja nawierzchni¢ twarda charakteryzuja sig

przecigtnym stanem technicznym.

4.6 Gmina Barciany

Gmina Barciany polozona jest w potnocnej czegsci powiatu ketrzynskiego, wojewodztwa
warminsko-mazurskiego. Od zachodu graniczy z gminami: Se¢popol (powiat bartoszycki) oraz
Korsze (powiat ketrzynski), a od wschodu z gming Srokowo (powiat ketrzynski), natomiast od
poludnia z gming Ketrzyn (powiat ketrzynski). Od poinocy gmina Barciany graniczy z Rosja
(Obwod Kaliningradzki).

Gmina Barciany zajmuje powierzchnie 294,08 km? co stanowi 24,2% powierzchni
powiatu ketrzynskiego i 1,2% wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Struktura wykorzystania
gruntdéw w gminie przedstawia si¢ nastepujgco: grunty rolne — 84,1%, grunty lesne — 10,5%,

tereny zurbanizowane — 3,2%.
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Zrédlo: www.wikipedia.pl
Rysunek 11 Mapa gminy Barciany

W 2018 roku gming zamieszkiwato 6 174° os6b, za$ gestos¢ zaludnienia wynosita 24,70
0sob/km?. Ludnos¢ gminy stanowita 9,78% ludnosci powiatu ketrzynskiego. Szczegdtowe dane

znajdujg si¢ na rysunku i wykresie ponizej.
Tabela 7 Ludnos¢ gminy Barciany w latach 2015-2018

Jednostka
| miary
Gestos¢ zaludnienia  osoba/km? 26,03 25,54 25,11 24,70
Liczba mieszkancow osoba 6 507 6 384 6 275 6174
Mezczyini osoba 3321 3254 3198 3136

Kobiety osoba 3 186 3130 3077 3038
Zrédlo: Bank Danych Lokalnych

2017 2018

6 Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019” liczba ludno$ci w Gminie Barciany na 31 XII 2019 wynosita 6 094 mieszkancow.
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Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 12 Ludnos¢ gminy Barciany w latach 2015-2018

W gminie Barciany w roku 2019 byto zarejestrowanych 284 przedsigbiorstw, z czego 275
(ponad 96%) stanowia mikroprzedsiebiorstwa. W gminie znajduje si¢ rowniez 6 matych

przedsiebiorstw i 3 $rednie. Brak jest przedsiebiorstw duzych.

Przez Gming Barciany przebiegaja drogi wojewodzkie zapewniajace polaczenia

Z sgsiednimi wigkszymi miejscowos$ciami regionu:
. droga wojewoddzka nr 591 Ketrzyn — Barciany — Michatkowo (granica Panstwa)
o droga wojewodzka nr 590 Korsze — Barciany

Laczna dlugos¢ drog wojewodzkich na terenie Gminy wynosi okoto 39 km, drog
powiatowych 119,835 km i drog gminnych okoto 104 km (w tym o nawierzchni utwardzonej
okoto 10 km).

Przez teren Gminy przebiega linia kolejowa Korsze — Zeleznodoroznyj (Rosja)
—uzywana W obrocie towarowym. Miasto Korsze stanowi najblizszy wezel kolejowy.
Przystanki osobowe (aktualnie nieczynne) zlokalizowane sg w miejscowosciach: Drogosze,
Modgarby i Skandawa, za$ stacje towarowe w Skandawie i Wielewie. Miejscowosé
Michatkowo posiada podstawowa infrastrukture kolejowa (rampy, bocznice) potrzebna do

uruchomienia przejscia granicznego z Rosja (Obwod Kaliningradzki).
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4.7 Gmina Korsze

Gmina miejsko-wiejska Korsze potozona w pdétnocno - wschodniej czesci wojewodztwa
warminsko-mazurskiego jest jedng z gmin znajdujacych si¢ terytorialnie na terenie powiatu
ketrzynskiego. Od potnocy i zachodu gmina sasiaduje z powiatem Bartoszyckim, od wschodu

z gming Ketrzyn i1 Barciany, za$ od potludnia z gming Reszel.

Gmina Korsze zajmuje powierzchnie rowng 249,94 km?, co stanowi 20,6% powierzchni
powiatu ketrzynskiego i 1% powierzchni wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Struktura

wykorzystania gruntow w gminie przedstawia si¢ nast¢pujaco:

. grunty rolne — 78,83%,

° grunty lesne — 14,2%,

o tereny zurbanizowane — 3,81%,

J obszary zajete przez wody — 0,79%,
. inne — 1,67%.

Zrédlo: www.wikipedia.pl

Rysunek 13 Mapa gminy Korsze
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W 2018 roku gmine zamieszkiwato 9 7947 osob, za$ gestosé zaludnienia wynosita 39,19
0s6b/km?. Ludno$é gminy stanowita 15,52% ludnoéci powiatu ketrzynskiego. Szczegdtowe
dane znajduja si¢ na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 8 Ludnos¢ gminy Korsze w latach 2015-2018

miar

Gestos¢ zaludnienia  osoba/km? = 40,52 40,07 39,63 39,19
Liczba mieszkarncow osoba 10127 @ 10016 9905 9794
Mezczyini osoba 5071 4994 4974 4 892

Kobiety osoba 5056 5022 4931 4902
Zrédlo: Bank Danych Lokalnych
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 14 Ludnos¢ gminy Korsze w latach 2015-2018

W gminie Korsze w roku 2019 byto zarejestrowanych 491 przedsiebiorstw, z czego 475
(ponad 96%) stanowia mikroprzedsicbiorstwa. W gminie znajduje si¢ rowniez 13 matych

przedsigbiorstw i 3 $rednie. Brak jest przedsi¢biorstw duzych.

Przez gming przebiega czg¢$ciowo uzytkowana linia kolejowa 38 (Biatystok - Gtomno),
ktorej przystanki znajduja si¢ w miejscowosci Totkiny i Miescie Korsze oraz nieczynna stacja
Studzieniec na odcinku do Bartoszyc (elektryfikacja linii w trakcie planowania). Przez gming
przebiega rowniez linia kolejowa 353 (Poznan Wschod - Skandawa) z przystankiem w
miejscowosci Lankiejmy. Odcinek z miejscowosci Korsze do Zeleznodoroznyj jest
wykorzystywany do ruchu towarowego i ma nieczynny przystanek kolejowy w miejscowosci

Parys.

7 Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019 liczba ludnos$ci w Gminie Korsze na 31 XII 2019 wynosita 9 691 mieszkancow.
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Przez gming nie przebiega zadna autostrada, droga ekspresowa oraz krajowa. Przez gming
przebiegaja nastgpujace drogi wojewddzkie:
. DW 590 - Barciany - Korsze - Reszel - Biskupiec,
. DW 592 - Gizycko - Ketrzyn — Bartoszyce.

Laczna dlugo$¢ drog wojewddzkich w gminie Korsze wynosi 34,9 km, drog
powiatowych 81,089 km, za$ drog gminnych 89,1 km.
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4.8 Wnhnioski ptyngce z charakterystyki Powiatu

Powiat ketrzynski jest obszarem stabo zaludnionym, o gestosci zaludnienia ponad potowe
nizsza niz $rednia gesto$¢ zaludnienia w kraju (51 os/km? vs 123 0s/km?). Dominujaca pozycje
w powiecie, z niemal potowa ludnosci zajmuje miasto Ketrzyn. W najblizszych latach liczba
mieszkancoOw powiatu bedzie w dalszym ciggu spadata. Wg. Badaczy z PAN, miasto Ketrzyn
zajmuje 4 pozycje w Polsce pod wzgledem miast najbardziej zagrozonych zastojem spoleczno-

gospodarczym.

Powiat zlokalizowany jest z dala od gltownych szlakow drogowych. Przez powiat
przebiega trasa kolejowa do Obwodu Kaliningradzkiego, ale ten szlak rowniez nie ma
znaczenia strategicznego w skali kraju 1 wojewodztwa. Glownym zroédtem rozwoju

gospodarczego w powiecie jest rolnictwo oraz przetworstwo z tym zwigzane.

Ze wzgledu na rozproszony po catym powiecie uktad przestrzenny oraz niskg gestosé
zaludnienia komunikacja zbiorowa w powiecie jest bardzo trudna do realizacji i w znacznej
czesci obszarow nieoptacalna ekonomicznie. Aktualnie opracowywana jest Strategia rozwoju

Powiatu Ketrzynskiego na lata 2021-2027 i planowane jest jej przyjecie do konca 2020 r.
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5 Stan jakosci powietrza na terenie Powiatu Ketrzynskiego

Paliwa, ktore stosuje si¢ w motoryzacji najczesciej, to gazowe lub ciekte weglowodory,
ktére pochodza z przerdbki ropy naftowej. Mozna wyrdzni¢ takze paliwa powstajace
W procesach przerobki biomasy (oleje roslinne, alkohole, biometan) oraz syntezowane z wegla
lub gazu ziemnego. Stanowig one jednak znikomy udzial w bilansie paliw stosowanych
W transporcie. Spaliny powstajagce w komorze spalania, jako wynik gwattownego utleniania
mieszanki paliwowo-powietrznej, maja bezposredni wplyw na jako$¢ powietrza w warstwie
atmosfery najblizej powierzchni ziemi. W procesie utleniania wegla oraz wodoru, gdzie
utleniaczem jest tlen zostaje wydzielone takze cieplo, ktore ma posredni wptyw na jakos¢

powietrza.

5.1 Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Do obliczania i przedstawiania wskaznikow zanieczyszczen na terenie Powiatu
Ketrzynskiego wykorzystano zindeksowane wartos$ci zaproponowane przez Glowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska. Polski indeks jakosci powietrza obliczany jest bezposrednio
w bazie danych JPOAT2.0 GIOS bazujac na otrzymanych danych z wybranych stacji

pomiarowych Panstwowego Monitoringu Srodowiska.

Warto$ci indeksow zanieczyszczen liczone sa na podstawie 1-godzinnych stezen, ktore
sa baza do wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu o wartosci
Z ponizszej tabeli. Dane w tabeli odnoszg si¢ do takich stezen, jak: pyt PM10, Pyt PM2,5, ozon,
dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, benzen i tlenek wegla.

Tabela 9 Indeks jakosci powietrza

pOW|etrza [ng/m?] [ng/m®] g/m°’] [ng/m®] [ng/m®] /m3] mg/m3
Bardzo dobry 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50
20,1 -50 13,1-35 70,1-120 40,1 - 100 50,1 -100 6,1 11 3,1 7

Umiarkowany 50,1-80 351-55 120,1-150 100,1-150 100,1-200 11,1-16 7,1-11

80.1-110 551-75 1501-180 150,1-200 2001-350 161-21 oo
Zly 111%3' 751-110 180,1-240 200,1-400 350,1-500 21,1-51 1211

> 150 > 110 > 240 > 400 > 500 >51 >21

Zrédlo: : http://powietrze.gios.gov.pl/
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5.2 Czynniki wplywajgce na emisj¢ zanieczyszczen

Podstawowe sktadniki biorgce udziat w procesie spalania to: tlen (O.), azot (N.) zawarte

W powietrzu oraz wegiel (C) 1 wodor (H) zawarte w paliwie.

Analizie zostaly poddane emisje z dwodch typow silnikow wykorzystywanych

w motoryzaciji:

o Silnik o zaptonie iskrowym (silnik benzynowy) — jest silnikiem spalinowym cieplnym
0 spalaniu wewngtrznym, w ktorym spalanie tadunku zainicjowane jest iskra elektryczna
powstajaca pomiedzy elektrodami $wiecy zaptonowej. Do stosowanych paliw naleza

mig¢dzy innymi benzyna (benzyna bezotowiowa, etylina).

J Silnik o zaptonie samoczynnym (silnik wysokoprezny, silnik Diesla) - silnik spalinowy
cieplny ttokowy o spalaniu wewngtrznym, w ktérym do zaplonu paliwa nie jest
wymagane zewnetrzne zrodto energii, poniewaz nastepuje zapton samoczynny. Paliwem

spalanym w silniku o zaptonie samoczynnym jest zwykle olej napedowy.

5.2.1 Nietoksyczne sktadniki spalin

Nietoksyczne sktadniki spalin stanowig objetoSciowo najwigkszg zawartos¢ spalin
pochodzacych z silnikdw z zaptonem iskrowym, jak i samoczynnym. Emisja weglowodorow
Z obu rodzajow silnikow utrzymuje si¢ na podobnym poziomie, lecz emisja tlenkow azotu
Z silnika o zaptonie samoczynnym jest od 5 do 8 razy wieksza niz z silnika o zaptonie
iskrowym. Stad wynika zrdznicowanie dopuszczalnych limitéw emisji ustalonych dla tych
rodzajow silnikéw
Azot (N2) - stanowi najwicksza czes¢ spalin (71% - silnik o zaptonie iskrowym, 66% - silnik

0 zaptonie samoczynnym). Pochodzi z powietrza, jest pierwiastkiem o duzej stabilnosci

chemicznej w zwigzku z czym nie wchodzi w Zzadne reakcje. Dla cztowieka jest gazem

obojetnym.

Dwutlenek wegla (CO.)— stanowi okoto 18% spalin w silniku o zaptonie iskrowym oraz okoto
12% w silniku o zaplonie samoczynnym. Powstaje podczas spalania mieszanki w wyniku
utleniania wegla zawartego w paliwach weglowodorowych. Nie jest on gazem trujgcym
ale jest jedng z przyczyn powstawania efektu cieplarnianego. Do najwigkszej emisji
dwutlenku wegla dochodzi, gdy spalana jest mieszanka stechiometryczna. Jesli sg spalane
mieszanki bogate lub ubogie lub jesli spalaniu ulega tylko cze¢$¢ mieszanki, na przyktad

kiedy w jednym cylindrze spala si¢ tylko czgs¢ wprowadzonej mieszanki ze wzgledu
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nato, ze proces przebiega za wolno, to zawarto§¢ dwutlenku wegla w spalinach jest
mniejsza od maksymalnej warto$ci. W zwigzku z negatywnym wptywem dwutlenku
wegla na srodowisko powinno si¢ ograniczy¢ jego emisje poprzez stosowanie paliw

0 matej zawartosci wegla.

Woda (H20) —jest efektem utleniania wodoru, a jej ilo$¢ w spalinach zalezy od udziatu wodoru
w paliwie w stosunku do ilo$ci wegla. Stanowi okoto 8% spalin w silnikach z zaplonem

iskrowym i1 14% w silnikach z zaptonem samoczynnym.

Tlen (O2) — zawartos¢ tlenu zalezy od wspotczynnika nadmiaru powietrza. W zwigzku z tym,
im wigcej powietrza zostanie dostarczone w mieszance tym wigcej tlenu pozostanie
po procesie spalania. W silnikach o zaptonie samoczynnym tlen moze stanowi¢ do okoto
10% objetosci spalin, poniewaz silnik ten w catym swoim zakresie pracy jest zasilany
mieszanka z nadmiarem powietrza. Natomiast w spalinach silnika z zaptonem iskrowym
zawartos¢ tlenu jest bliska zeru, poniewaz wystepuje w nim ilosciowy sposob regulacji

mocy.
5.2.2 Toksyczne sktadniki spalin
Toksyczne sktadniki spalin stanowig 1% catej objetosci spalin w przypadku samochodow

wyposazonych w silnik o zaptonie iskrowym oraz okoto 0,5% w przypadku silnikow o zaptonie

samoczynnym. Objetosci poszczegdlnych sktadnikow podano w ponizszej tabeli.

Tabela 10 Srednia warto$é stezenia objetosciowego skladnikow toksycznych.

Typ zaplonu silnika

Skiladnik Silnik z zaplonem Silnik z zaplonem
iskrowym samoczynnym
[%0] [%0]
CO 0,80 0,20
HC 0,10 0,05
NOx 0,10 0,20
PM Sladowy udziat 0,05

Tlenek wegla (CO) - bezbarwny i bezwonny gaz powstajacy podczas reakcji spalania
Z niedoborem tlenu. Jest niebezpieczny dla organizméw zywych, ze wzgledu na tatwos¢
taczenia si¢ z hemoglobing co prowadzi do niedotlenienia organizmu. Jego zawarto$¢
w spalinach moze si¢ zmienia¢ w zwigzku ze sktadem mieszanki paliwowo-powietrznej.

Z najwigkszym stezeniem tlenku wegla mamy do czynienia podczas zimnego rozruchu,
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pracy silnika z petng moca, pracy silnika na biegu jatowym oraz podczas gwaltownych
zmian obcigzenia. Rocznie do atmosfery w Polsce emitowane jest okoto 2,5 miliona ton

tlenku wegla [KOBIZE].

Weglowodory HC - sg to zwigzki wegla 1 wodoru powstajace podczas niezupetnego spalania
paliw. We¢glowodory szybko reaguja z tlenem i zwigzkami azotu, W wyniku czego
powstaja aldehydy i nadtlenki. Do emisji dochodzi zarowno, gdy w komorze nie
wystepuja warunki do calkowitego spalenia mieszanki, jak réwniez emisja moze
pochodzi¢ z wyciekéw 1 parowania paliw, powtok lakierniczych, tworzyw sztucznych
i olejow smarujacych. Weglowodory wykazuja wlasciwosci toksyczne i dzialaja
draznigco na uktad krwiono$ny i drogi oddechowe. Najwigksze st¢zenie weglowodordéw
wystepuje podobnie jak w przypadku tlenkow wegla podczas zimnego rozruchu oraz

pracy zimnego silnika.

Tlenki azotu NOx — sg jednymi z najbardziej toksycznych gazéw spalinowych. Powstaja
podczas procesu spalania. Reakcja ta silnie zalezy od temperatury. Jako graniczng
warto$¢ temperatury przyjmuje si¢ 1800 stopni Celsjusza (warto$¢ ta moze wystepowac
w komorze spalania), po jej przekroczeniu powstaje duza ilos¢ NOx. W reakcji azotu
z tlenem powstaje glownie tlenek azotu NO oraz dwutlenek azotu NO». Pierwszy jest
gazem bezbarwnym i1 bezwonnym, rozpuszcza si¢ we krwi 1 moze by¢ przyczyng
porazenia uktadu nerwowego, natomiast dwutlenek azotu ma draznigcy zapach, czerwone
zabarwienie, dziata draznigco na uktad oddechowy i moze by¢ przyczyna zwyrodnienia
migénia sercowego, oslabienia tetna oraz obrzgku ptuc. Problemy z duzg emisjg NOx
wystepuja w silnikach z zaptonem samoczynnym, poniewaz silniki te w calym zakresie

pracy zasilane sg ubogg mieszanka, a caly proces zachodzi w wysokiej temperaturze.

Czastki stale PM (pyly) — sa to produkty wydostajace si¢ z ukladu wylotowego silnika.
Powstaja w wyniku niecatkowitego spalania paliw weglowodorowych oraz na skutek
spalania domieszek 1 zanieczyszczen, ktore znajdujg si¢ w tadunku. Gtéwnym zrodlem
emisji czgstek stalych sg silniki z zaplonem samoczynnym, natomiast w silnikach
z zaptonem iskrowym ich emisja jest znacznie nizsza i dotyczy gldwnie nowych
jednostek z bezposrednim wtryskiem. Najwieksza emisja czastek wystepuje podczas
pracy nagrzanego silnika z duzym obcigzeniem. Toksyczne czastki stale moga
wykazywa¢ wlasciwosci rakotworcze 1 wnikajg poprzez uktad oddechowy do uktadu

krwiono$nego.
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5.2.3 Spaliny samochodowe jako jedna z przyczyn powstawania smogu

Wyré6zniamy dwa rodzaje smogu: londynski oraz kalifornijski. Warunkiem powstania
smogu londynskiego, najczegsciej w okresie jesienno-zimowym, jest miedzy innymi: duza
wilgotno$¢, mate nastonecznienie, niska temperatura. Smog kalifornijski (fotochemiczny)
powstajacy w okresie letnim tworzy si¢ na skutek silnego nastonecznienia, wysokiej

temperatury, matej wilgotnosci i czynnikow zwigzanych z zanieczyszczonym powietrzem.

Motoryzacja odpowiada gtdéwnie za powstawanie smogu kalifornijskiego, zwigzane jest
to z emisja tlenkéw azotu i weglowodoréw. Natomiast jesli chodzi o powstawanie smogu
londynskiego to udziat motoryzacji jest niewielki, w tym przypadku wigkszy problem stanowi
wtorne pylenie, ktore polega na unoszeniu z drdg i poboczy zanieczyszczen pylowych przez

pojazdy.
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5.3 Aktualny stan jakoSci powietrza

Uzyskany obraz emisji jest przyblizony, niemozliwym jest doktadne okres$lenie co, ile
I kiedy jest emitowane. Na terenie Powiatu Ketrzynskiego funkcjonuje tylko jedna stacja
monitorowania powietrza raportujaca do GIOS - WIOS Glitajny. Stacja posiada bardzo
ograniczone mozliwosci pomiarowe, agregowane przez nig dane dotyczac jedynie emisji
zawartosci otowiu w pyle zawieszonym PMio oraz catkowitej emisji pytu zawieszonego PMaio.
Pomiary w stacji wykonywane sg manualnie. Majagc na uwadze powyzsze na potrzeby
opracowania postuzono si¢ danymi pomiarowymi ze stacji najblizej zlokalizowanej
W odniesieniu do analizowanego obszaru. Ostateczny wybdr oscylowatl pomigdzy stacja
zlokalizowang na terenie Olsztyna oraz Biskupca. Obydwie miejscowosci potozone
sg na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego w bliskiej odlegltosci w stosunku
do analizowanego obszaru. Ostatecznie zdecydowano sie na wybér stacji w Biskupcu - WIOS
Biskupiec-Mobilna. Ostateczny argumentem przewazajacym nad wyborem stacji w Biskupcu
byt fakt, iz sa to podobne aglomeracje, w zwigzku z powyzszym charakter i poziom
zanieczyszczen wydaje si¢ by¢ referencyjny w odniesieniu do analizowanego obszaru. Stacja
w Biskupcu, funkcjonuje od 01.01.2020 roku, w zwiazku z powyzszym nie zgromadzita ona
danych pomiarowych za pelny rok kalendarzowy stanowiacy punkt odniesienia. W zwigzku
Z powyzszym w celu estymacji danych zastosowano metodg regresji liniowej w odniesieniu do

poziomu zanieczyszczen w miesigcach od czerwca do grudnia.

W ponizszej tabeli przedstawiono usrednione roczne wyniki pomiardw ze stacji
monitoringu powietrza w Biskupcu przy ul. Obywatelskiej za okres od 01 stycznia 2020 do

14.05.2020 r., wraz z estymacja wynikow do 31.12.2020, zgodnie z metodg regresji liniowe;.
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Analizujac powyzsze dane nalezy stwierdzi¢, ze stan jako$ci mozna okresli¢ generalnie

jako dobry, a momentami nawet jako bardzo dobry. Zadne wskazniki nie przekroczyty wartosci

grudzien

progowej dla stanu jakosci $rednie;j.

8 b.p. — brak pomiaru

Zrédlo: Opracowanze wlasne na podstawze danych GIOS
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5.4 Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Strategia elektromobilnosci odzwierciedla cele zawarte w europejskiej Strategii Europa

2020. Gtéwnym zalozeniem w sferze klimatu jest ograniczenie emisji gazow cieplarnianych

020% w odniesieniu do poziomu emisji z 1990 roku. Poprzez realizacj¢ strategii

elektromobilnosci zostang osiggnigte nastepujace efekty ekologiczne:

ograniczenie emisji gazow (O3, NO2, SOz, CeHs, CO2) pochodzacych
Z konwencjonalnych paliw poprzez zastosowanie autobusow o alternatywnym
zrodle napedu,

ograniczenie emisji pytow do powietrza PM 10, PM 2.5. Poprzez zastosowanie
autobuséw o napedzie zeroemisyjnym,

obnizenie emisji hatasu w wyniku zastgpieniu autobusow z silnikami Diesla
autobusami zeroemisyjnymi, a takze zwigkszeniu udzialu pojazdow
zeroemisyjnych w gronie indywidualnych $rodkow transportu,

wzrost liczby podrézy rowerami w zwigzku z rozwojem infrastruktury
rowerowej, co za tym idzie spadek liczby podrézy innymi srodkami transportu,
co zaowocuje spadkiem emisji lokalnej,

zmiana nawykow komunikacyjnych mieszkancoéw, popularyzacja dojazddéw
do centrum miasta innymi $rodkami komunikacji niz samoch6d osobowy
Z napedem konwencjonalnym,

wzrost §wiadomos$ci mieszkancow Powiatu Ketrzynskiego na temat ekologii,
przyczynienie si¢ do osiggniecia zatozen Polityki Energetycznej Polski okreslonej

w perspektywie do 2050 r.

Wdrazanie Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Ketrzynskiego pozytywnie

wplynie na realizacj¢ postanowien Planu Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce: w sferze

wprowadzania do eksploatacji autobusow zeroemisyjnych, floty urzedowych samochodow

elektrycznych, tworzenia punktow tadowania w powiecie oraz zastosowania systemu migkkich
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instrumentow wsparcia dla konsumentéw samochodow elektrycznych. Warto podkresli¢, ze
realizacja dziatan wskazanych w Strategii przyczyni si¢ do spetnienia wymogow wskazanych

w art. 35136 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

5.5 Monitoring jako$ci powietrza

Zaleca si¢ montaz stacji pomiarowej na terenic miasta Ketrzyn celem monitorowania
jakosci powietrza, jako wskaznika rezultatu wdrozenia Strategii Elektromobilnos$ci.
Monitoringiem nalezy obja¢ 7 podstawowych zanieczyszczen powietrza objetych indeksem
GIOS, tj. pyt zawieszony PMio, pyt zawieszony PMzs, ozon, dwutlenek azotu, dwutlenek
siarki, benzen oraz tlenek wegla. Wskazania stacji postuza do okreslenia efektu ekologicznego
jaki niesie ze sobg modernizacja floty na niskoemisyjng. Dodatkowo nalezy rozwazy¢ montaz
stacji na terenie powiatu celem agregacji danych z catego powiatu. Korelacja danych zebranych
W miescie z tymi spoza miasta, w petni zobrazuje jako$¢ powietrza na obszarze objetym

strategia dostarczajac wiarygodnych i miarodajnych wskaznikéw realizacji.
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6 Stan obecny systemu komunikacyjnego w Powiecie
Ketrzynskim

6.1 Struktura organizacyjna

Na dzien obecny w Powiecie Ketrzynskim dziala 9 podmiotow $wiadczacych ustugi
transportu komunikacjg autobusowa, z czego jeden - Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej
“Komunalnik” Sp. z 0.0. jest jednostkg zalezng od Miasta Ketrzyn. Rozktad jazdy oraz uktad
komunikacyjny polaczen okreslany jest w oparciu o zezwolenia udzielane przez starostwo

powiatowe.

Za utrzymanie infrastruktury drogowej (drogi wojewddzkie i gminne, o$wietlenie drog),
na terenie powiatu ketrzynskiego odpowiadaja zaktady komunalne poszczegdlnych jednostek

zaleznych w powiecie:

. Zarzad Drog Powiatowych w Ketrzynie (Powiat Ketrzynski)

o Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej “Komunalnik” Sp. z 0.0. (Miasto Ketrzyn)
J Gminne Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z 0.0. (Gmina Ketrzyn)

J Wielobranzowe Przedsigbiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. (Gmina Reszel)

o Zaktad Gospodarki Komunalnej 1 Mieszkaniowej w Srokowie (Gmina Srokowo)

o Zaktad Gospodarki Komunalnej w Barcianach (Gmina Barciany)

Organizatorem przewozow kolejowych na terenie powiatu ketrzynskiego jest dla
przewozow dalekobieznych PKP Intercity S.A. zalezne od Ministerstwa Infrastruktury oraz dla
przewozow lokalnych POLREGIO, zalezne od urzedow marszatkowskich, w tym od Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego. Za utrzymanie infrastruktury
kolejowej, w tym torowiska, perony, urzgdzenia sterujace ruchem oraz za przygotowywanie
rozktadow jazdy, jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wiascicielem dworca kolejowego na

terenie Miasta Ketrzyn jest samorzad.
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6.2 Transport publiczny

Na terenie powiatu Ketrzynskiego funkcjonuje 9 przewoznikéw $wiadczacych ustugi

transportowe dla lokalnych mieszkancéw. Sa to:

° P.H.U.P. Krzysztof Kiihn;

° M-Maziec Sp. z 0.0.;

. P.G.K. ,,Komunalnik” Sp. z 0.0. w K¢trzynie;
. F.H.U. ,,RIK” Piotr Rysik;

o Transport Osobowy Jolanta Winckiewicz;

° WOJTEX F.H.U. Marcin Kozon;

o Lena Beauty Magdalena Kozon;

° M-TRANS Marcin Konarzewski;

. Delux s.c.

Wskazani przewoznicy oferuja przewozy na 24 trasach terenu calego powiatu oraz do
miejscowosci sasiadujacych z powiatem ketrzynskim. Lokalni przewoznicy obshugujg trasy
taczace Ketrzyn m.in. z Korszami, Barcianami, Srokowem, Karolewem, Reszlem.
W przypadku miejscowosci z poza powiatu obstuguja polaczenia z Mragowem, Wegorzewem,

Bartoszycami i Olsztynem.

Dodatkowo, na dworcu autobusowym w Ketrzynie zatrzymujg si¢ autobusy
dalekobiezne, taczace miasto z Gdanskiem, Olsztynem, Suwatkami, Gizyckiem, Gotdapig oraz

Szczytnem.

W ciggu dnia roboczego wszystkie autobusy wykonuja $rednig prace przewozowa
4 669,4 wozokilometrow, w soboty 896,4 wozokilometréow, za§ w niedziele w wysokosci
360 wozokilometrow. W skali roku, przektada si¢ to na laczng prace przewozowa w wysokosci
ok. 1 241 000 wozokilometrow, z czego ok. 1 172 000 wozokilometry w dni robocze,

ok. 47 000 wozokilometry w soboty i ok. 22 000 wozokilometry w niedziele i Swigta.

Tabela 12 Wyznaczenie trasy przewozowej realizowanej przez przewozy lokalne na terenie powiatu Ketrzynskiego

1losé dni 62
Jednostkowo 4 669,4 896,4 360
Catkowicie @ 1172019,4 @ 46 612,8 22 320 136

SUMA @ 1241088,2

Zrodto: Opracowanie wtasne
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@ E(Oél’atfzynskl

W ponizsze] tabeli znajduje si¢ szczegdotowe zestawienie tras autobusowych

obstugiwanych przez poszczegélnych przewoznikdéw, wraz z danymi odno$nie parametrow

przejazdow.

Tabela 13 Szczegélowe zestawienie tras autobusowych

Dlugos¢ Dlugos¢ w
Przewoznik Trasa Ilos¢ kursow
calkowita powiecie

111 13 kursow w dni

PGK Ketrzyn Rataja - Karolewo
robocze
. . . 24 pary w dni
2 PGK Ketrzyn Osiedle P'aStOWSk'.e . 7 7 robocze, 8 par
Cmentarz nowa Wie$
w soboty
e Linia specjalna,
3 PGK Ketrzyn LGt S 16,8 16,8 2 pary, 2 razy do
Lipka
roku
Bartoszyce-Korsze- 10 par w dni robocze,
5 RIK Ketrzyn-Karolewo 53 3 3 pary w soboty
.. 9 par w dni robocze,
5 RIK Ketrzyn-Gizycko 32 14 4 w soboty
6 M-Maziec Ketrzyn-Karolewo 3,5 3,5 2 pary, dni robocze
7 M-Maziec Ketrzyn-Reszel 20 20 11 par w dni robocze
8 Delux Bartoszyce-Korsze 28 10 4 pary w dni robocze
15 par, caty rok
Transport Osobowy PN
9 Jolanta Winckiewicz Olsztyn-Ketrzyn 88 12 oprocz Boz&_ego
Narodzenia
Transport Osobowy . .
10 Jolanta Winckiewicz Ketrzyn-Barciany 18 18 2 pary w dni robocze
11 WOJTEX Ketrzyn-Reszel 20 20 4 pary w dni robocze
12 WOJTEX Reszel-Korsze 14 14 2 pary w dni robocze
13 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Mragowo 27 12 4 pary w dni robocze
14 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Srokowo 11 11 10 par w dni robocze
15 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Mottajny 27 27 7 par w dni robocze
16 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Momajny 33 33 3 pary w dni robocze
17 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Wegorzewo 36 26 4 pary w dni robocze
18 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Langanka 15 15 2 pary w dni robocze
N . 7 w dni robocze,
19 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Eankiejmy 30 30 2 w soboty
20 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Barciany 18 18 3 pary w dni robocze
21 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Prosna 33 33 2 pary w dni robocze
29 PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Parcz- 28 28 2 kursy w dni
Ketrzyn robocze
23 M-Trans Ketrzyn-Saplik 14 14 5 par w dni robocze
24 M-Trans Ketrzyn-Mazany 14 14 4 pary dni w dni

robocze
Zrédlo: Opracowanie wlasne

Wszystkie przewozy autobusowe §wiadczone sg pojazdami o napedzie spalinowym
naolej napedowy. Poszczegdlni przewoznicy nie majg w planach wymiany taboru

autobusowego na elektryczny w najblizszych latach, jednakze prowadzona jest sukcesywna

wymiana taboru na nowy, spetniajacy normy emisyjne EURO 6.

Ze wzgledu na zdecentralizowany charakter przewozow zbiorowych na terenie powiatu,

zgodnie z analizg kosztéw 1 korzysci najbardziej optymalnym rozwigzaniem umozliwiajagcym
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wdrozenie zeroemisyjnych pojazdéw do $wiadczenia ustug transportu zbiorowego, jest zakup
autobusoéw elektrycznych tadowanych za pomoca zlacza plug-in w bazach poszczegodlnych
przewoznikow, jednak jest to mozliwe tylko w przypadku, gdy catkowita dzienna trasa
autobusu bedzie mniejsza od zasiggu autobusu. W przypadku komunikacji $wiadczonej
na terenie miasta Ketrzyn najbardziej optymalnym rozwigzaniem bylyby autobusy tadowane
przy pomocy ztacz pantografowych zlokalizowanych na wybranych krancach tras. Na chwile

obecng, na terenie powiatu ketrzynskiego brak jest fadowarek plug-in oraz pantografowych.
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6.3 Transport komunalny

Samorzady oraz jednostki im podlegajace, posiadaja pojazdy wykorzystywane
do wykonywania wybranych zadan komunalnych oraz shizbowych wymagajacych

przemieszczania si¢ po terenie powiatu ketrzynskiego.

Najstarsze pojazdy pochodzg z 1977 roku, za$ najnowsze pochodzg z 2020 roku, przy
czym $redni wiek pojazdow to 17 lat. Z calej floty samochodowe;j, tylko dwa pojazdy posiadaja

naped inny niz spalinowy - sa to dwa skutery elektryczne, zakupione przez Urzad Miasta

32
24
20 20
17
I 15
<1980  1980-1989 1990-1999 2000-2004 2005-2009 2010-2014 2015-2020
Lata

Ketrzyn w 2019 roku.

35

[lo$¢ pojazdow
[N = ) N w
o ol o ol o

ol

o

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych od samorzqdéw
Rysunek 15 Wiek pojazdow nalezgcych do samorzqdow powiatu Ketrzynskiego
Najwiecej pojazdow znajduje sie na stanie Urzgdu Gminy Reszel i jednostek podlegtych
(29), za$ najmniej na stanie Urzedu Miasta Ketrzyn i jednostek podleglych (4). Szczegdtowe
zestawienie ilo$ci pojazdow 1 ich $redniego wieku znajduje si¢ w tabeli 14.

Tabela 14 7los¢ pojazdéw na stanie poszczegolnych samorzqdow

Jednostka Ilos¢ po;azdow

1 Starostwo Powiatowe Ketrzyn 2007
2 Urzad Miasta Ke¢trzyn 4 2016
3 Urzad Gminy Ketrzyn 22 2000
4 Urzad Miejski Korsze 17 2001
5 Urzad Gminy Reszel 29 2001
6 Urzad Gminy Srokowo 13 2005
7 Urzad Gminy Barciany 25 2003

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych od samorzqdéw

48



Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego |. Powiat
z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element oy Ketrzyﬁski
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

Jednostki samorzadu posiadaja 36 pojazdow osobowych, 38 pojazdéw dostawczych,
21 samochodéw cigzarowych (w tym wozoéw strazackich), 13 ciagnikéw, 10 autobusow,

9 pojazdow wolnobieznych oraz 2 skutery elektryczne.

Skuter

Wolnobiezny 1.55%

6,98%

Autobus
7,75% Osobowy
27,91%
Ciggnik
10,08% \
Cigzarowy
16,28%
Dostawczy
29,46%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych od samorzqdéw
Rysunek 16 Udzialy procentowe poszczegdlnych grup pojazdéw

Szczegotowe zestawienie pojazdow znajduje sie¢ w ponizszej tabeli. Warto$ci przebiegu

oznaczone gwiazdka sg warto$ciami $redniorocznymi.

Tabela 15 Szczegdlowe zestawienie pojazdow na stanie poszczegolnych samorzqgdow

Rok .
orodukgji Przebieg 2019
Starostwo
1 Powiatowe Ketrzyn Skoda Superb Osobowy 2011 14 885
2 Starostwo Dacia Duster Osobowy 2018 18 185*
Powiatowe Ketrzyn
3 _Starostwo Fiat Punto Osobowy 2018 6 950*
Powiatowe Ketrzyn
4 .Starostwo Renault Master Dostawczy 2016 15 750*
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo . .
5 WMo [ Opel Astra Classic Osobowy 2008 12 980
Starostwo -
6 Powiatowe Ketrzyn Opel Mokka Osobowy 2015 26 752
7 Starostwo Citroen C5 Osobowy 2010 29278
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
8 Powiatowe Ketrzyn Renault Kangoo Osobowy 2007 19 206
9 SR Zetor 7211 Ciagnik 1988 4561

Powiatowe Ketrzyn
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@

Powiat

Ketrzynski

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Urzad Miasta
Ketrzyn
Urzad Miasta
Ketrzyn
Urzad Miasta
Ketrzyn
Urzad Miasta
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn

Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn

Autosan
Ford
Ford

Volkswagen
Fiat
Dacia
Ursus
VALY
Dacia

Renault
Claas

Opel

Mercedes-
Benz

Elon
Elon

Toyota

Mercedes-
Benz

Mercedes-
Benz

Star

Mercedes-
Benz

Iveco
Fiat
Gredner
Volkswagen
Renault
Volvo
Jelcz
Star

Volkswagen

D-732
Transit
Transit

Transporter
Idea
Duster
U-912
131

Duster
Master

Arion
Insignia

VITO
E-Grace
E-Grace

Corolla
0303-11R
Atego
266
0303-11R

Eurocargo
Panda
MG 145P
LT 35
Premium
FL 280

325

Transporter
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Autobus
Dostawczy
Dostawczy
Dostawczy

Osobowy

Osobowy

Ciagnik
Ciezarowy

Osobowy
Dostawczy

Ciagnik

Osobowy

Osobowy

Skuter
Skuter

Osobowy
Autobus
Ciezarowy
Ciezarowy
Autobus
Dostawczy
Osobowy
Wolnobiezny
Dostawczy
Ciezarowy
Ciezarowy
Ciezarowy
Ciezarowy

Dostawczy

1986

2005

2004

2004

2005

2016

1990

1989

2018

2019

2017

2015

2014

2019

2019

2009

1987

2009

1986

1985

2017

2005

1988

1991

1999

2008

1991

1987

2002

Brak danych
0
13585
11 712*
15 374*
13 920*
52*
323*
15 955*
10 555*
366*
23 747*
16 970
400
400
25941*

13 315*

1213*
678*
16 273*

1503*
12 012*

Brak danych
1443*
2313*

21 006>
859*
Licznik uszkodzony

15 099*
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A‘* Powiat ; .
Q Ketrzynski

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

58

54

555

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

Mt vw Caddy Osobowy 2007 19 436*
Ur?;g;f:ny Volkswagen LUPO Osobowy 2000 12 006*
Urﬁ’;g;’:“y Ursus C360 3P Ciagnik 1985 73%
Urzad Gminy JCB 8CXTUrbo  yy nobieny 2015 741*
Ketrzyn plus
Ur?‘;r(z;;:ny lveco Daily Dostawczy 2016 21 491*
Urﬁ’;gg‘;“y Iveco Daily Dostawczy 2011 10 485*
Ur?;g;: w Iveco 35 Dostawczy 1997 Licznik uszkodzony
Ur?;g;:]iny Volkswagen Caddy Osobowy 2010 22 917*
UrzaK(:)L\élzigjski Autosan A10 Autobus 1989 16 534*
U”ﬁ‘lr“ﬁ!?s“ Iveco 120 Dostawczy 2006 27 703*
UrzaK(:)L\élzigjski Autosan HP21 Autobus 2002 19 898*
Urzad Miejsid Autosan A1010T Autobus 2002 16 656
UrzaK%?:zingki Lublin 3322/1 Dostawczy 1997 6 555*
U"?(%?gzigkki Renault Traffic Dostawczy 2005 41 450*
Urzﬁ%xzigjs"i Lublin 3314 Dostawczy 1997 14 080*
Urzz;K(;Ir\élzizjski Meggzties- Atego Ciezarowy 2008 2 510*
B SR Octavia Osobowy 2004 18 198*
UrZaK%:\:Ziszki Volkswagen Transporter Dostawczy 1993 21 534*
UrzaK%rzistki Ford Transit Dostawczy 2002 11 754*
UrzaK%rziszki Ford Transit Dostawczy 2005 16 247*
UrZaK(:):\:Ziszki Volkswagen Caravelle Dostawczy 1993 15 278*
Uread I'r\gzisjs"i Dacia Dokker Dostawczy 2018 24 498*
Urz&%r“ﬁzi?s“ s Seicento Osobowy 2000 8 297+
U"ﬁ%'r\gzigjs"i Volvo FLD3C Cigiarowy 2018 1282
Urz:;((:)lr\élzigjski Jelcz Ciezarowy 1985 Wycofany
Urzg(;s(z}; iny Volkswagen Touran Osobowy 2004 13 000*
Urzgcés(z;;? iny Volkswagen Touran Osobowy 2003 13 529
U”;is‘f;‘.‘ iny Toyota RAV 4 Osobowy 2020 Brak danych
e oz Vivaro Osobowy 2014 53 262
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A‘* Powiat ; .
Q Ketrzynski

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

Urzad Gminy Mercedes- Sprinter Dostawczy 2019 Brak danych
Reszel Benz
Urzad Gminy Fiat Doblo Dostawczy 2009 7927*
Reszel
Urzad Gminy Renault Traffic Dostawczy 2016 11 607*
Reszel
Urzad Gminy Volvo - 2008 Brak danych
Reszel
UquR(;s(z;enllmy Iveco Euro Cargo Dostawczy 2004 Brak danych
Urzad Gminy MAN L.72 Ciezarowy 1998 Brak danych
Reszel
Urzg‘;ﬁ;““y MAN 24,232 Cigzarowy 1992 Brak danych
Urzg%sgé? my DAF MODO Cigzarowy 2015 Brak danych
Urzg(;s(z};?my Volkswagen Caddy Osobowy 2008 Brak danych
Urzad Gminy Mercedes- 208 Dostawczy 1998 Brak danych
Reszel Benz
U"%R‘;S(Z;;““y Lublin MCS Dostawczy 2000 Brak danych
Urz;tls(;;uny Lublin MCS Dostawczy 2003 Brak danych
Urzgcés(z};?my Citroen Berlingo Dostawczy 2006 Brak danych
Urzg(éggnny Dacia Bandero Osobowy 2009 Brak danych
Urzad Gminy Skoda 135 Osobowy 1998 Brak danych
Reszel
sl Star 200/SRA  Cigzarowy 1985 Brak danych
Urzad Gminy Star 28 Ciezarowy 1980 Brak danych
Reszel
Urzad Gminy ursus C-330 Ciagnik 1985 Brak danych
Reszel
Urzad Gminy Ursus C-360 Ciagnik 1981 Brak danych
Reszel
) e Ursus C-360 Ciagnik 1984 Brak danych
Reszel
Urzad Gminy Zetor 7011 Ciagnik 1984 Brak danych
Reszel
U"g‘ls(z;;““y CAT 428E Wolnobieiny 2008 Brak danych
U"Zg‘ls(z;;““y CAT M313C  Wolnobiezny 2006 Brak danych
U"*!R‘;S‘g;““y 0&K F1310 Wolnobiezny 1989 Brak danych
U”;‘;S‘Z}:‘“y SCHMIDT = Swingo200 = Wolnobiezny 2004 Brak danych
Urzqd Gmlny Ford Transit DOStaWCZy 2005 26 669
Srokowo
Ul‘qu Gmmy Autosan A0909LA Autobus 2003 9 953
Srokowo
ozl By Renault Traffic Dostawczy 2007 20 127
Srokowo
Urzad Gminy Jelcz L090 Cigzarowy 2004 15558
Srokowo
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g7  Urzad Gminy Autosan H-7 Autobus 2002 22 989
Srokowo
098 Urzad Gminy Volkswagen = Transporter =~ Dostawczy 2005 24194
Srokowo
g9  Urzad Gminy Autosan Ho-21 Autobus 2000 8 069
Srokowo
100  Urzad Gminy Skoda Octavia Osobowy 2008 25 825
Srokowo
101 ULz i (G Dacia Duster Osobowy 2010 11410
Srokowo
102 Urzad Gminy Fiat Panda Osobowy 2007 2609
Srokowo
g Urzad Gminy Ford S-Max Osobowy 2009 2 489
Srokowo
104 Urzad Gminy Volkswagen | Transporter Dostawczy 1999 14758
Srokowo
105 ~ Urzad Gminy Autosan  AGI3MIN  Autobus 2002 0
Srokowo
106 Uré*‘d Gminy Renault Megane Osobowy 2007 23819
arciany
107 Urzad Gminy Citroen Berlingo Osobowy 2013 34152
Barciany
108 Urzad Gminy Volkswagen Caravelle Dostawczy 2014 39551
Barciany
iy Urzad Gminy Skoda Superb Osobowy 2010 23799
Barciany
110 Urzad Gminy Peugeot Partner Dostawczy 2001 13722
Barciany
117~ Urzad Gminy Ursus C3603P Ciagnik 1983 2968
Barciany
112 UradGminy o Holland |~ TD5056 Ciagnik 2012 8461
Barciany
113 Urzad Gminy MTZ 82A Ciagnik 2008 7686
Barciany
114  Urzad Gminy JcB 3CXS Wolnobiezny = 2006 5585
Barciany
115 Ur;ad Gminy Volkswagen | Transporter Dostawczy 2003 1046
arciany
116 Uréad Gminy Volkswagen = Transporter = Dostawczy 2004 16486
arciany
117 Wizep (G miny Scania P94 Ciezarowy 1998 24988
Barciany
118 Urzad Gminy Kia Ceed Osobowy 2008 14724
Barciany
119 ~ Urzad Gminy CAT 428F  Wolnobierny 2014 Brak danych
Barciany
120  Urzad Gminy Pavel Salek MT8-2 Ciagnik 2012 263
Barciany
121 Urzad Gminy Ursus 912 Ciagnik 1993 Brak danych
Barciany
129 Urzad Gmmy Mercedes- Artego Osobowy 2002 12494
Barciany Benz
123 WAL EniLy Fiat Ducato Dostawczy 2008 Brak danych
Barciany
124 Urzad Gminy Baukema SHM4  Wolnobiezny 1977 Brak danych
arciany
125 Urzad Gminy Daf FA LF55 Ciezarowy 2009 24187
Barciany
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126 Uréqd Gminy Mercedes- Artego Osobowy 2013 1788
arciany Benz
197 ~ Urzad Gminy Star 244 e 1978 48
Barciany
108  Urzad Gminy Scania N321 Ciezarowy 2014 594
Barciany
199 ~ Urzad Gminy Star 244 e 1987 505
Barciany
130~ Urzad Gminy Lublin 3524 Dostawczy 1999 169
arciany

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych od samorzgdow
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6.4 Transport prywatny indywidualny

Powiat Ketrzynski nie posiada potaczen z siecig drog krajowych. Gtownymi trasami
stuzacymi do przemieszczania si¢ sg drogi wojewodzkie, taczace najwazniejsze miejscowosci
powiatu oraz tgczace powiat z sgsiednimi miastami. Od zachodu, w powiecie bartoszyckim,
biegnie Droga Krajowa nr 57 (Bartoszyce - Biskupiec - Szczytno - Makéw Mazowiecki),
od wschodu Droga Krajowa nr 63 (Granica Panstwa - Wegorzewo - Gizycko - Pisz - Lomza).
Od potudnia biegnie Droga Krajowa nr 59 (Gizycko - Mragowo) oraz Droga Krajowa
nr 16 (Mragowo - Olsztyn - Grudzigdz).

Drogi wojewoddzkie przebiegajace przez powiat to:
o DW 590 (Biskupiec - Reszel - Korsze - Barciany),
o DW 591 (Mragowo - Ketrzyn - Barciany - Granica Panstwa),
o DW 592 (Gizycko - Ketrzyn - Bartoszyce),
o DW 593 (Reszel - Jeziorany - Dobre Miasto - Mitakowo),
J DW 594 (Ketrzyn - Reszel - Bisztynek),
o DW 596 (Reszel - Biskupiec),
o DW 650 (Ketrzyn - Srokowo - Wegorzewo - Gotdap).

6.4.1 Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu (2015)

Generalny Pomiar Ruchu 2015 (GPR 2015) przeprowadzony przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych 1 Autostrad jest podstawowym zrodtem informacji na temat ruchu drogowego
w Polce. Na terenie powiatu pomiary zostaty przeprowadzone na tgcznie 22 odcinkach, z czego
4 to odcinki miejskie miasta Ketrzyn. W 2020 roku GDDKIA przeprowadzita powtorne

pomiary natezenia ruchu jednak na dzien pisania niniejszej strategii wyniki pomiaréw nie s3

Znane.

55



Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego |. Powiat
z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element oy thrzyﬁski
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

Tabela 16 Sredniodobowe natezenie ruchu na drogach wojewddzkich w powiecie

.| Numer Drogi Odcinek Dostawcze LACZNIE

1 590  Barciany - Korsze 22 568 60 76 5 11 742
2 590 Korsze - Dlugi Lasek 50 2505 161 164 29 15 2924
3 590 Dlugi Lasek - Reszel 14 932 84 66 1 12 1109
4 590 Reszel - Robawy 42 2707 115 87 51 12 3014
5 590 Robawy - Biskupiec 16 698 59 27 12 14 826
6 591 Granica Panstwa - Barciany 3 516 27 16 8 9 579
7 591 Barciany - Stara Rézanka 25 1 668 87 61 36 21 1898
8 591 Stara Rozanka - Ketrzyn 65 5191 261 291 59 65 5932
9 591 Ketrzyn (ul. Chopina) 109 8811 486 337 139 30 9912
10 591 Ketrzyn - Mragowo 55 4359 246 312 45 5 5022
11 592 Bartoszyce - Dlugi Lasek 30 2091 157 189 15 5 2 487
12 592 Dlugi Lasek - Ketrzyn 26 1900 81 140 35 9 2191
13 592 Ketrzyn (ul. Traugutta) 124 12 589 482 344 193 41 13773
14 592 Ketrzyn (ul. Mazowiecka) 83 8274 487 239 83 18 9184
15 592 Ketrzyn - Sterlawki Wielkie 42 2880 176 121 39 10 3268
16 593 Mnichowo - Robawy 31 1364 140 70 11 16 1632
17 594 Bisztynek - Reszel 30 708 49 26 4 7 824
18 594 Reszel - Ketrzyn 26 1993 88 51 35 9 2202
19 594 Ketrzyn (ul. Gdanska) 55 3812 224 81 42 13 4227
20 596 Mnichowo - Biskupiec 7 577 56 39 3 10 692
21 650 Stara Rézanka - Srokowo 12 1715 130 234 15 27 2133
22 650 Srokowo-Wegorzewo 20 1418 105 86 20 6 1 655

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawi Generalnego Pomiaru Ruchu 2015
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Zrédio: Generalny Pomiar Ruchu 2015

Rysunek 17 Graficzne zobrazowanie potokéw pojazdéw w powiecie ketrzyriskim
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Zgodnie z wynikami pomiaréw natezenia ruchu, gtéwnym jego zrodlem sg pojazdy
osobowe, co wynika gldwnie z potrzeb ludnosci dojezdzajacej do pracy, szkot lub w celach
rekreacyjnych. Udziat pojazdow ci¢zarowych i dostawczych nie przekracza 10%, przy czym
na trasach miejskich w Ketrzynie jest on mniejszy. Glownym zrodlem ruchu pojazdow
W regionie jest Ketrzyn. Z 10 drég o najwickszym natezeniu, 7 to drogi w bezposrednim
otoczeniu tego miasta. Wynika to z faktu, ze jest to gtbwne miejsce pracy w rejonie, miejsce
w ktorym zlokalizowane sg sklepy oraz szkoty. W Ketrzynie duzym zrédtem ruchu pojazdow
jest Osiedle Sikorskiego, gdzie mieszka znaczaca czg$¢ mieszkancOw miasta, oraz strefa
przemystowa, we wschodniej czgsci miasta. Z kolei w miescie Korsze, zrodlem ruchu jest stacja
weztowa do ruchu pociggow do Obwodu Kaliningradzkiego. Istotnym zrodiem ruchu
towarowego w skali catego powiatu jest ruch pojazdéw zwigzanych z przemystem rolniczym,

ktory jest silnie rozwinigty w tym rejonie.

Najwieksze natgzenie ruchu zanotowano w Ketrzynie przy ulicy Traugutta. Najwicksze
natezenie na trasie pozamiejskiej zmierzono na odcinku Ketrzyn — Stara R6zanka oraz Ketrzyn
— Mragowo. Najmniejszym obcigzeniem, ze wzgledu na §lepe zakonczenie i brak przej$cia

granicznego, obcigzona jest trasa z Barcian do Granicy Panstwa.

Ze wzgledu na brak pomiardéw, brak jest mozliwosci szczegélowego okreslenia natezenia

ruchu w pozostatych ulicach miasta K¢trzyn oraz na drogach gminnych rozmieszczonych

W powiecie.
Autobusy
1,15%
Dostawcze PPt j Ciggniki
4,93% 0,48%
Cigiarowe. -~
_4,01%
Inne
2,80%. __
Osobowe \\“\\
88,26%
Motocykle
1,16%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2015

Rysunek 18 Udzial typow pojazdow w ruchu w powiecie ketrzyriskim
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6.4.2 Statystyka ilosci pojazdow w powiecie ketrzynskim

W 2018 roku w powiecie ketrzynskim zarejestrowanych bylo 41451 pojazdow
samochodowych, z czego zdecydowang wigkszo$¢ (ponad 80%) stanowily samochody
osobowe. Od 2015 roku, we wszystkich kategoriach utrzymuje si¢ stala tendencja wzrostowa
w wysokosci ok. 3% rocznie. Przy zalozeniu, Ze ten trend si¢ utrzyma, na koniec roku 2020
lo$¢ pojazdéw samochodowych 1 ciagnikéw w powiecie wyniesie niemal 44 000. W 2018
roku, $rednio na 1000 mieszkancow przypadato 534,9 samochoddéw osobowych, 53,2
samochody ci¢zarowe oraz 24,8 motocykli. L.acznie, na 1000 mieszkancéw powiatu przypada

$rednio 659 pojazdow samochodowych 1 ciggnikow.

Tabela 17 Statystyka pojazdow w powiecie ketrzyriskim

pojazdy samochodowe i ciggniki 37913 39358 @ 40392 @ 41451
motocykle 1303 1384 1486 1560
samochody osobowe 30769 31943 32782 33661
autobusy ogolem 115 119 136 140
samochody cig¢Zarowe 2 985 3059 3088 3144
samochody cigzarowo - 0sobowe 172 171 60 59
samochody specjalne_ (tgcznie z 179 192 201 212
sanitarnymi)
ciggniki siodlowe 155 176 193 203
ciggniki rolnicze 2 407 2 485 2 506 2531
motorowery 2185 2273 2374 2432

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych

samochody ciezarowe

9
7,15% ciggniki samochodowe

ciggniki rolnicze 0,46%

5,76% i

motorowery -~~~
5,53% )

-1nne samochody specjalne

~1,40% 0,48%

motocykle ~ Tv~-__
3,55% el
autobusy
0,32%
samochody ciezarowo
samochody osobowe - 0sobowe
76,60% 0,13%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 19 Zlos¢ poszczegolnych typow pojazdow w powiecie ketrzynskim

58



Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego

z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

®

Powiat

Ketrzynski

6.4.3 Struktura wiekowa pojazdow w powiecie ketrzynskim

Pojazdy w powiecie ketrzynskim charakteryzuja sie wysokim wiekiem. Sredni wiek

pojazdow w skali catego powiatu to niemal 20 lat. Zaledwie 30% pojazdow jest mtodsza niz

11 lat, za$ ponad 16 % pojazdow jest starsze niz 30 lat. Najnizszg Srednig wieku charakteryzuja

si¢ motorowery (niemal 14 lat) oraz ciagniki siodtowe (18 lat). Najwickszg $rednig wieku

posiadaja motocykle (22 lata) oraz autobusy (niemal 22 lata).

do 1 roku ' 239

Tabela 18 Struktura wiekowa poszczegélnych grup pojazdéw

21 1 - 8 121

2 lata 148 16 - - 19 62 245

3 lata 170 19 1 1 76 64 331

4-5 lat 420 35 1 1 25 216 698

6-7 lat 594 81 1 9 35 182 902
8-9 lat 865 128 3 6 46 204 1252
10-11 lat 1682 181 6 27 79 566 2541
12-15 lat 5213 435 15 40 114 304 6121
16-20 lat 8 103 638 34 42 207 117 9141
21-25 lat 6 819 490 25 33 137 87 7591
26-30 lat 4 437 368 22 21 225 197 5270
31 lat i starsze 4971 732 31 23 589 312 6 658

21-25 lat
18,45%

16-20 lat
22,22%

26-30 lat
12,81%

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych

12-15 lat
14,88%

16,18%

6,18%

31 lat i starsze

1011 1at "

_---772,19%

6-7 lat -

TTTe-45at

1,70%

3 lata
0,80%

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 20 Struktura procentowa poszczegdlnych grup wiekowych pojazdéw
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych
Rysunek 21 Sredni wiek pojazdéw w poszczegdlnych kategoriach

6.4.4 Struktura zuzycia paliwa przez pojazdy w powiecie ketrzynskim

Ostatnig analizowang kategorig jest struktura zuzycia paliw. Zdecydowana wigkszos¢
pojazdow do poruszania si¢ wykorzystuje paliwa konwencjonalne (jak benzyn¢ i olej
nap¢dowy), lub alternatywne — jak LNG. W ostatniej grupie, klasyfikowanej przez GUS, jako
pozostale, znajduja si¢ pojazdy o napedzie hybrydowym, wodorowym, biopaliwa, a takze
elektryczne oraz CNG. Niestety brak jest mozliwos$ci zdobycia szczegétowych danych na temat

poszczegolnych typow pojazdow.

Samochody osobowe zasilane sg gléwnie za pomoca benzyny (52%) oraz oleju
napedowego (32%), z duzym udzialem LPG (16%). W przypadku samochodow ci¢zarowych
ok. 22% pojazdow zasilana jest benzyna, za$ 65% olejem napedowym. Autobusy i ciggniki
siodtowe sa w wigkszosci zasilane olejem napgdowym. W ostatnich latach mozna zauwazy¢
gwalttowny wzrost ilo$ci pojazdow zasilanych pozostalymi paliwami. Poniewaz ten wzrost nie
koresponduje z ilo$cig nowych realizacji pojazdéw nalezy przyjec¢, ze wzrost pomiedzy latami
2016 — 2017 ma charakter czysto statystyczny. Niemniej w 2018 roku mozna zauwazy¢ dalszy
wzrost ilo$ci pojazdow, co zbiega si¢ z rozpoczeciem komercjalizacji w Polsce na szeroka skale

pojazddéw o napedzie elektrycznym 1 hybrydowym.

Szczegotowe informacje na temat ilosci pojazdow w poszczegdlnych typach znajdujg sie

w tabeli ponize;.
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Tabela 19 Podzial pojazdow powiatu ketrzynskiego pod kqtem spalanego paliwa

2015

| Olej | | Olej

| Napedowy | HFG e Benzyna | Napedowy
osobowe 16448 9102 5144 75 16979 9712 5174 78
cieiarowe 723 2021 230 11 723 2100 225 11
autobusy 3 112 0 0 3 116 0 0
01 0 15 0 0 0 176 0 0
siodlowe

2017
Olej

Benzyna | | Inne

osobowe 17417 10164 5027 174 17496 10683 5285 198
cigzarowe 720 1962 220 186 689 2040 227 188
autobusy 0 127 0 6 0 131 0 6
;ilggl’(l:vf: 0 173 0 20 0 182 0 21

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych
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6.5 Ogodlnodostgpna publiczna infrastruktura fadowania

Na dzien pisania niniejszej strategii w powiecie ketrzynskim nie funkcjonuje ani jedna
ogoélnie dostgpna stacja ladowania pojazdow elektrycznych. Mozliwe, ze czgsc
przedsigbiorcow 1 mieszkancoéw posiada tadowarki, ale sg one wykorzystywane tylko na uzytek
wlasny. Brak rowniez informacji na temat planowanej rozbudowy sieci tadowania pojazdow
elektrycznych w powiecie. W powiecie nie zidentyfikowano réwniez stacji benzynowych

wyposazonych w stanowiska dla samochodow zasilanych CNG.
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6.6 Opisniedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru 1 infrastruktury w stosunku
do stanu pozadanego

W powiecie ketrzynskim w zakresie infrastruktury drogowej jednym ze znaczacych
niedoborow jest brak publicznie dostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,
co w praktyce uniemozliwia korzystanie z tego typu pojazdow przez mieszkancéw powiatu.
Kolejnym znaczacym problemem s3a pojazdy prywatne, ktorych znaczna cze$¢ jest juz
przestarzata i nie spelnia obowigzujacych norm odnos$nie emisji zanieczyszczen. Podobna
sytuacja ma miejsce w przypadku pojazdow komunalnych, jednak z analizy dost¢pnych danych
wynika, ze pojazdy najczesciej uzytkowane charakteryzujg si¢ nizszym wiekiem, zas pojazdy
stare, to gtdéwnie maszyny robocze, uzytkowane sporadycznie. Dodatkowo w miescie Ketrzyn
brak jest inteligentnego systemu sterowania ruchem, jednak ze wzglgdu na znikoma ilo$¢

$wiatel sygnalizacyjnych byto ono do tej pory zbedne.

Obecnie flota autobusowa poszczegdlnych przewoznikow jest w calosci spalinowa,
W duzej mierze ztozona z co najmniej 15-letnich pojazdéw. Nie posiadaja oni rowniez

infrastruktury pozwalajacej na tadowanie poszczegdlnych pojazdow.

63



z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element Ketrzyr'\ski

Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego @ Powiat
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036. =

6.7 Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych
I ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci, w miastach powyzej 100 000 mieszkancow

do konca 2020 roku powinno si¢ znalez¢ co najmniej 60 ogdlnodostepnych stacji tadowania.
Powiat ketrzynski, zarowno ze wzgledu na charakter, jak i liczbe ludnosci nie obowigzuja
te kryteria. Jednakze przyjmujac podobng liczbe stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
na mieszkanca, w powiecie powinno si¢ znalez¢ co najmniej 30 stacji tadowania, z czego okoto
20 w Ketrzynie, po 4 w Korszach i Reszlu oraz po jednej w Barcianach i Srokowie. Stacje
tadowania powinny si¢ znalez¢ w og6lnodostepnych miejscach, jak przy centrach handlowych,
stacjach kolejowych, czy tez przed budynkami samorzadowymi. Dodatkowo, na terenie
powiatu (optymalnie w miescie Ketrzyn) co najmniej jedna stacja benzynowa powinna zostaé

wyposazona w punkt tadowania CNG.

W przypadku budowy w miescie Ketrzyn systemu $wiatel sygnalizacyjnych, nalezy
od poczatku go planowac w taki sposob, by umozliwial on inteligentne sterowanie ruchem, lub

umozliwial rozbudowanie go w przysztosci o takg funkcjonalnos¢.

W przypadku autobuséw stuzacych do komunikacji zborowej, nalezy rozwazy¢ zakup
autobusow elektrycznych lub niskoemisyjnych. Wymiana floty autobusowej powinna nastapi¢
z wykorzystaniem finansowania zewnetrznego. Linie autobusowe dalekobiezne, ze wzgledu
na dystans powinny by¢ obstugiwane przez autobusy zasilane LNG, za$§ linie w miescie
Ketrzyn, przez autobusy elektryczne (co najmniej 4 sztuki, w pierwszej kolejnosci powinny
zosta¢ wymienione najstarsze sztuki), tadowane za pomocg szybkich tadowarek
pantografowych na przystankach koncowych. Poniewaz poza miastem Ketrzyn przewozy
sa wykonywane przez przedsigbiorstwa prywatne, powiat ketrzynski nie ma mozliwosci
nakazania wymiany taboru, jednak powiat lub podlegle samorzady, w przypadku doptat

do przewozow, powinny premiowac pojazdy nisko lub zeroemisyjne.

Jezeli starostwo powiatowe bedzie dazylo do rozwoju elektromobilnosci w ramach
posiadanej floty, zgodnie z ustawa o elektromobilno$ci - do konca 2025 roku powinno
wymieni¢ 30% pojazdéw, na pojazdy o napedzie elektrycznym. Oznaczaé¢ to bedzie
konieczno$¢ zakupu co najmniej 6 pojazdow elektrycznych. W pierwszej kolejnosci
wymienione powinny zosta¢ pojazdy najstarsze, jak pojazdy dostawcze z 2004/5 roku, czy
autobus z 1986 roku. Ze wzgledéw technicznych nie ma mozliwos$ci zastgpienia ciggnikow
pojazdami elektrycznymi. Finansowanie elektromibilno$ci jest znaczagcym obcigzeniem dla

wladz samorzadowych stad najrozsadniejszym rozwigzaniem, jest finansowanie tego typu
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dziatan ze $rodkow zewnetrznych. By¢ moze zapowiadana nowelizacja ustawy
0 elektromobilnosci otworzy droge na finansowanie elektromobilnosci w formie
abonamentowej lub najmu. Planowane sg dzialania wspierajace dla podmiotoéw zajmujacych

si¢ dostarczaniem rozwigzan w zakresie ,,carpooling” i ,,car sharing”.
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7 QOpis istniejacego systemu energetycznego Powiatu
Ketrzynskiego

7.1 Informacje ogolne

Systemem energetycznym na terenie Gminy Ketrzyn zarzadza Energa Dystrybucja Sp.
Z 0.0. Na terenie Miasta Ketrzyna istnieje rozbudowany uklad sieci elektroenergetycznych

wysokiego, sredniego 1 niskiego napiecia.

Dostawa energii elektrycznej w obszarze Gminy Miejskiej Ketrzyn odbywa si¢
za o$rednictwem sieci 110 kV, 15 kV oraz 0,4kV. W stacji elektroenergetycznej GPZ Ketrzyn,
zasilajacej odbiorcow w miescie Ketrzyn oraz w gminach sgsiednich, zainstalowane

s 2 transformatory mocy 110/15 kV o mocy, ktore zasilaja 2 sekcyjna rozdzielnig¢ 15 kV.

W rozdzielniach 110 i 15 kV funkcjonujg zabezpieczenia cyfrowe, objete zdalnym
nadzorem. Komunikacja z zabezpieczeniami realizowana jest poprzez sie¢ $Swiattowodowa
drogami redundantnymi do systemu zdalnego nadzoru w Regionalnej Dyspozycji Mocy
w Olsztynie oraz w zakresie sieci 110 kV do systemu dyspozytorskiego w Centralnej

Dyspozycji Mocy w Gdansku.

Sie¢ SN zasilana z GPZ Ketrzyn pracuje z punktem neutralnym uziemionym przez
rezystor, co ulatwia szybkie i1 selektywne likwidowanie zwar¢ 1 wplywa na uproszczenie

uktadow automatyki w tej sieci.

Poszczegoblne elementy sieci elektroenergetycznej 110 kV i 15 kV (linie, transformatory,
szyny zbiorcze i1 aczniki szyn) wyposazone sg w typowe dla energetyki polskiej zestawy
zabezpieczen cyfrowych podstawowych i rezerwowych, a takze w uktady automatyki (SPZ,
SZR, SCO) dla pol SN to zabezpieczenia EX-BEL oraz uklady automatycznej regulacji
napigcia ARN.

Rozdzielnia WN 110 kV w stacji GPZ Ketrzyn sklada si¢ 10 polowej rozdzielni 110 kV
z podwojnym systemem szyn zbiorczych (2 -systemowa rozdzielnia 110 kV) oraz
sekcjonowanymi szynami systemu 1. Zwarcia na szynach likwidowane sa przez nowoczesne

cyfrowe Zabezpieczenie Szyn Zbiorczych z Lokalng Rezerwa Wylacznikowg (LRW).

7.2 Sie¢ przesylowa, rozdzielcza oraz transformatory

Na terenie Miasta Ketrzyna zlokalizowanych jest 6 ciaggéow linii Sredniego napiecia

do zasilania odbiorcow komunalnych i przemystowych oraz 3 linie dla duzych odbiorcow
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przemystowych. Linie te wykonane sg zasadniczo, jako kablowe i napowietrzne z przewodami
gotymi i izolowanymi. W normalnych warunkach pracy linie przesylowe pracujg, jako

promieniowe z mozliwo$cig zasilania drugostronnego.

W ponizszej tabeli przedstawiono charakterystyke sieci elektroenergetycznej w miescie

Ketrzyn (stan na dzien 10.03.2020).

Tabela 20 Sktadniki sieci OSD

Wyszczegolnienie Rodzaj Jednostka

Sieciowe [szt] 69

1 Ilo$¢ stacji transf. 15/0,4 kV :
Abonenckie [szt] 20

y Sieciowe [MVA] 23,3

2 Moc stacji transf. 15/0,4 kV :
Abonenckie [MVA] 9,5
3 Napowietrzne [km] 1,2
4 Linie elektroenergetyczne 15 Napowietrzne [km] 17
kv Kablowe [km] 41
. Linie elektroenergetyczne 0,4 = Napowietrzne [km] 52
kv Kablowe [km] 115

Zrédlo: Energa Operator Sp. z 0.0.

Odbiory komunalno - mieszkalne, przemystowe zasilane sg ze stacji transformatorowych
SN/nn - 15/0,4 kV - gtéwnie stacje wnetrzowe, kompaktowe, a na obrzezach Miasta stacje
stupowe. Catkowita dlugo$¢ linii Sredniego i niskiego napigcia ulicznego na terenie Miasta

wynosi ok. 225 km

Tabela 21 Sieci OSD

. s Linie SN Linie nn [km]
Wyszczegolnienie : Razem
[km] Wszystkie

Kablowe 41 115 156
Napowietrzne 17 52 69
Razem 58 167 225

Zrédlo: Energa Operator Sp. z 0.0.
7.3 Odbiorcy 1 zuzycie energii elektrycznej

llos¢ odbiorcow w poszczegodlnych taryfach oraz zuzycie energii elektrycznej w roku
2018 przedstawiono w ponizszej tabeli (na podstawie danych uzyskanych od OSD),
a na wykresie przedstawiono rowniez struktur¢ zuzycia energii elektrycznej w 2018 roku

w podziale na grupy taryfowe.

Tabela 22 Zuzycie energii elektrycznej 2018
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A Powiat

S Ketrzynski

odbiorcy na niskim _

odbiorcy na srednim
napieciu
—taryfa B

napieciu

odbiorcy na niskim

napieciu

- taryfa C - taryfa G
Liczba MWh Liczba MWh Mwh

Powiat 66 4010957 | 2652 | 2489821 | 24830 | 4066377
Ketrzyn
Miasto

21 25 635,50 1135 11 818,64 12 062 16 459,14
Ketrzyn

RAZEM 87 65 745,07 3787 36 716,85 36 952 57 122,91

Zrédlo: Energa Operator Sp. z 0.0.

36 952

3787

=5 =

los¢ odbiorcow energii
elektrycznwej [szt.]

Taryfa C Taryfa B Taryfa G

Zrédlo: Energa Operator Sp. z 0.0.

Rysunek 22 Ilos¢ odbiorcow energii
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Zrédlo: Energa Operator Sp. z 0.0.

Rysunek 23 Zuzycie energii w poszczegdlnych taryfach

Grupg odbiorcéw charakteryzujacych sie najwickszym zuzyciem energii elektrycznej

sg odbiorcy przytaczeni po srednim napigciu - taryfa B. Rownie duza grupg sg odbiorcy taryf
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G, ktorych udziat w strukturze zuzycia energii elektrycznej w 2018 roku si¢ga 57 122,91MWh,
co stanowi 35,79% tacznego zuzycia wszystkich grup taryfowych B,C i G.

7.4 Lokalni wytworcy energii z OZE

Na rozpatrywanym terenie zidentyfikowano rowniez rozproszonych wytworcow
OZE (dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca na produkcji energii - niezaleznie od instalacji
prosumenckich). Wedtug danych na dzien 10.03.2020 funkcjonujg 3 Zzrodta wytworcze oraz

1 Zzrodio wystgpito o warunki przytaczenia.
Tabela 23 Zrédla OZE — powiat ketrzyhiski

Rodzaj zrodta Moc zainstalowana [MW]

Elektrownia wodna pracujaca 0,96
Elektrownia fotowoltaiczna pracujgca 4,95
Elektrownia biogazowa pracujaca 0,4
Elektrownia fotowoltaiczna whniosek 7,97

Zrédio: Energa Operator sp. 7 0.0.

Na koniec roku 2018 do sieci Energa Operator przytaczonych bylo facznie 10 164

instalacji prosumenckich.
7.5 Plany rozwoju przedsi¢biorstwa elektroenergetycznego

Zgodnie z planem inwestycyjnym Spotki ENERGA — OPERATOR SA w okresie do 2025
roku w obszarze gminy miejskiej Ketrzyn przewiduje si¢ inwestycje zwigzane z modernizacja
sieci elektroenergetycznej, jak réwniez z rozbudowsa sieci i budowa nowych przylaczy.
Szczegdtowy zakres planowanych inwestycji przedstawiono w ponizszej tabeli. Zakres
i czasokres planowanych dziatan wynika z zadan zgloszonych do Urzedu Regulacji Energetyki
w ramach planéw rozwoju sieci dystrybucji zwigzanych z monitorowanym zapotrzebowaniem
na energi¢ w danych rejonie dystrybucyjnym i konieczno$cig zachowania bezpieczenstwa

energetycznego regionu.
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Tabela 24 Planowane modernizacje sieci

el Nazwa obiektu Zakres rzeczowy

realizacji

Linia WN 110 kv | Modernizacja linii napowietrznej 110 kV relacji GPZ Ketrzyn — GPZ
) Gizycko na odcinku od GPZ Ketrzyn do slupa nr 73 (granicznego)
2020 - 2025 GPZ Ketrzyn —  \y zakresie dostosowania przewodéw roboczych linii do pracy w temp.
GPZ Gizycko 80°C,
Modernizacja linii napowietrznej 110 kV relacji GPZ Ketrzyn — GPZ

. . . . o . . ) 2 2
Linia WN 110 kv Reszel polegajaca wymianie istniejacej linii 120 mm* na 240 mm

2020 - 2025 Ketrzvn - Reszel po istniejacej trasie linii na odcinku 13,2 km (do st. 81) oraz
etrzy dostosowaniu odcinka linii z przewodami 240 mm2 do pracy w temp.
80°C.
Linia 110 kV
2020 - 2025 Ketrzyn - Dostosowanie linii do pracy w temp. 80°C,
Mragowo
2020 - 2025 Linie SN Budowa nowych powigzan linii $Sredniego napiecia,

e Wymiana odcinkéw linii  napowietrznych SN
przebiegajacych przez tereny zadrzewione na linie
kablowe,

e Instalacja Iacznikow z telesterowaniem w stacjach
wnetrzowych SN/nn,

e Wymiana transformatorow SN/nN,

2020 —2025 Linie SN

e Budowa nowych stacji SN/nN z rekonfiguracja sieci
nN,

e Instalacja acznikow z telesterowaniem W liniach
napowietrznych SN,

e Modernizacja linii kablowych SN.

Zrédlo: Energa Operator sp. 7 0.0.

Zgodnie z informacjg uzyskang od Operatora Sieci Dystrybucji (Energa Operator)
obcigzenie GPZ Ketrzyn w dniu 15.01.2020 wyniosto 20 MW, zwazywszy, ze moc
zainstalowanych stacji transformatorowych sieciowych wynosi 23,3MWA - obcigzenie

wyniosto 85,84%.
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7.6 Ocena bezpieczenstwa energetycznego Powiatu

System elektroenergetyczny zaspokaja potrzeby wszystkich dotychczasowych

odbiorcow energii elektrycznej.

System zasilania Miasta w energi¢ elektryczng jest dobrze skonfigurowany i znajduje si¢
w dobrym stanie technicznym, o czym $wiadczy m.in. niski wskaznik awaryjno$ci linii
energetycznych. Linie przesylowe pracuja jako promieniowe z mozliwosciag dwustronnego
zasilania. GPZ utrzymywane sg na wysokim poziomie technicznym i tez stanowig pewny

element systemu.

Wstepnie uzyskano informacje¢ od Operatora, ze istnieje mozliwos$¢ przytaczenia
planowanych punktow tadowania, ale zalezy to od ich lokalizacji. Generalnie w mie$cie
Ketrzyn Operator dysponuje moca wystarczajaca do przylaczenia punktow radowania.
Ewentualne rozmieszczenie stacji winno zosta¢ uzgodnione z OSD, przy czym o potencjalnym
zakresie rozbudowy sieci zadecyduje lokalizacja punktow tadowania.

7.7 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energi¢ clektryczng, gaz lub inne
paliwa alternatywne w okresie do 2035 r. w oparciu o0 strategi¢ rozwoju powiatu

Bazujac na danych systemowych wudostgpnianych przez Polskie Sieci
Elektroenergetyczne nalezy podkresli¢, ze polski system elektroenergetyczny charakteryzuje

si¢ w miar¢ statym wzrostem zapotrzebowania na energi¢ — rok do roku na poziomie ok. 2%
/od roku 2015/.

Tabela 25 Zuzycie energii w Polsce

2013 157 980

2014 158 734 0,48
2015 161 438 1,67
2016 164 625 1,94
2017 168 139 2,09
2018 170932 1,63

Zrédlo: Polskie Sieci Elektroenergetyczne

71



z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element g, Ketrzyﬁski

Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego @ Powiat
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

170932

157 980

Zuzycie energii [GWh]

Zrédlo: Polskie Sieci Elektroenergetyczne

Rysunek 24 Zuzycie energii w Polsce w latach 2013-2018

Zaktadajac dotychczasowe trendy przyjeto dwa scenariusze dotyczace gospodarki

energetycznej do oceny poziomu zuzycia energii elektrycznej w perspektywie do 2035 roku.

Pierwszy scenariusz zaklada, ze utrzymany zostanie dotychczasowy trend wzrostowy,
jednak uznano, ze przyrost zapotrzebowania na energi¢ nie przekroczy poziomu 1% rok do roku
— scenariusz pesymistyczny. Warto podkresli¢, ze Polskie Sieci Elektroenergetyczne
W dokumencie z maja 2016 roku ,,Prognoza Szczytowego Zapotrzebowania na Moc w latach
2016 — 2035” wskazuja na niedobory mocy szczytowej, ktora jest wprost proporcjonalna
do zwigkszonego zapotrzebowania na energi¢ oraz odwrotnie proporcjonalna do planowanych

odstawien zrodet wytworczych.

Tabela 26 Wymagany przyrost mocy systemu®

Moc dodatkowa [MW] 2 600 6 500 15 800

Moc sumaryczna [MW]* 5800 8400 12300 23 250

Zrédlo: Polskie Sieci Elektroenergetyczne
Drugi scenariusz zaklada, ze rok do roku bedzie nastgpowat wzrost zapotrzebowania
na energi¢ na poziomie ok. 0,5%, przy jednoczesnym wzroscie efektywnos$ci energetycznej

szczeg6lnie w przypadku Klientow w taryfie C 1 G. W ramach symulacji nie uwzglgdniono

9 uwzgledniono JWCD (ok. 5,8GW)oraz elektrownig jgdrowg (1,65 GW).
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wlasnej produkcji ze Zrddet rozproszonych, gdyz fakt wykorzystywania energii z tych zrodet

nie jest tozsame ze zwigkszeniem efektywnosci lub redukcja zapotrzebowania tylko zmiang

sposobu zasilania. Ma to oczywiScie wplyw na zdolno$ci przesylowe systemu

elektroenergetycznego i lacznej sumarycznej mocy dostgpnej w Systemie - ale nie jest

traktowane, jako zmniejszenie zapotrzebowania.

Tabela 27 Symulacja zapotrzebowania na energie 2020 — 2035 [opracowanie wilasne]

H Scenariusz | ‘

TaryfaC 3708402 3397568 = 4096383 = 4305340
TaryfaB 6640252 6978972 | 7334970  77091,27
TaryfaG 5769414 6063712 = 6373022 6698110
RAZEM 16118068 16940252 17804375 = 187 125,77
Scenariusz 11
2025
TaryfaC 3690042 3783210 = 078730 3976663
TaryfaB  65777,95 6594255 0010758 6627301
TaryfaG 3690042  37832,10 3878730  39766,63
RAZEM 13957878 14160675 14368219 145 806,27
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8 Strategia rozwoju elektromobilnosci na terenie Powiatu
Ketrzynskiego
8.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Zgodnie z wizja powiatu, powiat ketrzynski ma zachegca¢ inwestorow oraz oferowac
mieszkancom wysokiej jakosci warunki zycia w atrakcyjnym i zadbanym otoczeniu. Jest
to mozliwe do uzyskania przez wspieranie efektywnego transportu publicznego o jak
najmniejszej emisji zanieczyszczen i hatasu, a takze promowanie wykorzystywania pojazdow
napg¢dzanych paliwami alternatywnymi lub spetniajagcymi najbardziej rygorystyczne normy
emisji.

Obecnie w powiecie ketrzynskim pojazdy zero 1 niskoemisyjne nie sa wykorzystywane
do komunikacji publicznej i do zadan komunalnych. Poszczegdlne gminy posiadaja na stanie
kilka pojazdow elektrycznych wolnobieznych, jak skutery. W powiecie nie znajduja
si¢ publiczne tadowarki pojazdow elektrycznych oraz stacje CNG. Poszczegdlne jednostki

samorzadowe nie wprowadzity systemow zarzadzania ruchem, ani innych sktadnikow SMART

CITY.

Pojazdy prywatne i firmowe charakteryzujg si¢ wysokim wiekiem, cz¢sto na granicy
wyeksploatowania. Transport zbiorowy w powiecie §wiadczony jest przez podmioty prywatne
W oparciu 0 umowy z samorzadami. Jedynym miastem posiadajacym komunikacj¢ komunalna

(3 linie) jest miasto Ketrzyn.

GPZ w Ketrzynie obcigzony jest w duzym stopniu (ponad 80%), CO 0znhacza,
ze W przypadku masowego rozwoju sieci tadowarek miejskich i/lub budowy w okolicy
kolejnych instalacji fotowoltaicznych Energa Operator Sp. z 0.0., begdzie musiata

przeprowadzi¢ rozbudowg stacji w celu zwigkszenia mocy przytaczeniowej dla powiatu.
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8.2 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego
Pojazdy elektryczne stajg si¢ coraz popularniejsze, jednakze istniejg bariery, ktore w duzym

stopniu ograniczajg atrakcyjnos¢ tego rodzaju napedu.

Pierwszym powaznym mankamentem pojazdéw elektrycznych jest zbyt mala liczba
dostepnych stacji fadowania. Jest to duzym utrudnieniem zwlaszcza na dlugich dystansach.
Duza role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktory polega na obawie przed mozliwoscia
dotadowania samochodu podczas dtugiej podrézy. Problem ten ma by¢ rozwigzany przez rzad
dzigki budowie w kolejnych latach na terenie catego kraju wolnych i szybkich stacji fadowania.

Rowniez Powiat Ketrzynski wymaga w tym aspekcie interwencji.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami ladowania pojazdow
elektrycznych jest dtugi czas potrzebny na natadowanie baterii. Dotadowanie akumulatoréw
samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dtuzej w poréwnaniu z tankowaniem paliw
»tradycyjnych” kopalnych na stacji paliw. Dlugi czas potrzebny na natadowanie auta
od posiadaczy pojazdow elektrycznych wymaga cierpliwo$ci oraz  Strategicznego

rozplanowania tadowania baterii, aby samochod byt zawsze gotowy do jazdy.

Nastepnym zidentyfikowanym problemem dla szerokiej komercjalizacji pojazdow
elektrycznych jest ich cena. Obecnie samochody elektryczne sg produkowane przez waska
grupe producentow motoryzacyjnych. Nietypowe, w stosunku do samochodow z silnikami
spalinowymi, rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym powoduja, ze ceny
nabycia pojazdu elektrycznego sa do$¢ wysokie. Cena zakupu stanowi powazng bariere

dla ludzi o przecigtnej kondycji finansowej i poki co sg produktem luksusowym.

Dodatkowo ludzie maja niska $wiadomos¢ ekologiczna w zakresie emisji zanieczyszczen

do powietrza. Niewystarczajagca $wiadomos¢ przeradza si¢ w niewlasciwie dokonywane
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wybory. Brak elektromobilnosci w sferze transportu publicznego, ktéry mogtby stanowié¢ dobry

wzor do nasladowania.

Polski rzad wychodzac naprzeciw koniecznosci rozpropagowania idei elektromobilnos$ci
wsrdd ludzi stosuje szereg subsydiow dla ich posiadaczy, jak: darmowy postd] w strefach
parkowania, wsparcia w zakupie pojazdow dla osob fizycznych w postaci 30% doptaty.
Zastosowane mechanizmy wsparcia wywieraja pozytywny wpltyw, szczegdlnie bezposrednia

doptata do zakupu pojazdu elektrycznego utatwia do nich dostep.

Analizie poddano réwniez obszar potocznie okre§lany mianem ,,Smart City”, czyli rozwoj
inteligentnej infrastruktury drogowej z elementami prognostycznymi, sterowania oraz
systemami zarzadzania. Tutaj tez zidentyfikowano kilka probleméw na terenie Powiatu
Ketrzynskiego, tj. problem wystgpowania kongestii drogowej w godzinach szczytu,
kapitatochlonne zmiany w infrastrukturze drogowej, wysokie koszty utrzymania infrastruktury
transportowe] powiatu, hatas drogowy, zanieczyszczenia powietrza wynikajace z transportu

drogowego.
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8.3 Priorytety rozwojowe

8.3.1 Cele strategiczne

Strategia Elektromobilnos$ci na Obszarze Powiatu Ketrzynskiego przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji pojazdéw zero i niskoemisyjnych na terenie
powiatu. Okres realizacji dokumentu przewidziano na lata 2020 — 2036. Cele strategiczne
stanowia zobrazowanie przyjetej wizji rozwoju catego obszaru elektromobilnosci wraz
ze Smart City na terenie powiatu ketrzynskiego. Kazdy z elementéw wizji realizowanej przez
postawione cele strategiczne powstal w oparciu o doglebna diagnoze stanu obecnego oraz
analiz¢ wynikéw badan ankietowych. Wdrozenie 1 realizacja wyznaczonych celow powinna
by¢ prowadzona rownolegle. Na terenie powiatu ketrzynskiego wyrdzniono 6 celow

strategicznych:

Cel strategiczny | Cel strategiiczny |1 Cel strategiczny 111

Niskoemisyjny Przyjazna srodowisku i Ekologiczny transport
samorzad komunikacja indywidualny

Cel strategiczny IV

Cel strategiczny V

Elektromobilne ulgi
podatkowe

Cel strategiczny VI
Smart City

Rozwdj
sSwiadowmosci
mieszkancow
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8.3.2 Cele operacyjne

W opracowaniu wyznaczone zostato 6 celow strategicznych, ktorych realizacja bedzie prowadzona poprzez cele operacyjne doprecyzowujace
je oraz wskazujace kierunki rozwoju elektromobilno$ci w powiecie ketrzynskim w perspektywie do 2036. Zakres tych zadan zostal okreslony
na podstawie analizy stanu obecnego, diagnozy transportowej miasta oraz dokumentdéw strategicznych odnoszacych si¢ do elektromobilnosci.

W ponizszej tabeli znajduje si¢ zestawienie poszczegdlnych celow operacyjnych.

Tabela 28 Cele operacyjne w zakresie elektromobilnosci

Cel operacyjny

Charakterystyka

Cel strategiczny | - Niskoemisyjne Samorzgdy

Cel operacyjny 1.1 - Wymiana
wyeksploatowanej floty
samochodowej

W ramach realizacji celu bedzie konieczne wymiana wyeksploatowanej flory pojazdéw komunalnych na nowe,
spetniajgce najwyzsze normy, w tym na pojazdy nisko i zeroemisyjne. Nie nalezy wymienia¢ na elektryczne pojazdow
wymagajqcych dlugiej pracy aparatury technicznej. Po wybudowaniu stacji CNG w powiecie bedzie mozliwa wymiana
wszystkich pojazdow o napedzie konwencjonalnymi zastgpieniu ich pojazdami zasilanymi gazem ziemnym.

Cel operacyjny 1.2 - Zakup

Zakup pojazdow elektrycznych przez powiat (oraz zachecanie do wykonywania tego dziatan przez gminy) pozwoli na

pojazdéw elektrycznych ograniczenie emisji zanieczyszczen przez samorzqdy oraz przyczyni sie do uzyskania 30% udziatu pojazdow
i niskoemisyjnych na potrzeby zeroemisyjnych w flocie samochodowej. Pojazdy powinny by¢ wykorzystywanie w szczegolnosci do dziatan na terenie
samorzadow Miasta Ketrzyn.

Cel operacyjny 1.3 - Rozwdj
sieci fadowarek
samochodowych przy
budynkach samorzadowych

Przewiduje si¢ budowe sieci tadowarek dla samochodow osobowych wyposazonych w standardowe wtyczki (np. CSS,
CHAdeMO). Urzgdzenia powinny zosta¢ zlokalizowane przy urzedach nalezgcych do powiatu i gmin, obiektow kultury
oraz o duzym zageszczeniu ruchu. Budowa tadowarek przyczyni si¢ do zageszczenia liczby punktow tadowania na
terenie powiatu, co z kolei zwiekszy wygode korzystania z pojazdow elektrycznych. Cel zgodny z Krajowymi ramami
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Cel strategiczny Il - Przyjazna srodowisku komunikacja

Cel operacyjny 11.1 - Wymiana
autobusow komunalnych na
spetniajace normy

W przypadku przedsiebiorstw komunalnych swiadczgcych ustugi przewozowe nalezy prowadzi¢ dzialania w celu
wymiany taboru autobusowego na niskoemisyjne spetniajgce najnowsze normy. Do roku 2023 nalezy wycofa¢ z ruchu
autobusy niespetniajqce normy EURQO 5.

Cel operacyjny 11.2 - Zakup
autobusow elektrycznych do
obstugi miasta Ketrzyna

W ramach realizacji celu mozliwy jest zakup dwoch autobusow elektrycznych do obstugi miasta Ketrzyna, z srodkow
wlasnych miasta, lub przy pomocy finansowania zewnetrznego. Autobusy powinny by¢é wyposazone w tadowarki
pantografowe i plug-in. Zasieg autobusow powinien zostaé dobrany w taki sposéb, by w czasie eksploatacji nie zostal
przekroczony zasieg pojazdu.
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Cel operacyjny 11.3 - Budowa
tadowarek na petlach
autobusowych w Ketrzynie

W ramach realizacji zadania nalezy rozwazyc¢ budowe tadowarek pantografowy na przystankach koncowych przy
petlach autobusowych w miescie Ketrzyn oraz stacji ladowania w zajezdni autobusowej. Ladowarki powinny sie znalezé
co najmniej na jednym krancu linii miejskich, o ile nie zostang uruchomione kolejne linie autobusowe.

Cel operacyjny 11.4 -
Faworyzowanie nisko
I zeroemisyjnosci wsrod
przewoznikow lokalnych

Cel operacyjny I11.1 - Rozwoj
sieci fadowania samochodow
elektrycznych

Podczas podpisywaniu umow na Swiadczenie przewozow zbiorowych na terenie powiatu ketrzynskiego nalezy
faworyzowac przewoznikow oferujgcych przewozy pojazdami spetniajgcymi normy emisji EURO 6, a takze
posiadajgcych tabor nisko i zeroemisyjny. Dla takich przewoznikow mozna oferowac bonifikaty w postaci wyzszych
dotacji za wykonang prace przewozowq.

Cel operacyjny zgodny z art. 60 ust. I ustawy o elektromobilnosci nie okresla celu dla powiatow o wielkosci zblizonej
wielkoscig do powiatu ketrzynskiego. W oparciu o wymagania ustawy, przy zafozeniu zblizonej ilosci stacji na 1000
mieszkancow, w powiecie ketrzynskim powinno zosta¢ wybudowane okolo 30 stacji tadowania pojazdow elektrycznych.
Stacje tadowania pojazdow elektrycznych mogq zostac rowniez wyposazone w tadowarki rowerow i hulajnog

elektrycznych.

Cel operacyjny 111.2 -
Stworzenie stacji tankowania
CNG

Budowa stacji umozliwiajqcej tadowanie pojazdow prywatnych i komunalnych zasilanych CNG powinna zostac
zrealizowana we wspotpracy z jednym z operatorow stacji benzynowych na terenie powiatu. Ze wzgledu na ilosé¢
mieszkancow stacja powinna by¢ zlokalizowana w miescie Ketrzyn. Cel jest zgodny z ustawqg o elektromobilnosci.

Cel operacyjny 111.3 - Budowa
wypozyczalni rowero6w na
terenie powiatu

Cel moze zosta¢ zrealizowany przez wspolprace z gminami w celu wybudowania jednolitego systemu rowerow lokalnych
(wraz z rowerami elektrycznymi) w wszystkich gminach powiatu. Pozwoli to na zmniejszenie ilosci pojazdow
spalinowych na drogach publicznych w powiecie, zas rowery elektryczne pozwolg na zwigkszenie dostgpnosci dla 0sob
Z trudnosciami w poruszaniu Sig.

Cel operacyjny I11.4 -
Rozbudowa sieci chodnikow
i drog rowerowych

Cel operacyjny 1V.1 - Kampanie
kierowane do mieszkancow
w urzedach i lokalnej prasie

Cel moze zostac¢ zrealizowany przez budowe jednolitej sieci chodnikow i drog rowerowych tqczgcych najwazniejsze
lokalizacje w powiecie, co pozwoli na komfortowe przemieszczanie sie rowerow oraz rowerow i hulajnog
ze wspomaganiem elektrycznym.

Prowadzenie kampanii edukacyjnych w formie warsztatow, kursow eco-drivingu, happeningow, artykutow w lokalnej
prasie i informacji na stronach internetowych powiatu i jednostek podleglych. Pozwoli to na przyblizenie mieszkarncom
zagadnien zwigzanych z elektromobilnosciq, oraz pokaze dziatanie jej poszczegolnych elementow i korzysci z nich
wynikajgce.

Cel operacyjny 1V.2 - Rozwoj
swiadomosci ekologicznej
mtodych mieszkancow powiatu

Prowadzenie w szkotach na terenie powiatu prelekcji, zaje¢ na godzinach wychowawczych, oraz warsztatow
i konkursow dotyczqcych zakresu elektromobilnosci. Podstawowym celem bedzie przekazanie zasad bezpieczenstwa,
oraz ksztattowanie postaw proekologicznych od najmtodszych lat. W ramach realizacji celu mozliwe jest rowniez
budowanie zamykanych przechowalni na rowery i elektryczne hulajnogi oraz promowanie tego sposobu przemieszczania
sie do szkot. Cel operacyjny zgodny z Planem Rozwoju Elektromobilnosci.

. Celstrawgiczny V - Elekiromobilne ulgi podatkowe
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Cel operacyjny V.1 - Zachety
podatkowe na budowe
tadowarek w przestrzeni
publicznej

Wspolpraca z gminami Powiatu Ketrzynskiego w celu zwolnienia od podatku od nieruchomosci punktow tadowania
pojazdow elektrycznych. Przyczyni si¢ to do zachecenia prywatnych inwestorow do budowy wtasnych punktow
tadowania. Cel operacyjny V.1 jest zgodny z krajowymi ramami rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Cel operacyjny V.2 - Zachety
podatkowe na zakup pojazddéw
nisko i zeroemisjnych

Cel operacyjny VI.1 -
Woprowadzenie inteligentnego
systemu sterowania ruchem

Wspotpraca z gminami Powiatu Ketrzynskiego w celu zwolnienia w poczgtkowej fazie, a nastepnie zmniejszenia podatku
od srodkow transportowych nisko i zeroemisyjnych. Dziatanie zacheci mieszkancow i przedsiebiorcow do wymiany
pojazdow konwencjonalnych na pojazdy nisko i zeroemisyjne

Przy budowie sygnalizacji swietlnej nalezy od poczgtku mie¢ na uwadze mozliwos¢ rozbudowy o inteligentny system
sterowania. Pozwoli to na zwigkszenie plynnosci ruchu samochodowego na drogach powiatu.

Cel operacyjny VI.2 - Budowa
Inteligentnego Systemu
Transportowego

W ramach Inteligentnego Systemu Transportowego zostanie wprowadzony system monitorujgcy obcigzenie parkingow
publicznych w najbardziej uczeszczanych czesciach powiatu, wraz z wyswietlaniem online ilosci wolnych miejsc
parkingowych. Dodatkowo system powinien rowniez obejmowac rowniez wyposazenie autobusow komunalnych

W nadajniki radiowe, w celu zdalnego informowania o aktualnym potozeniu autobusow w miescie i wyswietlania tej
informacji zarzqdzajgcym ruchem, a docelowo rowniez mieszkancom w postaci systemu nadzoru ruchu.

Cel operacyjny VI.3 -
Modernizacja o$wietlenia
ulicznego

Modernizacja oswietlenia ulicznego i zastosowanie nowoczesnego oswietlenia typu LED pozwoli na uzyskanie
oszczednosci dla jednostek powiatu z tytutu zakupu energii elektrycznej, zas wyzsza jakos¢ oswietlenia przyczyni sie do
poprawy bezpieczenstwa na drogach.
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8.4 Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do problemdéw oraz potrzeb
Ponizsza tabela prezentuje problemy zidentyfikowane na terenie Powiatu Ketrzynskiego

oraz dzialania zaradcze.

Tabela 29 Zidentyfikowane problemy i dziafania zaradcze dotyczgce rozwoju
elektromobilnosci na terenie Powiatu Ketrzynskiego

Problem Dzialania zaradcze

Elektromobilnosé

Edukacja lokalnej spotecznosci
z wykorzystaniem nowoczesnych metod oraz
kanatow komunikacji

Niska wiedza mieszkancéw odnos$nie
elektromobilnosci i jej zalet

Brak elektromobilnosci w przestrzeni

publicznej, ktore mogltyby stanowié Stopniowe wprowadzanie do floty powiatu
zachete dla zakupu takiego samochodu samochodow o napedzie elektrycznym
przez osoby prywatne

Niewystarczajaco rozwinigta sie¢ infrastruktury
ogodlnodostepnych stacji do tadowania pojazdow | Rozbudowa ogélnodostepnej sieci tadowania
elektrycznych

Informowanie mieszkancow o sposobach
finansowania zakupu samochodow
elektrycznych
Stopniowe wprowadzanie do publicznej

Wysokie koszty zakupu samochodow
elektrycznych

Wysokie koszty wprowadzenie pojazdow floty pojazdow
elektrycznych w komunikacji zbiorowej elektrycznych/zeroemisyjnych zgodnie
z wymogami UEPA
Smart City
Problem wystepowania kongestii Prace modernizacyjne infrastruktury
komunikacyjnej w godzinach szczytu drogowej

Zanieczyszczenie powietrza emisjami

I ey Wprowadzanie stref czystego transportu

Rozwdj wynajmu pojazdow, hulajnog

Wystepujacy hatas drogowy rowerow

Zmiana zachowan mieszkancow i1 wiadz

. . . Promowanie korzystania z komunikacji
gmin powiatu w kierunku transportu

zbiorowej

indywidualnego
Wysokie koszty utrzymania transportu Nowe inwestycje drogowe
publicznego poprawiajgce komunikacje w powiecie
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9 Plan wdrozenia elektromobilnosci na terenie Powiatu
Ketrzynskiego

9.1 Zakres 1 metodyka analizy wybrane;j strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazddw oraz zastgpienie pojazddéw spalinowych

Strategiczna analiza potencjatu rozwoju elektromobilnosci w powiecie ketrzynskim

zostala oparta o istniejgce rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz o krajowe i lokalne

dokumenty strategiczne. Potencjalne rozwigzania techniczne, to:

o Energia elektryczna,

. Sprezony gaz ziemny CNG,
J Skroplony gaz ziemny LNG,
. Wodoér.

W ostatnich latach rynek pojazdow elektrycznych rozwija si¢ coraz szybciej,
co powodowane jest stale rosngcym zainteresowaniem spoleczenstwa (w tym samorzadow)
nowa technologia. Mozna zauwazy¢ staly rozwdj sieci ladowarek elektrycznych oraz
powstawanie baterii akumulatorow o coraz wigkszej pojemnosci, co pozwala na przebycie
coraz wigkszego dystansu. Obecnie dostgpne na rynku pojazdy elektryczne pozwalaja na
przejechanie na jednym fadowaniu dystansu od 100 km do nawet 300 km, przez co idealnie
sprawdzajg si¢ do ruchu miejskiego 1 lokalnego. Jednakze gléwng blokada w rozwoju tej
technologii jest cena. Nowy samochdd osobowy o napedzie elektrycznym, to koszt co najmniej
100 ty$. zt. Cen autobusu elektrycznego dla transportu publicznego jest zazwyczaj o potowe
wieksza. Pomimo tego autobusy elektryczne z roku na rok zdobywaja coraz wigksza
popularno$¢ wsrod samorzadow lokalnych, glownie ze wzgledu na istnienie instrumentow

finansowych wspierajacych rozwoj elektromobilnosci.

Pojazdy zasilane CNG kwalifikowane sg jako niskoemisyjne oraz ciesza si¢ matym
zainteresowaniem og6tu ludnosci, ze wzgledu na niewielka ilo$¢ stacji ladowania tym gazem
w Polsce. By powstat taki punkt, konieczne jest wybudowanie nowej stacji, lub znaczna
rozbudowa juz istniejacych. Skroplony gaz ziemny (LNG) wymaga budowy zbiornika
kriogenicznego, ktory pozwolit by na jego przechowywanie. Zaréwno CNH jak i LNG moga
by¢ stosowane w kazdym rodzaju pojazdow, o ile zostanie wyposazony on w odpowiednig
instalacje, Pojazdy zasilane CNG majg zasieg wynoszacy ok. 300 — 400 km, co czyni

je odpowiednimi do realizacji szerokiego wachlarza ustug komunalnych jak np. wywo6z $mieci.
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Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest stosowanie pojazdéw napedzanych
wodorem. Dzigki wytwarzaniu energii z ogniw paliwowych wytwarzaja energi¢ elektryczng,
co z kolei napedza silniki elektryczne. Zasieg takich pojazdow jest wiekszy niz pojazdow
elektrycznych i wynosi ponad 400 km, jednakze to rozwigzanie obarczone jest takimi wadami,
jak problemy z magazynowaniem, brak stacji pozwalajacych na tankowanie oraz wysoki koszt

produkcji czystego wodoru.

Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych zwigzanych z napgdem wodorowym oraz
LNG najbardziej optymalnym rozwigzaniem jest wykorzystanie autobuséw elektrycznych
w miastach oraz wykorzystujacych CNG w ruchu lokalnym, za$ dla pojazdéow komunalnych
wykorzystanie pojazdow zasilanych CNG. W przypadku zadan wymagajacych duzego poboru
energii pojazdy powinny by¢ zasilane paliwami konwencjonalnymi spetniajacymi normy
spalania EURO 6.
9.2 Opis 1 charakterystyka wybranej technologii tadowania 1 doboru optymalnych
pojazdoéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych
Autobusy elektryczne mogg by¢ tadowane jedng z dwoch metod: za pomoca pantografu,
i/lub za pomocg tadowarek plug - in. Ladowarki pantografowe, dzigki wysokiemu nat¢zeniu
pradu (ponad 30 A) moga tadowaé¢ akumulatory np. podczas postoju autobusu na petli.
Szacunkowo ok. 10 minut tadowania pozwala na wydtuzenie zasiggu autobusu o nawet 40 km,
co w warunkach miejskich z zupelnoscig wystarcza na przejechanie trasy od petli do petli.
Ladowarki plug - in stuza do tadowania pojazdow podczas dtuzszych postojow, na przyktad
podczas nocy w zajezdni, pradem o niZszym natg¢zeniu, co z kolei pozytywnie wplywa
na dtugos¢ zycia baterii. Z tego wzgledu najczesciej wykorzystuje si¢ autobusy tadowane
obiema metodami, za pomocg pantografow w dzien, zas§ metodg plug-in po zakonczeniu pracy.
Dzigki temu autobus moze przejecha¢ duzo wigcej kilometrow na jednym ladowaniu, przy
jednoczesnym maksymalnym wydluzeniu zywotno$ci baterii. Pojemno$¢ akumulatorow
podczas zakupu zostanie dobrana w taki sposob, by nie byto ryzyka roztadowania pojazdu
W trasie. Zalozono, w oparciu o napetnienia pojazdow w miescie Ketrzyn, ze najlepszym

rozwigzaniem beda autobusy MIDI, o pojemnosci 25 pasazerow na miejscach siedzacych.
9.3 Zrdéwnowazony transport niskoemisyjny

Na terenie powiatu Kketrzynskiego funkcjonujg 3 linie obslugiwane przez tabor

komunalny, ktore moga zosta¢ przeznaczone do elektryfikacji:

e ul. Rataja — Karolewo,
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e Osiedle Piastowskie — Cmentarz Nowa Wies,
e ul. Rataja — Osiedle Piastowskie — Dworzec PKP.

Elektryfikacja tych linii powinna by¢ prowadzona stopniowo, wraz z wymiang taboru.
Docelowo zapewnienie cigglosci $§wiadczenia ustug przewozowych na wymienionych liniach
bedzie pociggato za sobg wybudowanie stacji tadowania w bazie PGK ,, Komunalnik™ oraz
2 szybkich tadowarek pantografowych na petlach autobusowych (przy ul. Rataja oraz na terenie
Osiedla Piastowskiego). Do pelnej obstugi linii konieczny jest zakup co najmniej 4 autobuséw

elektrycznych.

Pojazdy elektryczne zakupywane do obstugi linii autobusowych w miescie Ketrzyn
powinny pozwalaé na obstuge jak najwigkszej ilosci 0sob starszych, niepetnosprawnych oraz
0 ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢. Warunek ten zostanie spetniony, jesli nowe

autobusy przeznaczone do pracy na tych liniach beda spetnia¢ co najmniej nastgpujace warunki:

. Nowoczesny i estetyczny wyglad, wraz z wnetrzem wykonanym z materiatdow odpornych
na zniszczenie,

. Obnizona podtoga (w szczegodlno$ci przy wejsciach), wraz z przestrzenig na wozki
inwalidzkie lub dziecigce,

o Monitoring autobusu oraz $ledzenie przez GPS,

. System elektronicznej oraz dzwickowej informacji pasazerskiej,
. Wyposazenie przystosowane do swobodnego przewozu osob o ograniczonej sprawnosci
ruchowej,

. Nowoczesne rozwigzania napedéw 1 hamulcow.
9.4 Lokalizacja punktéw tadowania pojazdoéw elektrycznych

Jak wskazano w rozdziale 6.7 w powiecie ketrzynskim konieczne jest wybudowanie

30 ogodlnodostepnych punktow tadowania pojazdéw elektrycznych, zgodnie z ponizszg lista:

e Gmina i miasto Ketrzyn — 20 szt.
e Gmina Korsze — 4 szt.

e Gmina Reszel — 4 szt.

e Gmina Srokowo — 1 szt.

e Gmina Barciany — 1 szt.

Ladowarki powinny znajdowaé si¢ w przestrzeni publicznej, w miejscach czgsto

wykorzystywanych przez mieszkancow. W szczegdlnosci punkty tadowania powinny
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powstawac przy urzedach, co wynika z rozwazanej planowanej w przysztosci elektryfikacji

floty samochodowej starostwa oraz poszczegdlnych gmin.

W ponizszej tabeli znajduja si¢ przyktadowe propozycje lokalizacji poszczegdlnych
punktow tadowania. Szczegotowa lokalizacja powinna by¢ okreslona w oparciu 0 Szacowane

zapotrzebowanie oraz dostepne moce przytaczeniowe do sieci OSD Energa.

Tabela 30Propozycja rozmieszczenia punktéw tadowania pojazdoéw elektrycznych w powiecie ketrzyriskim

Lokalizacja

Parking przy Starostwie
Parking przy Urzedzie Gminy
Ketrzyn
Parking Przy Ratuszu miasta
Parking przy dworcu kolejowym
Parking przy ul. Traugutta

Miasto i Gmina Parking przy Sqdzie Rejonowym
Ketrzyn Parking przy Stadionie Miejskim
Parking przy Zespole Szkot w
Karolewie

Parking przy Szpitalu Powiatowym
Parking przy Palcu Pilsudskiego
5x Tereny SM Pionier
5x Centra handlowe
Parking przy Ratuszu
Parking przy dworcu kolejowym
Osiedle przy ul. Mickiewicza
Osiedle przy ul. Wojska Polskiego
Parking przy Ratuszu

Gmina Korsze

Gmina Reszel Plac Paderewskiego
2x Centra handlowe
Gmina Srokowo Parking przy Urzedzie Gminy
Gmina Barciany Parking przy Urzedzie Gminy

Dodatkowo, w zwigzku ze stopniowym zastepowaniem wozow komunalnych pojazdami
elektrycznymi, zaleca sig, by kazdy z zaktadow komunalnych na terenie powiatu posiadat
wlasne punkty do tadowania pojazdow, w szczegdlnosci tak, by flota samochodowa mogta

W calosci zosta¢ natadowana W czasie nocnych postojow.
9.5 Pozostate dziatania komunalne

Do obstugi pozostalych zadah komunalnych nalezy w pierwszej kolejnosci przeznaczy¢
pojazdy o napedzie elektrycznym. W dalszej kolejnosci, po wybudowaniu w powiecie stacji

CNG, najstarsze pojazdy powinny by¢ systematycznie wymieniane na pojazdy niskoemisyjne

85



z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element thrzyﬁski

Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego A Powiat
S~
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036. A=

zasilane gazem ziemnym. Docelowo, po 2036 roku, wszystkie zadania komunalne na terenie

powiatu powinny by¢ wykonywane za pomoca pojazdow zero (min 30%) i nisko emisyjnych.

* Zakup pierwszych samochodéw dostawczych i osobowych o napedzie
elektrycznym do obstugi powiatu, gmin oraz jednostek komunalnych

» Zaggszczenie systemu tadowania pojazdéw elektrycznych oraz budowa
stacji CNG

 Zakup kolejnych samochodéw osobowych i dostawczych zasilanych
energig elektryczng

* Zakup samochodow osobowych i dostawczych zasilanych CNG

* Zakup pojazddw specjalnych o napedzie elektrycznym lub CNG
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9.6 Harmonogram realizacji strategii wdrazania elektromobilnos$ci

Plan wdrazania Strategii uwzglednia caly okres referencyjny w latach 2020-2036.
Harmonogram dzialan zostal sporzadzony na bazie glownych obszaréw wsparcia
elektromobilnosci, dziatan instytucjonalnych i administracyjnych.
Ponizej zaprezentowano harmonogram inwestycji, ktorych realizacja jest niezbg¢dna w celu
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilno$ci. Ponizsze cele i1 inwestycje przedstawiono na
wykresie Gantta, a kolorami zaznaczono czas ich realizacji oraz priorytet realizacji (czerwony
— wWysoki, - przecigtny, zielony — niski).

Tabela 31 Harmonogram wykres Gant'a

Zadanie
Wymiana wyeksploatowanej floty
samochodowej
Zakup pojazdow elektrycznych i
niskoemisyjnych na potrzeby
samorzadow
Rozwdj sieci tadowarek
samochodowych przy budynkach
samorzadowych
Wymiana autobuséw komunalnych na
spetniajace normy
Zakup autobusow elektrycznych do
obstugi miasta Ketrzyna
Budowa tadowarek na petlach
autobusowych w Ketrzynie
Faworyzowanie nisko i zeroemisyjnosci
wirod przewoznikow lokalnych

Rozwdj sieci tadowania samochodéw s
elektrycznych

Stworzenie stacji tankowania CNG

Budowa wypozyczalni rower6w na
terenie powiatu
Rozbudowa sieci chodnikow i drog ‘

rowerowych
Kampanie kierowane do mieszkancéw
w urzedach i lokalnej prasie
Rozwdj swiadomosci ekologicznej
miodych mieszkancow powiatu
Zachety podatkowe na budowe
tadowarek w przestrzeni publicznej
Zachety podatkowe na zakup pojazdéw
nisko i zeroemisjnych
Whprowadzenie inteligentnego systemu
sterowania ruchem
Budowa Inteligentnego Systemu
Transportowego

Modernizacja o$wietlenia ulicznego
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9.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia rozwoju elektromobilnos$ci jest dokumentem wplywajacym na kierunki rozwoju
powiatu w zakresie wykorzystania w transporcie paliwa alternatywnych w odlegtym
(19 letnim) horyzoncie czasowym. Jasno sformutowane cele strategiczne oraz rozwojowe
pozwolg na wdrozenie wizji elektryfikacji transportu w zgodzie z krajowym prawodawstwem.
Zarzadzanie procesem wdrazania Strategii powinno si¢ cechowaé wysokim stopniem
elastycznosci, dopasowywany do aktualnych uwarunkowan wewnetrznych, mozliwosci
budzetowych powiatu, jak i jednostek administracyjnych wchodzacych w jego skiad.
Jednocze$nie powinno w sposéb energiczny reagowaé na zachodzace zmiany w prawne;j,

spotecznej i gospodarczej rzeczywistosci powiatu.

Celem zachowania ciaglej aktualno$ci dokumentu oraz nalezytego poziomu jego
realizacji nalezy powota¢ zespo6t ds. koordynacji wdrazania i realizacji zapisow Strategii.
Zespot powinien sktadac sie z przedstawicieli: Powiatu Ketrzynskiego, Miasta Ketrzyn, Gmin:

Ketrzyn, Reszel, Srokowo, Barciany, Korsze.

Do realizowanych zadan zespotu naleze¢ bedzie biezace gromadzenie niezbednych
danych 1 informacji o dokonanych inwestycjach, sporzadzanie raportdéw wdrazania Strategii,
a takze wspieranie innych wydziatow merytorycznych w realizacji zadan. Sklad zespolu
ds. elektromobilnosci oraz jego kompetencje pozostajg do decyzji wtadz powiatu. W ramach
dziatan zespot ten winien aktywnie $ledzi¢ sytuacje komunikacyjng powiatu i potrzeby
mieszkancoOw oraz rozwdj lokalnych operatoréw komunikacji zbiorowej i w oparciu
0 spostrzezenia ewentualnie uwzgledniac te spostrzezenia w planach inwestycyjnych gmin
wchodzacych w sktad Powiatu Ketrzynskiego. Nalezy podkresli¢, Zze nie zawsze konieczne jest
opracowywanie planow inwestycyjnych — by¢ moze wystarczg dziatania nie inwestycyjne —
np. informacyjne, organizacyjne.

Projekty poprawy rozwigzan komunikacyjnych w oparciu o elementy transportu
niskoemisyjnego, o ktéorych mowa powinny by¢ raportowane do starosty. Réwnoczesnie
informacje takie winny by¢ przekazywane do wtodarzy poszczegdlnych jednostek gminnych.
Ma to na celu zsynchronizowanie dziatan i uwzglednianie wszystkich potrzeb lokalnych
w Planach i Strategii Rozwoju Powiatu Ketrzynskiego. Przedstawione zadania zostang

przeanalizowane uwzgledniajac przede wszystkim:
o Predyspozycje budzetowe powiatu, oraz gmin sktadowych,

o Zgodnosc¢ projektu z konkretnymi celami zapisanymi w Strategii,
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o Wptyw realizacji zadania na rozwoj spoleczno-gospodarczy powiatu i jako$¢ zycia

mieszkancow.

9.8 Analiza SWOT

Klasycznym narzedziem, stosowanym od wielu lat w analizie strategicznej, jest
zestawienie mocnych i stabych stron analizowanego obszaru oraz okreslenie jego szans
I zagrozen rozwojowych.

Ponizej przedstawiono analiz¢ SWOT wykonang dla obszaru rozwoju elektromobilnosci
na terenie Powiatu Ketrzynskiego. Uwzglednia ona wiele réznorodnych aspektow
(m.in. potozenie geograficzne, warunki zycia mieszkancow, rynek pracy, dostepna
infrastrukture, stan Srodowiska naturalnego). Nazwa SWOT zostata zapozyczona z jezyka
angielskiego i oznacza:

e S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony powiatu i planowanych
rozwigzan;

e W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacj¢ zalozonych
planow;

e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwigkszy¢ szanse powodzenia
zatlozonych planow;

e T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych

planow.
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Tabela 32 Analiza SWOT

Mocne strony

Dobra sytuacja finansowa powiatu.
Sprecyzowane plany rozwojowe
powiatu.

Obecnos¢ miedzynarodowych szlakow
komunikacyjnych.

Dos$wiadczenie powiatu w realizacji
projektow infrastrukturalnych
Skuteczne dziatania lokalnych
samorzadow w pozyskiwaniu
finansowania zewngtrznego.

Duza Swiadomo$¢ mieszkancow,

co do korzysci z wdrazania
elektromobilnosci.

Duza liczba lokalizacji wlasciwych
do posadowienia ogdlnodostepnych
stacji tadowania pojazdow na terenie
powiatu

Walory turystyczne regionu.

Slabe strony
Brak wlasnego taboru transportu
publicznego.
Stabo  rozwinigta  infrastruktura

do ladowania pojazdow z napedem
niekonwencjonalnym.
Niewystarczajqca ilos¢ przystankow

I polgczen.

Duze odlegtosci miedzy przystankami.
Mata ilos¢ nowoczesnej infrastruktury
drogowej, dedykowanej bezposrednio
obstudze transportu zbiorowego (np.
buspasy, sluzy autobusowe itp.) maty
udziat osob podrozujgcych
komunikacjq zbiorowg w podrozach
ogotem.

Nie wystarczajgco rozwinieta siec
komunikacji zbiorowej.

Niski udziat wspolnego wykorzystania
samochodu przez kilka gospodarstw
domowych.

Mozliwos¢  rozwoju  wypozyczalni
rowerowych o nowe lokalizacje oraz
rowery elektryczne.

Finansowanie zewnetrzne i krajowe

w zakresie transportu
i elektromobilnosci

Polityka  krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwoj
elektrombilnosci.

Zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego
transportu zbiorowego

Mozliwos¢  rozbudowy  sieci  drog
rowerowych w gminie i z sqsiednimi
gminami
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Ograniczone srodki wlasne
na realizacje zatozen Strategii rozwoju
elektromobilnosci.

Dos¢ duza awaryjnos¢
nowoczesnych/prototypowych
rozwigzan technicznych z zakresu
Strategii rozwoju elektromobilnosci
Utrzymanie  si¢  wysokich  cen
pojazdow elektrycznych.

Recesja ogélnogospodarcza.

Zanikanie Gminy Miasta Ketrzyn —
stolicy powiatu.
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10 Udzial mieszkancow w opracowaniu strategii rozwoju

elektromobilnosci

Podczas prac nad Strategia Elektromobilnosci Powiatu Ketrzynskiego przeprowadzone
zostato badanie ankietowe (w terminie 01.05.2020 — 31.05.2020). W tym terminie na stronie

internetowej powiatu (www.starostwo.ketrzyn.pl) zostata umieszczona ankieta z 9 pytaniami

do mieszkancow odnosnie przygotowywanej strategii. W czasie ankiety uzyskano odpowiedzi

od 92 zainteresowanych oso6b mieszkajacych na terenie powiatu.

W kwestionariuszu zawarte zostaly pytania odnos$nie szeroko rozumianej
,elektromobilnosci”, oceny priorytetow inwestycyjnych, preferencji dla pojazdow
elektrycznych czy tez oceny wplywu elektromobilnosci na zycie mieszkancow powiatu
ketrzynskiego. Z ankiet wynika, Zze osoby, ktére odpowiedzialy na ankiety kojarza
elektromobilnos$¢ w pierwszej kolejnosci z pojazdami z napgdem elektrycznym, co oznacza,
ze wigkszo$¢ respondentow ma skojarzenia zwigzane z powszechnie przyjeta definicja
elektromobilno$ci. Zgodnie z wynikami ankiet najwazniejszymi aspektami dla poszczegolnych

zagadnien zwiagzanych z elektromobilnos$cig sa:

. Dla zdecydowanej wigkszos$ci respondentow (ponad 80% respondentdw odpowiedziato
zdecydowanie tak lub tak) konieczne jest state prowadzenie kampanii informacyjnej

odnos$nie dziatan dotyczacych elektromobilnosci

Czy wazne jest przygotowanie kampanii informacyjnej dotyczgcej
korzysci wynikajgcych ze wdrozenia elektromobilnosci?

Zdecydowanie nie Nie
2,17% 4,35%

By¢ moze
13,04%

Tak
13,04%

Zdecydowanie tak
67,39%

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 25 Rozkiad odpowiedzi na pytanie 1
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e Zgodnie ze zdaniem ponad potowy respondentow elektromobilno$¢ moze
znaczaco poprawié, jako$¢ zycia mieszkancoOw powiatu (ponad 66%

respondentéw odpowiedziato zdecydowanie tak lub tak).

Czy elektromobilnos¢ moze miec¢ bezposredni wplyw na poprawe jakosci
zycia w Powiecie Ketrzynskim?

Zdecydowanie nie
8,70%

Nie
7,61%

Zdecydowanie tak
36,96%

By¢ moze
17,39%

Tak
29,35%
Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 26 Rozktad odpowiedzi na pytanie 2

o  Wigkszos$¢ mieszkancow oczekuje dziatan powiatu w celu budowy infrastruktury
tadowania pojazdow elektrycznych (niemal 80% respondentéw odpowiedziato

zdecydowanie tak lub tak).

Jak wazne jest wsparcie ze strony powiatu przy planowaniu i budowie

ogolnodostepnych stacji tadowania samochodow elektrycznych?
Zdecydowanie nie Nie
5,43% 1,09%

By¢ moze
14,13%

Zdecydowanie tak

57,61% Tak

21,74%

Zrédlo: Opracowanie wlasne

92



Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego |. Powiat
z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element oy thrzyﬁski
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

Rysunek 27 Rozkiad odpowiedzi na pytanie 3
e Zdaniem mieszkancow powiatu umozliwienie wypozyczania samochodow
elektrycznych na minuty w ramach ,,car-sharing’u” jest pozadane (ponad 50%

respondentéw odpowiedziato zdecydowanie tak lub tak).

Jak wazne jest wdrozenie systemu wypozyczalni samochodow
elektrycznych dostepnych na minuty (tzw. car-sharing) na terenie Powiatu
Ketrzynskiego?

Zdecydowanie nie
14,13%

Zdecydowanie tak

34,78% Nie
- 9,78%
By¢ moze
21,74%
Tak
19,57%

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 28 Rozkiad odpowiedzi na pytanie 4

e Wdrozenie systemu mobilno$ci powiatowej przy wykorzystaniu rowerow

I hulajnog elektrycznych jest wazna dla ponad 2/3 mieszkancoéw powiatu.

Jak wazne jest wdrozenie systemu mikromobilnosci powiatowej wraz z
wprowadzeniem pojazdow wyposazonych w silnik elektryczny
wspomagajqcy jazde jak np. rowery elektryczne, hulajnogi?

Zdecydowanie nie
6,52% Nie
7,61%

Zdecydowanie tak

By¢ moze
44.57%

17,39%

Tak
23,91%

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 29 Zestawienie odpowiedzi na pytanie 5
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e Wraz z rozwojem elektromobilno$ci mieszkancy oczekuja przegladu komunikacji
autobusowej i wicksze dostosowanie jej do potrzeb mieszkancow (ponad 75%

respondentéw odpowiedziato zdecydowanie tak lub tak).

Jak wazne jest zwigkszenie sprawnosci systemu powiatowej komunikacji
zbiorowej poprzez weryfikacje rozktadu jazdy i weryfikacje priorytetyzacji
autobusow w ruchu?

Zdecydowanie nie  Nie
2,17% 1,09%

By¢ moze
20,65%

Zdecydowanie tak
46,74%

Tak
29,35%

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 30 Rozkiad odpowiedzi na pytanie 6

e Zgodnie z oczekiwaniami mieszkancéw powinna nastepowaé wymiana taboru
autobusowego wykorzystywanego do przewozow lokalnych na autobusy
elektryczne (niemal 80% respondentow odpowiedziato zdecydowanie tak lub

tak).
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Jak wazne jest zastgpienie obecnie stosowanych autobusow nowymi z
ekologicznym napedem elektrycznym?

Zdecydowanie nie .
6,52% Nie
3,26%

By¢ moze
10,87%

Zdecydowanie tak
53,26%

Tak
26,09%

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 31 Rozkiad odpowiedzi na pytanie 7

e Zdaniem 80% ankietowanych nalezy rozwija¢ w powiecie rozwigzania zwigzane

ze Smart City.

Jak wazne jest opracowanie zasad korzystania z roznych pojazdow
elektrycznych na terenie miasta np. zasady uzytkowania hulajnog
elektrycznych, rowerow elektrycznych czy systemu parkowania

samochodow z silnikiem elektrycznym?

Zdecydowanie nie -
4,35% Nie

4,35%

By¢ moze
10,87%

Zdecydowanie tak
53,26%

Tak
27,17%

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 32 Rozkiad odpowiedzi na pytanie 8

e Zdaniem respondentow wymiana taboru komunalnego 1 publicznego na pojazdy
zasilane elektryczne jest jednym z celow, jakie powinien realizowaé powiat

(niemal 65% respondentow odpowiedziato zdecydowanie tak lub tak).
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Jak wazne jest zastgpienie obecnych pojazdow przeznaczonych do obstugi
zadan publicznych przez pojazdy z napedem elektrycznym np. Policja,
pojazdy komunalne itp.?

Zdecydowanie nie
6,52% Nie
7,61%

Zdecydowanie tak
45,65% Byé moze

21,74%

Tak
18,48%

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 33 Rozkiad odpowiedzi na pytanie 9
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Zagadnienia zwigzane z implementacja $wiatowych rozwigzan typu Smart City —
to odrebny temat, ktory czesto jest poruszany wraz z wdrozeniami mobilnosci miejskiej.
Polskie do$wiadczenia siggaja kilku ostatnich lat 1 bardzo czgsto mylnie — rozwigzania z
zakresu automatyki i sterowania sg definiowane, jako smart. Wspolnym mianownikiem tych
rozwigzan z definicji jest poza sterowaniem 1 automatyzacjg rowniez poprawa, jakosci zycia
samych mieszkancéw. Warto podkresli¢, ze dotychczas w Polsce nie powstalo miasto smart —

poza pewnymi elementami, ktére udato si¢ wdrozyc¢.
Warszawa

Stolica jest przyktadem dazenia do wypehienia definicji smart, jednak nie wszystko
jeszcze zostato zrobione. Wsrdd juz dostepnych rozwigzan warto wspomnie¢ o sieci wynajmu
roweré6w Veturilo, uruchomieniu Warszawskiego Indeksu Powietrza, powstawaniu
Inteligentnej Sieci Cieptowniczej, wspieraniu elektromobilnosci i dostgpie do danych —

szczegolnie dotyczacych komunikacji publicznej 1 intermobilnosci.
Szczecin

Miasto podobnie jak inne aglomeracje polskie rowniez stara si¢ wdraza¢ rozwigzania
smart. Przyktadem jest np. system inteligentnego oswietlenia LED. Szczecin rdwniez

przeprowadzal testy w zakresie tzw. internetu rzeczy 10T.
Wroctaw

Stolica Dolnego Slaska postawilta na system inteligentnego o$wietlenia, narzedzie
SmartFlow do =zarzadzania siecia wodociagdw, programie Explain Everything dla
wroctawskich szkot. Dodatkowo w ramach integracji z mieszkancami wdrozono Wirtualnego
Doradce Mieszkanca, Gietde Nieruchomosci, Wroctawski Systemie Ladowania Pojazdow

Elektrycznych czy pilotazowy program Inteligentne Parkowanie.
Bialystok

Sciana wschodnia reprezentowana przez Biatystok rowniez stara si¢ nadazy¢ nad
rozwigzaniami smart. Dzialania podlaskich wtadz koncentruja si¢ na poprawie, jakosci
transportu drogowego przez, m.in. zakup ekologicznych autobusow, oraz inwestycjach
w transport. Dziatania te towarzysza rozwojowi Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j.
Kolejnym przyktadem rozwigzania cieszacego si¢ duzym zainteresowaniem jest budowa zrodet

wytworczych zasilanych lokalnym paliwem 1 wykorzystywanie energii na potrzeby Gminy.
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Wilasnie takie rozwigzanie funkcjonuje w Biatymstoku w Zaktadzie Unieszkodliwiania
Odpadow Komunalnych, ktory przetwarza $mieci | produkuje energi¢ elektryczng i cieplng

na potrzeby wiasne i miasta.
Gdynia

To pierwsze miasto w Polsce, ktore zostato nagrodzone certyfikatem Smart City (ISO
37120). Ciekawym projektem jest Urban Lab, wdrazany przez Instytut Rozwoju Miast
I Regiondw we wspotpracy z Ministerstwem Inwestycji i Rozwoju, polegajacy na pilotazowych
wdrozeniach r6znych rozwigzan i technologii dla smart city systems /w tym takze rézne metody
zarzagdzania miastem/. Wladze staraja si¢ wcigga¢é mieszkancow w interakcje

I wspotdecydowanie o doborze rozwigzan.
Gdansk

To drugie obok Gdyni miasto w Polsce, ktore otrzymato prestizowy certyfikat ISO Smart
City, jako miasto przyjazne mieszkancom i $rodowisku. Typowe podejscie do idei smart
kierunkuje dziatania majace na celu poprzez nowoczesne technologie poprawiac, jakos¢ zycia
mieszkancow. Miasto usprawnia dialog z mieszkancami, skuteczniej wspiera elektromobilnos¢,
poprawia ustugi publiczne oraz dazy do produkcji czystej energii. Wsrod konkretnych
przyktadow dzialah mozna wspomnie¢ o energooszcz¢ednym budynku z mieszkaniami

komunalnymi przy ulicy Dolne Mtyny.
Kielce

Stolica wojewodztwa $wietokrzyskiego stawia na zrownowazony rozwdj w wielu
obszarach. Jednym z flagowych pomystow jest Platforma Smart City, ktéra ma zapewni¢ dostep
do danych, ich przetwarzanie, analizg¢, wizualizacj¢ oraz udostepnianie w celu §wiadczenia
e - ustug publicznych. Wiadze dbaja takze o wspieranie przedsigbiorcow, dokladne
monitorowanie zuzycia energii, nowoczesny monitoring miejski, maja plan gospodarki
niskoemisyjnej oraz kontroluja i sprawdzaja odbior odpadéw komunalnych. Nie sposob

poming¢ zintegrowane zarzadzanie mieniem komunalnym.
Krakow

W przypadku Krakowa najlepiej prezentuje si¢ wykorzystanie Inteligentnych Systemow
Transportowych (ITS). W jego ramach uzywane sa: System Nadzoru Ruchu Tramwajowego
(TTSS), pozwalajacemu na sprawniejsze zarzadzanie trasami tramwajow na wypadek,

np. ewentualnych awarii; tablice z biezgcymi informacjami. Zastosowano takze Obszarowy
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System Sterowania Ruchem (UTCS). Inteligentne miasto Krakow skupia si¢ réwniez
na usprawnianiu ruchu pieszych oraz samochodéw i pozwala na zwigkszenie przepustowosci
nawet o 25 procent. Ponadto stolica Matopolski postawita na zmniejszenie zuzycia energii. Tu
kluczowym zabiegiem jest modernizacja miejskiego os$wietlenia wraz z rozbudowg ich
monitoringu, dzigki czemu otrzymano Inteligentny System Sterowania O$wietleniem.
W przypadku mieszkancow wiadze koncentruja si¢ tez na usprawnieniu komunikacji - Miejski
System Informacji Przestrzennej, Obserwatorium, ktoére dostarcza najwazniejsze informacje

o Krakowie.
Poznan

Stolica Wielkopolski potozyta nacisk na informatyzacj¢, ktora daje wymierne korzysci
mieszkancom oraz urzednikom. Smart City Poznan udostepnia platforme z otwartymi danymi,
a zarzadzanie przestrzenig miejska wspierane jest przez Zintegrowany System Informatycznego
Wspomagajacy Zarzadzania Miastem, w ramach, ktorego sa: BicPortal do zarzadzania
procesami, Webankieta, Moodle do e-learningu, MDOK dla obiegu spraw i dokumentéw oraz
MIJUP do zarzadzania ryzykiem operacyjnym i strategicznym. Naturalnie w tym wszystkim nie

zapomina si¢ 0 zmniejszaniu zuzycia energii oraz skuteczniejszej gospodarce odpadami.
Rzeszow

W Rzeszowie, podobnie jak w Gdyni, mamy takze Urban Lab do testowania 1 wdrazania
nowoczesnych technologii oraz metodyk dzialania. Smart City Rzeszow zadbato takze
0 rozbudowg inteligentnej infrastruktury przystankowej, w ramach, ktorej na przystankach
pojawity si¢ biletomaty 1 elektroniczne systemy pasazerskie. Zaimplementowano réwniez
inteligentny monitoring wizyjny. Miasto stawia takze na tatwo dostepne e-ustugi urzedowe oraz

szybkie i sprawne informowanie mieszkancow o wszystkich miejskich sprawach.

Zakres mozliwos$ci centralizowanego systemu typu Smart City mozna przedstawié
na ponizszym ideogramie, ktory wskazuje na mnogo$¢ implementacji programow
dziedzinowych tworzgcych jeden system smart. Wskazany ponizej graf dotyczy tworzonej

platformy Polskie Inteligentne Miasto.
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Rysunek 34 Schemat funkcjonowania Smart City

Jak wida¢ z puntu widzenia technicznego mozliwe jest zintegrowane zarzadzanie
wieloma funkcjonalno$ciami i aktywnos$ciami miasta i dostarczanie informacji na temat tych

procesoOw mieszkancom.

W odniesieniu do Powiatu Ketrzynskiego z uwagi na charakter, potencjat oraz zasadno$¢
zakres rozwigzan ,,smart” jest ograniczona. Wynika to z faktu, ze powiat nie dysponuje
rozbudowang strukturg srodkéw komunikacji, niemniej jednak zwigkszenie interaktywnos$ci
Z mieszkancami, jako element smart mozna o0siggngé poprzez zastosowanie na przystankach
systemu informacji pasazerskiej. System poprzez wykorzystanie elektronicznych tablic,
na ktorych umieszczone beda aktualne informacje ma za zadanie informowac pasazeréw
oczekujacych na srodek komunikacji o czasie przyjazdu autobusu. Dodatkowo poprzez
zastosowanie systemu komunikacji z pojazdem i1 komputerem centralnym pasazerowie
oczekujacy na pojazd beda mieli wiedze na temat opdznienia lub innych zdarzen losowych

(korek, zator, wypadek).
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Muzeum Narodowe 06

A

Rysunek 35 Tablica informacyjna

Jednoczesnie w pojazdach komunikacji zbiorowej mozna zainstalowa¢ elektroniczng mape¢
przystankéw i przebiegu trasy. Calo$¢ systemu uzupeilnia komputer systemowy systemu
I komputer poktadowy zainstalowany w pojezdzie. Zadaniem komputera systemowego jest
zarzadzanie informacja i komunikacja z komputerem poktadowym i tablicami informacyjnymi.
Komputer poktadowy rejestruje parametry pojazdu poprzez zintegrowanie z kasownikami
moze zlicza¢ ilo§¢ pasazeréow, przekazuje informacje o potozeniu pojazdu i weryfikuje
jaztrasa, przez co system monitoruje pltynno$¢ ruchu i terminowo$¢ przyjazdow

do poszczegodlnych przystankow.

Warto rowniez wspomnie¢ o projektach zawierajacych si¢ w katalogu rozwiazan ,,smart”, ktore

byty przedmiotem konsultacji w ramach budzetu obywatelskiego:

e Utworzenie sieci czujnikoéw, jakosci powietrza na terenie miasta Ketrzyn
Koszt: 17.500,00 zt, Lokalizacja: miasto Ketrzyn. Projekt zaklada ulokowanie na terenie
jednostek organizacyjnych nalezacych do miasta (szkoty, przedszkola, ztobki, spétki miejskie,
budynki nalezagce do miasta itp.) automatycznych czujnikéw mierzacych w czasie
rzeczywistym st¢zenie pytow zawieszonych PM2,5, PM10 w liczbie ok. 10 sztuk, pokrywajace
swoim zasiegiem, wickszo$¢ miasta. Odczyty z czujnikéw beda na biezaco przesytane
za posrednictwem sieci internetowej i mogg by¢ prezentowane w formie graficznej na stronach
internetowych lub w aplikacjach mobilnych. Przyktadowe komercyjne rozwigzanie
to Inteligentny System Monitorowania, Jakosci Powietrza Airly, ktorego czujniki do dziatania
wymagajg jedynie statego zasilania i zasiegu sieci WI-Fi, a uzyskane z nich informacje
sg dostepne poprzez strone internetowg 1 dedykowane aplikacje mobilne na urzadzenia

przenosne.
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e Dostawa i montaz ostrzegawczych tablic z radarowym czujnikiem predkosci, zasilanej
z baterii stonecznej lub mozliwoscia podiaczenia pradu statego z istniejacej miejskiej

infrastruktury o$wietleniowej

Koszt: 150.000,00 zl, Lokalizacja: ulice w miescie np. Poznanska, Limanowskiego,
Sikorskiego, Jagietty, Chrobrego, Szpitalna, Reymonta, Kraszewskiego. Projekt zaktada
dostawe i montaz tablic z radarowym czujnikiem predkosci, zasilanej z baterii stonecznej
lub mozliwosciag podiaczenia pradu stalego z istniejacej miejskiej infrastruktury
oswietleniowej] w celu ograniczenia predkosci. Montaz tablic mozna wykonaé
na istniejacych stupach oswietleniowych znajdujacych si¢ przy wigkszosci drog lub montaz
mozna wykona¢ na indywidualnych stupkach. Tablica posiada funkcje¢ gromadzenia danych
o ilosci przekroczen.

Warto takze podkresli¢, ze szczegdlnie w aglomeracjach w celu zmniejszenia liczby
pojazdéw w ruchu i parkowaniu w ramach ushug ,,smart” uwzgledniane sg takie ushugi, jak:
,»car — sharing”, ,,car — pooling”. Ustluga polega na korzystaniu z pojazdu tylko na potrzeby
pokonania pewnego dystansu, po jego przebyciu pojazd jest pozostawiany w miejscu
parkingowym i czeka na innego uzytkownika. Klienci systemu sg zarejestrowani, a poprzez
aplikacje maja dostgp do informacji gdzie najblizej znajduje si¢ pojazd - z ktorego chca
skorzysta¢. Zakladajac wykorzystanie pojazdow elektrycznych dodatkowa informacja
w aplikacji dotyczytaby ilosci energii zmagazynowanej w aucie i potencjalnym dystansie,
jaki moze pokonac. Polaczenie tego typu ustugi z systemem parkowania funkcjonujacym

W miescie i priorytetem miejsc wolnych dla pojazdoéw elektrycznych lub niskoemisyjnych.

Autorzy nie przesadzaja o wyborze konkretnego rozwigzania wskazuja tylko

na mozliwos$ci implementowania rozwigzan.
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Promocja elektromobilnosci wraz z podniesieniem §wiadomosci oraz poziomu wiedzy
wsrod spolecznos$ci lokalnej stanowi jeden z elementdw wdrazania strategii. Dziatania moga
by¢ prowadzone w s$rodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media, internet) oraz
W pojazdach komunikacji miejskiej. Ponadto, aby dotrze¢ do jak najszerszego grona
odbiorcow, planowane jest przygotowanic materiatow edukacyjno-informacyjnych
W niespecjalistycznym je¢zyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych dziatan
z zakresu wprowadzenia elektromobilno$ci. Informacje beda dystrybuowane na rézne sposoby
np. poprzez plakaty, kampanie internetowe, ulotki. Dodatkowo, aby podkresli¢ proekologiczny
wydzwiek kampanii podczas dzialan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw

przyjaznych srodowisku (np. pochodzacych z recyklingu).

Kolejnym elementem podnoszagcym $wiadomos$¢ jest przeprowadzenie akcji
edukacyjnych w szkotach podstawowych dla ucznidow, wskazujacej na szkodliwos$¢ emisji
spalin przez pojazdy o napedzie konwencjonalnym. Widocznym elementem promocji
wdrozonych rozwigzan bedzie odpowiednie, wskazujace na ekologiczny rodzaj napedu,
oznakowanie autobuséw bez emisyjnych i1 niskoemisyjnych. Tuta; wtadze powiatu powinny
powyzsze rozwigzanie zasugerowa¢ lokalnym operatorom transportu publicznego opisanym

w rozdziale 6 strategii rozwoju elektromobilno$ci na terenie Powiatu Ketrzynskiego.

Podczas akcji promowane beda przyjazne dla $rodowiska sposoby przemieszczania
si¢ m.in. pieszo, rowerem, komunikacja zbiorowa. Dziatania majg na celu zwigkszenie udziatu
ww. $rodkow transportu do poruszania si¢ na terenie powiatu, wypierajac tym samym udziat
samochodoéw osobowych. Specjalne akcje zostang zainicjowane podczas Europejskiego Dnia
bez Samochodu oraz Europejskiego Tygodnia Zroéwnowazonego Transportu. Dodatkowo
promowany bedzie tzw. Eco-driving, jako droga do redukcji emisji zanieczyszczen z transportu

kotowego.
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Idea nawet najstuszniejsza potrzebuje nakladéw finansowych, aby mogta zosta¢
przeksztalcona ze sfery planistycznej w rzeczywisto$¢ materialng. Ograniczenie emisji
i tzw. Zielony tad sg to kierunki, ktérymi podaza Polska a w raz z nig cata Europa. Jednakze
na chwil¢ obecng znalezliSmy si¢ na koncu obowigzujacej perspektywy finansowej
i jednoczesnie w przededniu nowej, ktora w przekonaniu specjalistOw zwigzanych
Z energetyka, przyniesie znaczace zmiany w obszarze walki ze zmianami klimatycznymi oraz
zanieczyszczeniem $rodowiska. W ponizszym podrozdziale ukazano obowigzujace na chwile
obecng mechanizmy finansowe realizacji strategii, natomiast zgodnie z powyzszym
stwierdzeniem w najblizszej przyszto$ci nalezy spodziewac si¢ nowych alternatywnych zrodet

finansowania.
13.1 Srodki krajowe i UE

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie sSrodkéw z programow

krajowych i unijnych, m.in.:

. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

o Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

o Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego.

Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie $rodkow ze zrodet zewngtrznych. Lista
priorytetowych programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j

na 2019 rok obejmuje ochrone¢ atmosfery poprzez programy:

o System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD -
Bezemisyjny transport publiczny,

o GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Opublikowany harmonogram na rok 2020, na chwilg obecng nie przewiduje naboru
w trybie konkursowym w 2020 roku, natomiast nie jest to sytuacja ostateczna, gdyz nalezy
podkresli¢ fakt, iz Harmonogram ma charakter indykatywny i moze ulec zmianie w trybie
art. 47 ust 3 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programow w zakresie polityki

spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020.

Nowym projektem wspierajagcym rozw¢j przyjaznych dla $rodowiska rozwigzan

transportowych jest Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy
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Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projektow
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach

alternatywnych.

Finansowanie inwestycji mozna pozyskac takze z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego w ramach dziatan zwigzanych z wdrazaniem strategii
niskoemisyjnych. Niestety z uwagi na koniec obowigzujacej perspektyw finansowej brak jest

programow w harmonogramie na 2020 rok.

Nalezy tutaj podkresli¢ fakt, iz na chwile obecng Polska, jak i Unia Europejska stoi
w przededniu nowej perspektywy finansowej na lata 2021-2027. Dobra wiadomoscia jest fakt,
iz walka z globalnymi zmianami klimatycznymi nadal pozostaje w sferze priorytetow unijnych.
Transport niskoemisyjny wpisuje si¢ w cele redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza, przez
CO ogranicza po$rednio negatywny wplyw zanieczyszczenia na klimat. W zwiazku
Z powyzszym w przyszle] perspektywie finansowej nalezy spodziewac si¢ programow

dedykowanych do modernizacji transportu na niskoemisyjny.
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13.2 Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Zgodnie z informacjami opublikowanymi przez Ministerstwo Klimatu, rozwoj
infrastruktury paliw alternatywnych oraz pojazdow zasilanych takimi paliwami ma by¢ réwniez
finansowany ze $rodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT). Ministerstwo Energii
chce w ten sposob dofinansowac ze srodkow Funduszu m.in. budowe infrastruktury tadowania
pojazdow energig elektryczng, CNG, LNG lub wodorem. Ministerstwo Energii deklaruje,
ze ze $rodkow Funduszu wspierane beda m.in. samorzady inwestujgce w czysty transport

publiczny.

W Ministerstwie prowadzone sg obecnie prace nad aktami wykonawczymi Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Zakonczenie prac w tym zakresie jest niezbedne
do uruchomienia $rodkoéw. Informacje o planowanych konkursach beda zamieszczone

na stronie internetowej NFOSiGW oraz Ministerstwa.
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14 Analiza oddzialywania na Srodowisko, z uwzglednieniem

potrzeb dotyczacych lagodzenia zmian klimatu oraz

odpornosci na kleski zywiolowe

Idee ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza opisane w Strategii rozwoju

elektromobilno$ci realizujg posrednio cele, jakie panstwa czlonkowskie zawarty w Strategii

Europa 2020 w odniesieniu do zmian klimatu. Podstawowym zatozeniem powyzszego

dokumentu jest cel polegajacy na ograniczeniu emisji gazow cieplarnianych o 20 % w stosunku

do poziomu z 1990 r. Intencja elektromobilno$ci wpisuje si¢ rowniez W dziatania zawarte

w Narodowym Programie Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej m.in.:

Modernizacja infrastruktury oraz $rodkow transportu przyczyniajacych si¢

do zmniejszenia emisyjnosci transportu drogowego,

Rozwoj infrastruktury dla paliw alternatywnych koniecznej do upowszechnienia
innowacyjnych aut, w tym pojazdéw hybrydowych, elektrycznych, wykorzystujacych
gaz ziemny oraz inne paliwa alternatywne, wykorzystanie paliw alternatywnych
(W szczegblnosci gaz ziemny ienergia elektryczna) w publicznym transporcie
drogowym. W przypadku zanieczyszczen pochodzacych ze Srodkoéw transportu, ilos¢
emitowanych substancji szkodliwych dla srodowiska jest zalezna gtownie od rodzaju
zastosowanego rodzaju paliwa. Jednym z istotnych aspektow realizacji inwestycji jest
obnizenie emisji zanieczyszczen Ww nizszych warstwach atmosfery poprzez
wykorzystanie, jak najwigkszej liczby pojazdow  niskoemisyjnych  badz
zeroemisyjnych.
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Tabela 33 Analiza wplywu klimatu na realizacje Strategii elektromobilnosci

Typ Potencjalny Poziom Sposob minimalizacji
Prawdopodobienstwo
ryzyka wplyw ryzyka zagrozenia
Zakup pojazdow
elektrycznych oraz
) infrastruktury
. . Umiarkowany .
Srednie - w wyniku ) dostosowanej do pracy
] przegrzewanie .
ocieplania si¢ klimatu w wysokich temperaturach.
. sie silnika,
I rosngcej liczby , Zachowanie wigkszej
Upaly/susza ] ] zwigkszony Sredni .
upalnych dni w okresie rezerwy magazynowej
] ) pobor mocy ze
letnim ryzyko jest energii w celu uniknigcia
wzgledu na
moZliwe do wystgpienia catkowitego roztadowania
klimatyzacje
akumulatoréw w pojazdach
swiadczgcych zadania
publiczne.
; Umiarkowany -
Srednie - ilosé .
intensywne
wystepujgcych dni
opady deszczu
deszczowych _ o
mogq wplyngé Zastosowanie odwodnienia
Z gwaltowanymi opadami .
na infrastruktury do
nalezy okreslié, jako
Intensywne bezpieczenstwo tadowania, wyposaZenie
umiarkowang — )
opady i swobode . pojazdow komunikacji
zwigkszona liczba dni Sredni L
deszczu/po poruszania si¢ miejskiej oraz
. opadow w okresie letnim
wodzie srodkami obstugujgcych zadania
glownie podczas o
transportu oraz komunalne w odpowiednie
wyladowan o
na stan ogumienie.
atmosferycznych. )
zachowania
ZagroZenie powodziowe
. stacji tadowania
niewielkie
pojazdow
Nieznaczgcey —
zagrozenie
w wyniku
uderzenia
WyposaZenie stacji

Srednie - zjawisko burzy
wystepuje w polgczeniu

z intensywnymi opadami

piorunu, ktorego
to
prawdopodobien
stwo nalezy
okreslic, jako

znikome

Niski

tadowania w instalacje

odgromowq.
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Umiarkowany —
silne i porywiste
wiatry

teoretycznie

Infrastruktura

mogq wplywaé do tadowania pojazdow
Srednie - ryzyko na uszkodzenie powinna by¢ zlokalizowana
wystgpienia wiatrow sieci w miejscu oddalonym
0 znacznej sile moggcej energetycznej, od drzew. Zakup agregatow
Silne wiatry wplyng¢ na stan CO moze Gt pradotworczych
infrastruktury spowodowaé na nieprzewidziane
do tadowania pojazdow przerwe Wylgczenie prgdu.
oraz infrastruktury w dostawie Zachowanie rezerwowych
energetyczne;j. energii pojazdow zasilanych gazem
elektrycznej CNG lub paliwem
dostarczanej konwencjonalnym.
m.in. do
zasilania
pojazdow.
Umiarkowany -
niska i ujemna
temperatura
moZe wplyngé na
prace pojazdow Ograniczenie ryzyka
(wiekszy pobor poprzez zakup pojazdow
energii ze dostosowanych do pracy
wzgledu na w bardzo niskich
Srednie - zjawisko wlgczone temperaturach oraz
Niskie wystgpienia mroznych ogrzewanie, zastosowanie odpowiedniej
——— temperatur naleiy spadek Sredni klasy ogumienia
okresli¢, jako srednie, pojemnosci dostosowanego

, mroz

glownie w okresie

akumulatora),

do trudnych warunkow

zimowym a takze na stan atmosferycznych.
techniczny Wyposazenie pojazdow
nawierzchni realizujgcych zadania
jezdni publiczne w akumulatory
(szczegolnie 0 odpowiedniej pojemnosci.
W polgczeniu
z opadami
deszczu
i Sniegu).
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Niski -
rzeczywisty
wplyw na
funkcjonowanie
i sytuacje ruchu
. L drogowego moze
Rzadkie - zjawisko
mied tylko gesta
wystepowania mgly - -
I Intensywna Niski
nalezy uznaé
mgla. Efektem
za sporadyczne ) ]
jest ograniczona
widocznosé
drogowa
kursujgcych
Dpojazdow oraz

ich samych.

W celu zmniejszenia ryzyka
W pojazdach nalezy
zastosowacé efektywne
systemy oswietlenia
zewnetrznego pojazdow
(w tym przeciwmgielnego).
Instalacja elektronicznych
tablic informujgcych
0 utrudnieniach w ruchu.

. Umiarkowany -
Srednie - opady Sniegu

Snieg moze
nalezy okreslié, jako
spowodowaé
Intensywne ryzyko Srednio o
utrudnienia )
opady prawdopodobne ze Sredni
wigzane
Sniegu wzgledu na ograniczony .
Z poruszaniem
przedzial czasowy,
si¢ pojazdow po
W ktérym moze zaistnieé¢ ) )
jezdni.

Ograniczenie ryzyka
poprzez biezgce kontrole
warunkow
atmosferycznych
i podejmowanie
odpowiednich dzialan

interwencyjnych.
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15 Monitoring wdrazania Strategii

Wdrazanie Strategii jest szczegélnie istotne z punktu widzenia ,,odbiorcow” projektu,
awiec mieszkancow powiatu i innych osob korzystajacych z powiatowych ushug
komunikacyjnych i infrastrukturalnych. Dlatego, wtasnie z punktu widzenia spolecznego
bardzo istotne jest monitorowanie tego procesu. Monitoring wdrazania strategii powinien by¢
procesem ciagglym, tak, aby na biezagco informowac o stopniu implementacji zalecen strategii
oraz jej wptywie na zycie mieszkancow. Podstawowym narzedziem stuzacym do obserwacji
I oceny postepow we wdrazaniu Strategii moga by¢ wskazniki rezultatu, przypisane
do poszczegdlnych celow Strategii. Ich analiza i ocena begdzie stuzy¢ obserwacji zmian
zachodzacych w powiecie oraz tempa tych zmian. W sytuacji niezadowalajacej realizacji
wskaznikow nalezy przyspieszy¢ wdrazanie Strategii lub zmieni¢ metody jej implementacji.
Ponizsza tabela prezentuje wskazniki, jakie moga by¢ wziete pod uwage w celu monitoringu.
Powinny one by¢ analizowane w odniesieniu do ich parametréw docelowych i/lub wzgledem
ich parametréw sprzed wdrozenia strategii. W przypadku probleméw z pozyskaniem ktdrego$

ze wskaznikéw moze zosta¢ on pominigty.

Tabela 34 Wskazniki rezultatu realizacji strategii elektomobilnosci Powiatu Ketrzynskiego

Cel operacyjny Wskaznik Rezultatu

Cel strategiczny | - Niskoemisyjne Samorzgdy
Cel operacyjny 1.1 - Wymiana wyeksploatowanej
floty samochodowej
Cel operacyjny 1.2 - Zakup pojazdow
elektrycznych i niskoemisyjnych na potrzeby 1los¢ zakupionych pojazdow [szt.]
samorzadow

Cel operacyjny 1.3 - Rozwdj sieci tadowarek
samochodowych przy budynkach samorzadowych
Cel strategiczny Il - Przyjazna srodowisku komunikacja
Cel operacyjny I1.1 - Wymiana autobusoéw

komunalnych na spetniajace normy

Cel operacyjny I1.2 - Zakup autobusow

elektrycznych do obstugi miasta Ketrzyna

1los¢ wymienionych pojazdow [szt.]

Llos¢ wybudowanych punktow fadowania [szt.]

1los¢ wymienionych pojazdow [szt.]

1los¢ zakupionych pojazdow [szt.]

Cel operacyjny 11.3 - Budowa tadowarek na 1los¢ wybudowanych tadowarek na petlach
petlach autobusowych w Ketrzynie [szt.]
Cel operacyjny I1.4 - Faworyzowanie nisko Ilos¢ wykorzystywanych pojazdow
I zeroemisyjnosci wsrod przewoznikow lokalnych niskoemisyjnych [szt.]

Cel strategiczny 111 - Ekologiczny transport indywidualny
Cel operacyjny I11.1 - Rozwoj sieci tadowania
samochodow elektrycznych
Cel operacyjny 111.2 - Stworzenie stacji
tankowania CNG
Cel operacyjny I11.3 - Budowa wypozyczalni llos¢ wybudowanych wypozyczalni rowerow
rowerOw na terenie powiatu [szt.]

llos¢ wybudowanych stacji tadowania [szt.]

llos¢ wybudowanych stacji CNG [szt.]
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Cel operacyjny I11.4 - Rozbudowa sieci
chodnikéw i1 drog rowerowych

Cel operacyjny 1V.1 - Kampanie kierowane do
mieszkancoéw w urzedach i lokalnej prasie

Dtugosé wybudowanych/rozbudowanych
Sciezek rowerowych [km]

1los¢ przeszkolonych osob [0sob]

Cel operacyjny 1V.2 - Rozwoj $wiadomosci
ekologicznej mtodych mieszkancow powiatu

Cel operacyjny V.1 - Zachety podatkowe na
budowe tadowarek w przestrzeni publicznej

1los¢ przeprowadzonych szkolen [szt.]

1los¢ wystawionych ulg za budowe tadowarek
[szt.]

Cel operacyjny V.2 - Zachety podatkowe na
zakup pojazdow nisko i zeroemisyjnych

Cel operacyjny V1.1 - Wprowadzenie
inteligentnego systemu sterowania ruchem

1los¢ wystawionych ulg na zakup pojazdow
[szt.]

Ilos¢ zastosowanych inteligentnych systemow
sterowania sygnalizacjq. [szt.]

Cel operacyjny V1.2 - Budowa Inteligentnego
Systemu Transportowego

1los¢ wybudowanych pkt pomiarowych [Szt.]

Cel operacyjny V1.3 - Modernizacja o$wietlenia
ulicznego

1los¢ zmodernizowanych opraw
oswietleniowych [szt.]
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