Uchwala Nr D9 ¥ 12020
Zarzadu Powiatu w Ketrzynie
z dnia 16 czerwea 2020 r.

w sprawie przeprowadzenia konsultacji spolecznych dotyczacych ,,Strategii
elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego z uwzglednieniem rozwigzan
Smart City jako niezbedny element zréwnowazonego rozwoju regionu na lata 2020-2036”

Na podstawie art. 3d ust. 1 i 2 ustawy z dnia 5 czerwea 1998 r. 0 samorzadzie powiatowym (7. j. Dz.
U. z 2020 r., poz. 920) w zwiazku z §4 Uchwaty Nr LII/253/02 Rady Powiatu w Ketrzynie z dnia
30 stycznia 2002 r. w sprawie: zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Powiatu
Ketrzynskiego, Zarzad Powiatu w Ketrzynie uchwala, co nast¢puje:

e L I e

2.

§1

Ustala sie przeprowadzenie konsultacji spofecznych, ktérych przedmiotem bgdzie projekt
,.Strategii elektromobilnoéci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego z uwzglednieniem rozwigzan
Smart City jako niezbedny element zréwnowazonego rozwoju regionu na lata 2020-20367,
ktory zostanie przyjety uchwata Rady Powiatu w Ketrzynie.

Projekt dokumentu pn. ,Strategia elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego
z uwzglednieniem rozwiazan Smart City jako niezbedny element zréwnowazonego rozwoju
regionu na lata 2020-2036” stanowi zatacznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§2

Termin rozpoczecia konsultacji: 16 czerwca 2020 r.
Planowany termin zakonczenia konsultacji: 30 czerwca 2020 r.
Obszar na terenie, ktorego realizowane beda konsultacje: teren Powiatu Ketrzynskiego.
Sposdb publikacji informacji o przeprowadzonej konsultacji:
1) opublikowanie na stronie internetowej Starostwa Powiatowego w Ketrzynie
www.starostwo.ketrzyn.pl;
2) opublikowanie na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Starostwa Powiatowego
w Ketrzynie www.bip.starostwo.ketrzyn.pl w zakiadce:
Konsultacje spoteczne,
3) wywieszenie na tablicy informacyjnej Starostwa Powiatowego w Kgtrzynie.
Osoba odpowiedzialna za konsultacje: Rafat Rypina — koordynator Zespotu koordynujacego
przygotowanie i opracowanie Strategii elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego.

§3

Uwagi do projektu dokumentu Strategii mozna zglaszac:

1) za posrednictwem poczty elektronicznej: komunikacja@starostwo.ketrzyn.pl,

2) faxem: 89 751 24 01,

3) poczta tradycyjng na adres: Starostwo Powiatowe w Ketrzynie, Wydziat Rozwoju,
Promocji, Kultury i Sportu, Pl. Grunwaldzki 1, 11-400 Ketrzyn, z dopiskiem:
konsultacje spoteczne,

4) osobiscie w siedzibie Starostwa Powiatowego w Ketrzynie, Pl. Grunwaldzki 1,
11-400 Ketrzyn, pokdj nr 14 (Biuro Obstugi Klienta) w godzinach pracy urzedu,

5) osobiscie podczas bezposredniego spotkania z mieszkafcami, ktore odbedzie
sie 24 czerwca 2020 r. o godzinie 10:00 w Starostwie Powiatowym w Ketrzynie
(Sala Kominkowa nr 47).

Uwagi nalezy zglaszaé wykorzystujac Formularz, stanowigcy zatgcznik nr 2 do niniejszej
uchwaty.







§4

Whioski, opinie, uwagi, propozycje oraz pytania w sprawie uchwalenia ,.Strategii elektromobilnosci
na obszarze Powiatu Ketrzynskiego z uwzglednieniem rozwiazan Smart City jako niezbgdny element
zréwnowazonego rozwoju regionu na lata 2020-2036” po terminie, o ktérym mowa w § 2 ust.
2, nie beda brane pod uwagg.

§5
Wykonanie uchwaty powierza sie Naczelnikowi Wydziatu Rozwoju, Promocji, Kultury i Sportu.
§6

Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Zarzad Powiatu w Ketrzynie:
1. Michat Kochanowski Starosta Ketrzynski

2. Andrzej Lewandowski Wicestarosta
3. Olga Halina Wanago Czlonek
4. Alina Janiszewska Czlonek

5. Zdzistaw Andrzej Flis Czlonek
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Wstep

Postepujaca elektryfikacja w transporcie osobowym i publicznym jest przyszioscia.
Zaréwno w Europie Zachodniej, jak i w Polsce pojazdy zasilane energig elektryczng z drogiej
zabawki dla wybranych, z dnia na dzien stajg si¢ rzeczywisto$cig. Stawia to przed organami

wiadzy centralnej i lokalnej szereg wyzwan, ktorym niniejsza strategia ma odpowiadac.

11 stycznia 2018 roku zostala uchwalona przez Sejm ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Nowe regulacje przez niag wprowadzone stuza rozwojowi transportu
zaréwno nisko- jak i zeroemisyjnego, oraz zastosowaniu paliw alternatywnych. Ustawa
wskazuje na polskie samorzady jako na waznych uczestnikéw zmian zwigzanych z rozwojem

elektromobilnosci i naktada na nie szereg zobowigzan.

Powiat Ketrzynski, majgc na uwadze powyzsze oraz oczekiwania lokalnej spofecznosci
w zakresie transportu niskoemisyjnego, opracowal strategi¢ rozwoju elektromobilnosci.
Powyzszy dokument powstal przy wspolpracy z samorzadami lokalnymi, a takze
z mieszkancami powiatu ketrzynskiego. Realizacja zawartych w opracowaniu celéw i zadan
pozwoli na upowszechnienie pojazddéw nisko i zeroemisyjnych wsréd lokalnej spotecznosci.
Dodatkowo Strategia ma za zadanie wskazanie kierunkow dziatan w transporcie, ktére pozwola
na znaczgcg poprawe jakosci Srodowiska na terenie powiatu, co z kolei przelozy
sie na zwigkszenie jako$ci transportu lokalnego oraz pozytywnie wplynie na wizerunek lokalny

1 ogolnopolski.
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1 Celizakres opracowania

Dazenie jednostek samorzadu terytorialnego do wypelnienia obowiazkéw wynikajacych
z polityki klimatycznej i dziatan zwigzanych z ochrong powietrza i atmosfery obejmowato
do tej pory gléwnie sferg zwiazana z budownictwem /termomodernizacja, ograniczanie niskiej
emisji/. W ostatnich latach dzialania te dotykaja réwniez $rodkéw transportu i polityke
komunikacyjng na terenach tych jednostek. Dostgpnosé technologii i zmiana podejécia
do srodkéw transportu sprawita, ze zagadnienia elektromobilnosci w tej materii nabierajg

zZnaczenia.

Celem niniejszego dokumentu o charakterze strategicznym i horyzontalnym jest
nakreslenie kierunkéw rozwoju elektromobilnoéci na terenie powiatu ketrzynskiego, w tym
okreslenie mozliwego potencjatu dziatan, wyznaczenie wymaganych pozioméw redukeji CO»
poprzez analiz¢ wskaznikowa, jak réwniez przedstawienie harmonogramu rzeczowo-

finansowego dziatan wraz ze sposobem monitorowania tych dziatan.

Okreslone w niniejszej strategii cele nierozerwalnie zwiazane sa rowniez z takimi

dziataniami:

. Promocja niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych pojazdéw na terenie powiatu,

* Tworzenie warunkéw do rozwoju i udzialu pojazdéw elektrycznych w ruchu kotowym
na terenie powiatu,

o Upowszechnienie tego rodzaju srodkow transportu wsréd lokalnej spofecznosci,

. Wspieranie rozwoju infrastruktury zwiazanej z elektromobilnoécia powiatowa.

Obnizenie ucigzliwosci emisyjnej tradycyjnych srodkoéw transportu w ruchu miejskim
jest jednym z kluczowych zagadnien ograniczania niskiej emisji na terenie aglomeracji.
Strategia elektromobilnosci powiatu ketrzyniskiego jest takze odpowiedzig na potrzebe
zrownowazonego rozwoju rynku mobilnosci nastawionego na wykorzystanie pojazdéw
zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzona polityke klimatyczno - transportowa.
W dokumencie podjeto probg wskazania optymalnych dzialan w sektorze zaréwno samych
rozwigzan komunikacyjnych, jak rowniez infrastruktury towarzyszacej. Na etapie sporzadzania
dokumentu zweryfikowano takze inne dokumenty strategiczne zaréwno w wymiarze samego
powiatu, a takze na poziomie gmin funkcjonujacych w granicach administracyjnych powiatu
ketrzynskiego. W ramach pozyskiwania danych oraz na etapie analizy dofozono staran by ujaé
w tym dokumencie wszystkich interesariuszy, gdyz tylko w takim przypadku zaproponowane

dziatania begda spojne. Warto takze podkresli¢, ze elektromobilnosé miejska jest rowniez
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w pewnych warunkach sposobem na rozwiazanie probleméw transportowych, a zwigkszenie
udzialu transportu alternatywnego w pewnych okresach ewidentnie przektadaja
sie¢ na zmniejszenie natezenia ruchu na drogach. Elektromobilnos¢ w przypadku modelowego
podejscia do zagadnienia moze réwniez przynosi¢ wymierne korzysci ekonomiczne oraz
stwarza¢ nowe mozliwosci zaspokajania przez wladze samorzadowe lokalnych potrzeb

mieszkancow.

Dodatkowo w odniesieniu do zamierzen ustawodawcy elektromobilno$¢ jest rowniez
elementem Polityki Energetycznej Polski wplywajacym na krajowy plan redukeji
zanieczyszczen. Ponadto przy wykorzystaniu odpowiednich narzedzi IOT dziatania te moga
rowniez wprost proporcjonalnie sta¢ si¢ elementami tak chetnie wykorzystywanych technologii

»Smart City”.

Podstawg opracowania niniejszego dokumentu bylo uzyskanie dofinansowania
z programu Gepard I — transport niskoemisyjny Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej oraz umowa zawarta pomiedzy wiladzami powiatu ketrzynskiego,
a Polskim Stowarzyszeniem Elektromobilnosci /RPKiS.U.60.2019 z dnia 13.11.2019/.



z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element Ketrzynski

Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzyhskiego it
&
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

2  Zrodla prawa

Podstawa do znaczacego wzrostu tempa rozwoju elektromobilnosci w Polsce jest
przyjgcie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj
i wsparcie zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzia na
coraz szybciej rozwijajacy si¢ rynek paliw alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych
w rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panistwa
czlonkowskie UE sa zobowiazane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych
m.in. punktdw fadowania pojazdéw elektrycznych, czy infrastruktury do tankowania gazu

ziemnego.

Skutkiem implementacji przepiséw unijnych w Polsce bylo powstanie Planu Rozwoju
AElektrornobilnoéci w Polsce oraz Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych, ktére sa dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministréw.
Na podstawie przyjetych strategii uchwalono ustawe¢ o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. z 07.02.2018 r., poz. 317), ktéra wprowadza
zobowigzania dla samorzadow terytorialnych, m.in. sporzadzenie Analizy kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych. Wspomniana dyrektywa stanowita czesé¢ pakietu ,,Clean power for transport”
wprowadzajagc nowe instytucje i pojecia prawne, z ktorych najwazniejsze to: paliwa
alternatywne, pojazd elektryczny, punkt fadowania i tankowania. Najwazniejsze wymogi dla

JST wynikajace z ustawy to:
. Zapewnienie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow.

Jednostka samorzqdu tervtorialnego, z wylgczeniem gmin i powiatow, ktorvch liczba

mieszkancow nie przekracza 50 000, zapewnia_aby udzial pojazdow elektrycznveh we flocie

uzytkowanych pojazdow w _obstuguigcym jg urzedzie wynosil co najmniej 30% liczby

uzytkowanych pojazdow.

Art. 35, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Zgodnie z art. 35, ust. 2 jednostka samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin
1 powiatow, ktdrych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000 wykonuje zadania publiczne
z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej 30%
pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub zleca wykonywanie
tych zadan, podmiotowi, ktorego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy

wykonywaniu tego zadania stanowia pojazdy elektryczne lub pojazdy napgdzane gazem
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ziemnym. Zasad tych nie stosuje si¢ natomiast do zlecania wykonania zadania publicznego,

ktorego warto$¢ nie przekracza rownowartosci kwoty 30 000 euro wyrazonej w ztotych.

. Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotom,
ktérego udzial autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw

na obszarze tej jednostki samorzad terytorialnego wynosi co najmniej 30%.
. Zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) ilosci ogoélnodostgpnych stacji
fadowania pojazddéw elektrycznych.

Tabela 1 Minimalna liczba punktow ladowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020 r. w ogdlnodostgpnych stacjach
tadowania, zlokalizowanych w gminach

Liczha punkiow

: Liczba mieszkancow | i samochodow
ladowania ‘ am 3
wyiszef nig : i { przypadajgca na
‘ samaochodow |
100 000 mieszhuicow

1000000 600 000

300 000 : 200 000 27 500
150000 BESSE T R 400

100 000 60 000 400

Zrédia: Art. 60 usrmn o elektromobilnosci i palmach dé’témanwﬁ}ch '
. Mozliwo$¢ utworzenia stref czystego transportu.

W celu zapobiezenia negatywnemu oddzialbvwaniu_na_zdrowie ludzi i Srodowisko

wzwigzku z emisjg zanieczyszczen z lransportu w eminie liczgce] powyviej 100 000

mieszkancow _dla_terenu_srodmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowigcej zgrupowanie

intensywnej _zabudowy na obszarze Srodmiescia. okreslonej w__miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego, a w_przypadku jego braku w studium uwarunkowan

i kierunkéw _zagospodarowania _przestrzennego gminy., _mozna__ustanowi¢ _na _obszarze

obejmujgcym_drogi, ktorych zarzqdeq jest gmina, strefe czystego tramsportu, do ktorej

ogranicza sie wjazd pojazdow innych niz:
o elektryczne;

o) napgdzane wodorem;

o  napedzane gazem ziemnym.

Art. 39, ust. 1 ustawy o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych
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Przy opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla powiatu ketrzynskiego
oparto si¢ na wskazanych aktach prawnych oraz lokalnych i krajowych dokumentach
strategicznych odnoszacych si¢ do zagadnien elektromobilnosci. Ponadto uwzgledniono

rowniez zapisy ponizszych aktéw prawnych:

. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1370/2007 z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego (...) (Dz.U.UE L z dnia 3 grudnia 2007 r.); rozporzadzenie
reguluje zasady udzielania zaméwien publicznych na ushugi publicznego transportu
zbiorowego, ale takze przewiduje wyjatek tzw. zlecenia wewnetrznego dla podmiotéw
wiasnych (tzw. wewngtrznych) tych podmiotéw publicznych, ktérych zadaniem wiasnym
jest organizacja transportu publicznego.

B Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019
poz. 2475) zawarte w niej zasady modelu regulacji rynku ustug przewozowych opartego
na zaméwieniach publicznych na ustugi pomigdzy organizatorem publicznego transportu
zbiorowego a podmiotami realizujacymi te ustuge (zwanymi operatorami); ustawa
dopuszcza takze zawieranie owej ustugi bezposrednio (bez zaméwienia publicznego)
z podmiotem bedacym w pefnej zaleznoéci od organizatora (jego tzw. podmiotem
wewnetrznym), czyli zwykle spétka komunalna — to rozwigzanie dominuje w Polsce.
Przepisy nie zawierajg zadnych przestanek, wedlug ktorych organizator podejmuje
decyzje, co do wyboru formy zamawiania ustug przewozowych, choé¢ takie wymogi
znajduja si¢ w rozporzadzaniu unijnym, o ktérym mowa wczesniej (chodzi o stawki
wynagrodzenia, ktére majg by¢ na podobnym rynkowo poziomie niezaleznie od formy
zamowienia ustug).

. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
— SOR, przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r. SOR jest aktualizacja
sredniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020. Jest
obowiazujacym, kluczowym dokumentem pafstwa polskiego w obszarze srednio
i dlugofalowej polityki gospodarczej. Jest dokumentem wiazacym dla administracji
rzadowej oraz wytyczna/informacja dla wszystkich innych podmiotéw.

] Realizacja celow SOR w zakresie Programu Rozwoju Elektromobilnodci stata
si¢ podstawa do stworzenia pakietu regulacyjnego, skladajacego si¢ z nastepujacych

dokumentow:
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o  Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,.Energia do przyszlosci”, przyjetego
przez Rade Ministréw 16.03.2017 r.,

o  Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rade Ministrow 29.03.2017 r.,

o  Wspomnianej juz Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r.; (Dz.U. 2018 poz. 317),

o  Ustawy z 6 dnia czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych (Dz. U. z 2018 r., z poz. 1356), zmieniajaca ustawe z dnia 25 sierpnia 2006
roku o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2018 r., poz. 1344
ze zmianami), zmiang ta wprowadzone zostaly przepisy tworzace fundusz celowy

nazwany Funduszem Niskoemisyjnego Transportu.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem
stosowania pojazdow elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje potencjat
gospodarczy i przemyslowy tego obszaru. Dokument ma charakter programowy
adresowany do administracji rzgdowej, stanowi réwniez informacj¢ dla pomiotow

zainteresowanych tematem z punktu widzenia wdrazania elektromobilnosci.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych implementujg
regulacje europejskie dotyczace m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla paliw

alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach.

Akty prawne zwigzane z elektromobilnoscig majg stymulowaé rozwdj elektromobilnosci
oraz upowszechni¢ stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG)

w sektorze transportowym w Polsce.

Ministerstwo  Klimatu pracuje nad wprowadzeniem zmian do ustawy
o elektromobilno$ci, tak by uwzgledni¢ postulaty naplywajace z réznych branz. W marcu
biezacego roku trafity one do ministerstwa i trwajag prace nad ich implementacja do

obowigzujacego prawa. W szczegdlnosci zmiany te majg dotyczyc:
. zlagodzenia przepisow dotyczacych stref czystego powietrza;

. dookreslenia uprawnien Urzedu Dozoru Technicznego w zakresie przeprowadzania
kontroli i wprowadzenie ulatwien w procedurach planowania i projektowania stacji

fadowania w budynkach wielorodzinnych;

° zwolnienie pojazdéw niskoemisyjnych z oplat drogowych;

il
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. doprecyzowania definicji stacji tadowania oraz utatwienia w zakresie ich budowy:;

. wprowadzenia utatwien dla §wiadczenia ustug w systemie wynajmu krétkoterminowego

wynajmu samochodéw (ustuga wspétdzielenia, car-sharing).

Warto podkreslic, ze na dzien dzisiejszy nie ma efektywnych mechanizméw obligujacych
samorzad do podejmowania dzialan na swoim obszarze, nawet gdy naruszenia norm powietrza
sg szczegdlnie wysokie. Samorzady moga zwolnié pojazdy niskoemisyjne z oplat
za parkowanie, czy daé im prawo poruszania si¢ po strefach wylaczonych dla indywidualnego
ruchu pojazdéw (np. czgs¢ traktu krolewskiego w warszawie), jednak korzystaja z tych
mozliwosei w bardzo ograniczonym zakresie. Czesciowo wynika to z braku jasnosci,

co do zasad, na ktorych mozna ograniczaé¢ wjazd pojazdéw do wybranych stref.

W celu poprawy jakosci powietrza w miastach samorzady powinny zosta¢ ustawowo
wyposazone w prawo tworzenia stref ograniczonego ruchu ze wzgledu na rodzaj napedu.
Istotnym jest, aby ograniczenia wjazdu do strefy oparte byly na zobiektywizowanych,
sprawiedliwych spotecznie kryteriach, takich jak emisja szkodliwych substancji do atmosfery
(a nie na przyklad wiek pojazdu). Tworzenie stref z ograniczonym prawem wjazdu
dla najbardziej zanieczyszczajacych powietrze aut w pierwszej fazie nie powinno byé
obligatoryjne, jednak powinny istnie¢ mechanizmy zachecajace samorzady do wprowadzania
takich rozwigzan. Zachgty moga dotyczy¢ preferencyjnego traktowania w konkursach
na dofinansowanie zakupu taboru autobusowego, czy doptat do budowania stacji fadowania
pojazdow elektrycznych. Wyznaczanie stref powinno by¢ zintegrowane z informacja o stanie

powietrza dostarczang przez WIOS.
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3 Cele rozwojowe i strategie Powiatu Ketrzynskiego

Powiat Ketrzynski, jak pozostate jednostki samorzadu terytorialnego posiada dokumenty
strategiczne i horyzontalne wyznaczajace kierunki rozwoju w perspektywie dhugookresowe;j.
Dokumenty tego typu sa odzwierciedleniem dazen jednostek do osiggania okreslonych celow
we wskazanej perspektywie czasowej i przekladaja sig na konkretne dziatania, dzigki ktérym

osiaganie celu staje si¢ mozliwe i mierzalne.

W rozpatrywanym powiecie jednym z takich dokumentéw jest: “Strategia Rozwoju
Powiatu Ketrzynskiego na lata 2016 — 2020, ktéra zostala przyjeta do realizacji uchwala
XXIV/213/2016 Rady Powiatu w Ketrzynie, a jej realizacj¢ powierzono Zarzadowi Powiatu.
W dokumencie skoncentrowano si¢ na szesciu najistotniejszych aspektach funkcjonowania

powiatu, a mianowicie na:
J Strategii rozwoju o$wiaty powiatu ketrzynskiego na lata 2016 - 2020;

. Planie rozwoju sieci drég powiatowych na terenie powiatu ketrzynskiego na lata 2015 -

2020;
. Programie ochrony srodowiska dla powiatu ketrzynskiego na lata 2015 - 2020;
. Strategii promocji powiatu ketrzynskiego na lata 2015 — 2020;
. Strategii Rozwoju ustug zdrowotnych na obszarze powiatu ketrzynskiego;
o Strategii pomocy spotecznej w powiecie ketrzynskim.

Odnoszac si¢ do strategii elektromobilnosci przeprowadzono analize¢ wskazanego
dokumentu pod katem wszelkich aspektdw zwigzanych z transportem oraz rozwojem
infrastruktury elektroenergetycznej i sieci drog oraz potrzeb logistycznych regionu. Dlatego tez
wskazujac na cele rozwojowe powiatu ograniczono si¢ tylko do celow zwigzanych

z zagadnieniami mobilnosci, energetyki i komunikacji.

W zakresie infrastruktury komunikacyjnej na terenie powiatu wyraznie zaznacza
sie tendencja wzmozonego ruchu kolowego, co jest zwiazane z migracja ludnosci lokalnej
pomiedzy poszczegélnymi gminami. Ewidentnie zaznaczono, ze zdecydowana wigkszos¢
szlakow komunikacyjnych wymaga modernizacji, remontéw i przebudowy — blisko 34% drog
powiatu kwalifikuje si¢ do natychmiastowych remontéw, natomiast 39% sklasyfikowano, jako
wymagajace remontow w najblizszym czasie. Warto podkresli¢, Ze na terenie miast sytuacja

jest trochg lepsza, gdyz stan krytyczny to 17%, a wymagajacych interwencji 31%. Zostala
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opracowana metodyka wyznaczajaca kryteria oceny stanu technicznego, by mozliwe bylo
stworzenia harmonogramu dziatai w celu poprawy stanu nawierzchni w powiecie. Warto
rowniez podkresli¢, ze na terenie powiatu znajduja sie réwniez przepusty i mosty, ktére takze
wymagaja atencji ze strony Zarzadu Powiatu. Niestety inwestycje zwiazane z infrastrukturg
drogowa naleza do najbardziej czasochtonnych i kosztownych, stad pomimo podjetych dziatan
nie zawsze mozliwa jest szybka poprawa jakosciowa i ilo§ciowa. W ramach dziatar wskazano
w perspektywie do 2020 roku konkretne inwestycje lub prace projektowe — przygotowanie

inwestycji. Realizacja wyznaczonych zadan uzalezniona zostata od:
. Uzgodnien z wlodarzami Gmin na terenie powiatu;

. Mozliwosci sporzadzenia dokumentacji /najczgsciej na przeszkodzie stoi nieuregulowany

stan wiasnosci nieruchomosci w pasach drogowych/;
. Mozliwosci pozyskania dofinansowania na realizacje inwestycji.

Kolejnym obszarem problemowym w strategii rozwoju jest ochrona §rodowiska, gdzie
obok zagadnien dotyczacych racjonalnego gospodarowania zasobami wéd powierzchniowych,
zasobéw kopalin — gleb i powierzchni ziemi, ochrony atmosfery, hatasu, gospodarki wodno

— sciekowej, gospodarki odpadowej wskazano réwniez na poprawe jakosci powietrza.

W tym zakresie wyraznie zarysowany zostal cel polegajacy na zmniejszeniu uciazliwosci
transportu lokalnego na srodowisko. Wskazano na konieczno$é dostosowania infrastruktury
komunikacyjnej do zwigkszenia przepustowosci — co zminimalizuje przebywanie pojazdéw
w przestrzeni miejskiej. Poruszona zostala kwestia budowy obwodnic miast powiatu,
by przenies¢ ruch kolowy tranzytowy i zamiejscowy poza miasta. W dokumencie
zaakcentowana zostala misja samorzadu, jako jednostki dbajacej o rozwéj uktadu
komunikacyjnego szlakéw rowerowych i propagujacej ideg zmiany zachowania mieszkanicow.
Promowanie i zachgcanie lokalnej spolecznosci do korzystania z komunikacji zbiorowej
—to odpowiedZ na intensywny ruch osobowy. Budowa spdjnego ukladu komunikacyjnego
1 dostosowanych do potrzeb polaczen w regionie moze rowniez by¢ odpowiedzia na dazenie
do ograniczenia ruchu osobowego w centrach miast powiatu.

Kolejno w czgsci odnoszacej si¢ do ograniczania emisji w strategii rozwoju autorzy
opracowania wyraznie wskazuja na koniecznos¢ redukcji emisji w transporcie poprzez
modernizacje taboru, wspomniany wczesniej rozwdj transportu publicznego. Ponadto

w strategii rozwoju zostala zarysowana idea transportu intermodalnego — to jest laczacego

14



Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego AT\ powiat

z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbgdny element i, K(-;-trzyﬁski
r . = - - ‘.

zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

komunikacje rowerowa z komunikacja samochodowg oraz budowg przesiadkowych weziow

komunikacyjnych.

Analiza strategii promocji powiatu ketrzynskiego nie odnosi si¢ bezposrednio do kwestii
elektromobilnosci, jednak réwniez w tym dokumencie poruszono zagadnienie stabo rozwinigte;
infrastruktury komunikacyjnej, niewystarczajaca jakos¢ drog oraz nacisk na zwigkszanie
interakcyjnosci powiatu z mieszkaficami. Za przyklad takiej integracyjnosci podano
tematyczny serwis informacyjny o komunikacji miejskiej. Mozna zatozy¢, ze jezeli taki serwis
zostanie wdrozony z powodzeniem moglby réwniez integrowa¢ informacje z zakresu miejsc
parkingowych, pojazdéw nisko lub zeroemisyjnych z informacja na temat mozliwosci car

sharing’u.

W dalszej kolejnosci przeanalizowano zapisy Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej
poszczegélnych Gmin. Z dokumentéw tych wynika jasno, Zze s3 one zainteresowane
wdrazaniem dzialan w zakresie rozwoju drég, jak rowniez ograniczaniem negatywnego
wptywu na $rodowisko §rodkéw komunikacji. Nie bez znaczenia jest fakt, wdrazania projektow
zintegrowanych terytorialnie — np. budowa $ciezek rowerowych faczacych kilka gmin
na terenie powiatu. Cele dotyczace emisyjnosci transportu w wigkszosci koncentrujg si¢ nad
identyfikacja i wdrozeniami dziatan przyczyniajacych si¢ do redukcji emisji w transporcie
publicznym oraz $rodkach transportu wykorzystywanych przez Gminy. Niestety prawdg jest
réwniez fakt, ze zdecydowana wiekszo$¢ emisji z transportu jest generowana przez ruch
osobowy indywidualny. W tym zakresie Gminy poza ulatwieniami /budows powszechnie
dostepnych stacji fadowania/ i dzialaniami edukacyjno—informacyjnymi posiadajg ograniczone
narzegdzia do wplywania na zachowania mieszkancow. Niezaleznie od wprowadzanych
zakazéw wjazdu pojazdéw do centr miast oraz odpowiednim do zapotrzebowania systemem
komunikacji zbiorowej i tak cze$¢ mieszkancow nie zmieni swoich nawykéw. Gminy
poszukujg alternatywnych srodkéw transportu - ale bez odpowiedniej infrastruktury trudno jest
przeprowadzi¢ rewolucje w transporcie. Gminy powiatu ketrzynskiego nie s3 tez
aglomeracjami, tak jak miasta wojewddzkie stad transport zbiorowy nie oferuje takich
alternatyw, jak: autobusy nieskoemisyjne, tramwaje, metro. Trudno si¢ takze dziwi¢, ze na
terenie powiatu nie znajdzie si¢ takich rozwigzan, gdyz koszt budowy takiej infrastruktury
bylby nieuzasadniony ekonomicznie, gdyz brak jest wystarczajacego potencjatu ludzkiego do

korzystania z rozbudowanej infrastruktury.
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4 Charakterystyka jednostek samorzadu terytorialnego

4.1 Powiat Ketrzynski

Powiat ketrzyfiski polozony jest w pélnocnej czeéci wojewddztwa warminisko-
mazurskiego. Powiat od pélnocy graniczy z Obwodem Kaliningradzkim, od wschodu
z powiatem wegorzewskim, od potudniowego wschodu z powiatem gizyckim, od potudnia
natomiast z powiatem mragowskim, od poludniowego zachodu z powiatem olsztyriskim, zas
od zachodu z powiatem bartoszyckim. Stolica powiatu jest miasto Ketrzyn. Najblizsze miasta

podobnej wielkosci, to:

e Mragowo (25 km),

e  Gizycko (30 km),

¢ Bartoszyce (45 km),

e  Wegorzewo (30 km).

Powiat ketrzyniski zajmuje obszar 1 213 km?, co stanowi 5% powierzchni wojewodztwa

i plasuje go pod tym wzgledem na dziesiatym miejscu w wojewddztwie. W skiad powiatu
ketrzynskiego wchodzi gmina miejska Ketrzyn, gmina wiejska Ketrzyn, gmina miejsko-

wigjska Reszel, gmina miejsko-wiejska Korsze, gmina wiejska Barciany i gmina wiejska

Srokowo.
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Powiat Ketrzyaski

Zrédio: www.starostwo.ketrzyn.pl
Rysunek | Mapa powiatu ketrzyniskiego
W 2018 roku, zgodnie z danymi GUS, powiat mial 62 924 mieszkancéw', z czego niemal
potowa zamieszkiwala w miescie Ketrzyn. Najmniej mieszkancow (3 827) jest w gminie
Srokowo. Srednia gestos¢ zaludnienia na terenie powiatu wynosi ok. 51,87 oséb/km?,

Tabela 2 Liczba ludnosci powiatu ketrzyiskiego

64450 63969 63368 62924  100,00%
27732 27493 27478 27366  4349%
S438 | 84 | R332 | 1BUS% |
7702 | 71 7498 | 7831 | 1197% |
10127 | 10016 | 9905 | 9794 | 1556% |

3% | 3923 | 3878 | 3827 | GO8% |
6507 | 6384 | 6215 | 611 | 981% |

™ Jrddlo: Bank Danyeh Lokalnych

! Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,.Raportem o stanie Powiatu
Ketrzyrniskiego w roku 2019” liczba ludnosci w Powiecie Ketrzynskim na 31 XII 2019 wynosita 61 224
mieszkancow.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych
Rysunek 2 Dynamika zmian ludnosci w powiecie ketrzyhskim
Szczegotowe dane na temat poszczegélnych gmin znajduja sie w kolejnych rozdziatach.
4.2 Miasto Ketrzyn

Miasto Ketrzyn zajmuje powierzchnig 1 035 ha i potozone jest w poludniowo-wschodniej
czesci powiatu Ketrzynskiego. Miasto sasiaduje z Gmina Ketrzyn. Miasto Ketrzyn zajmuje caly
obszar gminy. Miasto Ketrzyn jest siedziba powiatu ketrzyfiskiego.
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Zrédio: www.miastoketrzyn.pl
Rysunek 3 Mapa Miasta Ketrzyn

Miasto Ketrzyn, jest gléwnym osrodkiem gospodarczym w powiecie. Najwazniejsze
galezie przemystu to przemyst spozywczy, elektrotechniczny i odziezowy. W miescie
zarejestrowanych jest 2 641 przedsigbiorcow, z czego niemal 96% stanowia
mikroprzedsi¢biorcy. Najwigksze przedsigbiorstwa na terenie miasta to Ketrzynskie Zaktady
Odziezowe ,,W-A” (odziez), Signify Poland Sp. z 0.0. (o$wietlenie), MTI-Furninova (meble),
SPPH “Majonezy” (spozywczy) i MST Sp. z o0.0. Sp. k.

W 2018 roku gmine zamieszkiwalo 27 366 os6b?, za$ gestos¢ zaludnienia wynosifa
2 644,06 os6b/km?. Ludno$é gminy stanowita 43,36% ludnosci powiatu ketrzynskiego.

Szczegotowe dane znajdujg si¢ na rysunku i wykresie ponizej.

% Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzyniskiego w roku 2019” liczba ludnosci w Miescie Ketrzyn na 31 XI1I 2019 wynosita 26 292 mieszkancow.
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Tabela 3 Ludnosé miasta Ketrzyn w latach 2015-2018

dnostka miary | 2015 2016 | 2017 | 2018
osoba/km? 267942 265633 265488 2644,06
osoba 27732 27493 27478 27366
osoba 13226 13110 13055 @ 12983 |
osoba 14506 14383 14423 14383
Zradlo: Bank Danveh Lokalnych
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Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie danyveh Banku Danyeh Lokalnveh
P ] ] i

Rysunek 4 Ludnosé miasta Ketrzyn w latach 2015-2018

Przez Miasto przebiega linia kolejowa 38 (Biatystok - Glomno), ktérej elektryfikacja
planowana jest w najblizszych latach przez PKP PLK S.A. W miescie znajduje sie jeden
przystanek kolejowy. Przez gming przebiega rowniez linia kolejowa 259 (Ketrzyn -
Wegorzewo), jednak od 2017 roku jest ona zamknieta dla ruchu. Przez Miasto nie przebiega
zadna autostrada, droga ekspresowa oraz krajowa. Przez Miasto przebiegaja nastepujace drogi
wojewodzkie, z czego dwie zaczynaja sie w miescie:
. DW 591 - Mragowo - Ketrzyn - Michatkowo - granica Paristwa - Zeleznodoroznyj,
. DW 592 - Gizycko - Ketrzyn - Bartoszyce,
. DW 594 - Ketrzyn - Bisztynek,
. DW 650 - Ketrzyn - Wegorzewo - Goldap.

Laczna dlugos¢ drég wojewoddzkich w Miescie Ketrzyn wynosi 8,0 km, drog
powiatowych 1,88 km za$ drég gminnych 27.2 km.
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4.3 Gmina Ketrzyn

Gmina Ketrzyn zajmuje powierzchnig 28 536 ha potozona jest w poludniowo-wschodniej
czesci powiatu ketrzynskiego, w polnocnej czesci wojewddztwa warminisko-mazurskiego.
Gmina od péinocy sasiaduje z gminami Srokowo i Barciany, od zachodu z gminami Reszel
i Korsze, od wschodu z powiatem wegorzewskim i gizyckim, za$ od poludnia z powiatem
mragowskim. W centralnej czesci gminy znajduje si¢ Miasto Ketrzyn, bgdace oddzielng
jednostka samorzadowa. W sklad gminy wchodzi 79 miejscowosci, z czego najwigksze,

to Karolewo (1012 mieszkancow) i Woptawki (712 mieszkancow).

Zrédio: www.wikipedia.pl

Rysunek 5 Mapa Gminy Ketrzyn

Gmina wiejska Ketrzyn, jest druga gming rolnicza w powiecie ketrzynskim,
powierzchnia rolna stanowi ok. 70%. We wschodniej i potudniowo-wschodniej czgsci gminy
skupione sa kompleksy lesne — pozostatosci wielkiej puszczy pruskiej — zajmujace okoto 21%
powierzchni. Z biegiem lat puszcza zostata niemalze wytrzebiona, a las utrzymal si¢

na gruntach bagnistych. Wsrdd lasow, dominuje las Swiezy z przewaga sosny, debu, brzozy
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iswierku. Lasy s3 bogate w leszczyng, maliny, jezyny, poziomki oraz grzyby. Wystepuja

licznie zwierzeta takie, jak: sarna, jelen, o i dzik.

W 2018 roku gming zamieszkiwato 8 232° os6b, zas gestos¢ zaludnienia wynosita 28,85
0s6b/km?. Ludno$¢ gminy stanowita 13,04% ludnosci powiatu ketrzynskiego. Szczegdlowe

dane znajduja si¢ na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 4 Ludnosé gminy Ketrzyn w latach 2013-2018

~ osoba/km? 2957 12958 |
osoba 8438 8432 8334 8232
osoba 4348 4352 4286 4224
osoba 4000 4080 4048 4008
Zrédlo: Bank Danvech Lokalnych
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B Mezczyzni Kobiety
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 6 Ludnosé gminyv Ketrzyn w latach 2015-2018

Przez gming przebiega linia kolejowa 38 (Bialystok - Glomno), ktérej przystanki
znajdujg si¢ w miejscowosciach Nowy Mtyn, Linkowo, Martiany oraz w samym miescie
Ketrzyn. Przez gming przebiega rowniez linia kolejowa 259 (Ketrzyn - Wegorzewo), jednak od
2017 roku jest ona zamknigta dla ruchu.

3 Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku , Raportem o stanie Powiatu
Ketrzyriskiego w roku 2019” liczba ludnosci w Gminie Ketrzyn na 31 XII 2019 wynosita 8 039 mieszkancow.
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W gminie Ketrzyn w roku 2019 bylo zarejestrowanych 555 przedsigbiorstw, z czego 546
(ponad 98%) stanowig mikroprzedsigbiorstwa. W gminie znajduje si¢ rowniez 8 matych

przedsigbiorstw i jedno srednie. Brak jest przedsigbiorstw duzych.

Przez gmine nie przebiega zadna autostrada, droga ekspresowa, oraz krajowa. Przez

gming przebiegaja nastgpujace drogi wojewodzkie:

. DW 591 - Mragowo - Ketrzyn - Michatkowo - granica Panstwa - Zeleznodoroznyj,
. DW 592 - Gizycko - Ketrzyn - Bartoszyce,

. DW 394 - Ketrzyn - Bisztynek,

. DW 650 - Ketrzyn - Wegorzewo - Goldap.

Laczna dlugos¢ drég wojewddzkich w gminie Ketrzyn wynosi 40,8 km, drog
powiatowych 104,885 km, zas drog gminnych 40,2 km.

4.4 (Gmina Reszel

Gmina Reszel potozona w potudniowo-zachodniej czgsci powiatu ketrzynskiego
w wojewodztwie warminsko — mazurskim. Gmina miejsko — wiejska zajmuje powierzchnig
178 710 ha. Gmina sasiaduje od strony péinocnej z Gmina Korsze, od wschodu z Gming
Ketrzyn, od poludnia z gming Sorkwity, od zachodu z Gming Bisztynek. W sklad gminy
wchodzi 40 miejscowosci, z czego najwicksze pod wzgledem liczby ludnosci to samo miasto

Reszel (7498 mieszkancéw), Lezany (300 mieszkancow) i Klewno (217 mieszkaficow).
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Zrédio: www.wikipedia.pl

Rysunek 7 Mapa gminy Reszel
Gmina Reszel jest najmniejsza terytorialnie gmina powiatu i obejmuje ok. 14.7% jego
powierzchni. Gléwne walory gminy sa $cisle powiazane z obecnoscig na jej terenie zbiornikow
wodnych (j. Dejnowa, j. Leginskie, j. Widrynskie, j. Pasterzewo, j.Trzcinno, j.Klawdj.

j.Pieckowo).
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W 2018 roku gmine zamieszkiwato 7 531* oséb, za$ gestos¢ zaludnienia wynosita
42 osoby/km®. Ludno$¢ gminy stanowita 11,93% ludnosci powiatu ketrzynskiego.
Szczegotowe dane znajduja si¢ na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 5 Ludnosé gminy Reszel w latach 2015-2018

P TR

osoba/km’ 43,10
osoba 7702 | _
osoba 3765 3762 3558 3667
osoba 3937 3959 3940 3864

Zrédio: Bank Ddﬁzych Lok&.’nyd 1 ; ;
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Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 8 Ludnosé gminy Reszel w latach 2015-2018

Przez gming Reszel przebiegaja drogi wojewddzkie o tacznej dlugosci 42,38 km (z czego
ok. 3,84 km w miescie Reszel): droga wojewddzka DW 590 Barciany - Reszel - Biskupiec,
droga wojewodzka DW 593 Lutry - Ryn - Reszel, droga wojewddzka DW 594 Bisztynek
- Reszel - Ketrzyn, droga wojewodzka DW 596 Mnichowo - Besia — Biskupiec. Na terenie
Gminy przebiegaja drogi powiatowe o facznej dilugosci ok. 55,144 km oraz ulice
powiatowe miescie o dlugosci ok. 9,966 km. W Gminie Reszel dlugo$¢ drég gminnych wynosi
84,868 km.

Przez teren miasta i gminy przebiega zamknigta niezelektryfikowana linia kolejowa,

ktora nie jest przewidziana do reaktywacji.

* Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019” liczba ludnosci w Gminie Reszel na 31 XII 2019 wynosita 7 247 mieszkancow.
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Srednia ilo§¢ aut przypadajacych na gospodarstwo domowe w gminie Reszel wynosi
2,1. Zas srednia odlegtos¢ pokonywana na terenie gminy wynosi 389 km. Podzial na rodzaj

paliwa: olej napedowy 52,6%, etylina 17,6%, LPG 29,8%.

Na terenie Gminy Reszel fgcznie zarejestrowanych jest 587 podmiotéw gospodarczych,
co stanowi ok. 13 % wszystkich podmiotéw (4567 szt.) z tego rodzaju zarejestrowanych
naterenie powiatu ketrzynskiegop. W Gminie Reszel najwiecej podmiotéw jest
zarejestrowanych w sektorze handlowym — sa to 124 podmioty gospodarcze, w sektorze
nieruchomosci sa to - 70, w budownictwie 63 podmiotéw gospodarczych. Pozostale 257
podmioty gospodarcze obejmuja szeroko pojety sektor ustugowy (rolnictwo, przemyst,
edukacja itp.).

4.5 Gmina Srokowo

Gmina Srokowo potozona jest w pénocno-wschodniej czesci powiatu ketrzynskiego,
w wojewddztwie warmifisko-mazurskim. Od zachodu graniczy z gming Barciany, od potudnia
z gming Ketrzyn — obie gminy leza na terenie powiatu ketrzynskiego. Natomiast od wschodu
graniczy z gmina Wegorzewo (powiat wegorzewski). Od péinocy opisywana gmina graniczy
z Rosja — Obwdd Kaliningradzki.

Gmina Srokowo zajmuje powierzchni¢ réwna 194,16 km?, co stanowi 16% powierzchni
powiatu ketrzynskiego i 0,8% wojewodztwa warminisko-mazurskiego. Struktura wykorzystania
gruntéw w gminie przedstawia si¢ nastgpujaco: grunty rolne — 62,33%, grunty lesne — 29,50%,

tereny zurbanizowane — 2,56%, obszary zajete przez wody — 1,44%.

W gminie Srokowo w roku 2019 bylo zarejestrowanych 196 przedsiebiorstw, z czego 187
(ponad 95%) stanowig mikroprzedsigbiorstwa. W gminie znajduje si¢ réwniez 7 matych

przedsigbiorstw i 2 Srednie. Brak jest przedsiebiorstw duzych.
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Fréddio: wwwwikipedia.pl
Rysunek 9 Mapa gminy Srokowo
W 2018 roku gmine zamieszkiwato 3 827° 0s6b, za$ gestos¢ zaludnienia wynosita 19,71
0s6b/km?. Ludno$é¢ gminy stanowita 6,06% ludnosci powiatu ketrzynskiego. Szczegdtowe dane
znajduja si¢ na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 6 Ludnosié gminy Srokowo w latach 2015-2018

102020 | 1997 1/
=4 3923 | 3878 @ 3827 |
osoba | 1974 | 1969 | 1939 | 1931 |

osoba 1970 1954 1939 1896
Zrédlo: Bank Danyeh Lokalnych s

5 Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019 liczba ludnosci w Gminie Srokowo na 31 XII 2019 wynosita 3 861 mieszkaficow.
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Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danveh Lokalnych
Rysunek 10 Ludnosé gminy Srokowo w latach 2015-2018

Najwazniejsza droga przechodzaca przez obszar gminy Srokowo jest droga wojewddzka
nr 650 o przebiegu Gotdap — Wegorzewo — Srokowo - Stara Rézanka. Oprocz niej przez teren
gminy przechodzi kilka drég powiatowych, z ktérych najistotniejszymi dla lokalnego ruchu
sa: 1725 N (Barciany - Srokowo), 1711 N (Aptynty - Asuny - Sw. Kamien - Wilczyny
- Srokowo droga wojewddzka nr 650 oraz 1723 N (Brzeznica - Wysoka Géra). Stan techniczny
drog na terenie gminy, w zaleznosci od rodzaju drog. prezentuje sie dobrze albo przecigtnie.
Catkowita diugos¢ drég wojewddzkich byta w stanie technicznym dobrym. Wsrod drég
powiatowych posiadajacych nawierzchnig twarda 84% byly w stanie dobrym, a 16% w stanie
technicznym przecigtnym. Catkowita dhugos¢ drég powiatowych na terenie gminy wynosi
73,663 km. Wszystkie drogi gminne, ktére posiadaja nawierzchnie twarda charakteryzuja sie

przecigtnym stanem technicznym.

4.6 Gmina Barciany

Gmina Barciany potozona jest w péinocnej czeséci powiatu ketrzynskiego, wojewédztwa
warmifisko-mazurskiego. Od zachodu graniczy z gminami: Sepopol (powiat bartoszycki) oraz
Korsze (powiat ketrzynski), a od wschodu z gmina Srokowo (powiat ketrzynski), natomiast od
potudnia z gming Ketrzyn (powiat ketrzynski). Od péinocy gmina Barciany graniczy z Rosja
(Obwad Kaliningradzki).

Gmina Barciany zajmuje powierzchnie 294,08 km®, co stanowi 24,2% powierzchni
powiatu ketrzynskiego i 1.2% wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Struktura wykorzystania
gruntdw w gminie przedstawia sig¢ nastgpujaco: grunty rolne — 84,1%, grunty lesne — 10,5%,

tereny zurbanizowane — 3,2%.
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Zrédlo: www.wikipedia.pl
Rysunek 11 Mapa gminy Barciany
W 2018 roku gming zamieszkiwato 6 174° 0sdb, za$ gesto$¢ zaludnienia wynosita 24,70
0s6b/km?. Ludnos$é gminy stanowita 9,78% ludnosci powiatu ketrzynskiego. Szczegétowe dane

znajduja sie na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 7 Ludnosé gminy Barciany w latach 2015-2018

osoba/km®

_osoba 6507 6275 6174
osoba 3321 3198 3136
osoba 3186 3077 3038

Zrodio: Bank Danych Lokalnych

® Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku , Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019” liczba ludnoéci w Gminie Barciany na 31 XII 2019 wynosita 6 094 mieszkancow.
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Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danveh Lokalnveh

Rysunek 12 Ludnos$é gminy Barciany w latach 2015-2018

W gminie Barciany w roku 2019 bylo zarejestrowanych 284 przedsigbiorstw, z czego 275
(ponad 96%) stanowia mikroprzedsigbiorstwa. W gminie znajduje si¢ réwniez 6 matych
przedsigbiorstw i 3 srednie. Brak jest przedsigbiorstw duzych.

Przez Gming Barciany przebiegajg drogi wojewddzkie zapewniajace polaczenia

z sgsiednimi wigkszymi miejscowosciami regionu:
° droga wojewddzka nr 591 Ketrzyn — Barciany — Michalkowo (granica Paristwa)
. droga wojewodzka nr 590 Korsze — Barciany

Laczna dlugos¢ drog wojewoddzkich na terenie Gminy wynosi okoto 39 km, drég
powiatowych 119,835 km i drég gminnych okoto 104 km (w tym o nawierzchni utwardzonej
okoto 10 km).

Przez teren Gminy przebiega linia kolejowa Korsze — Zeleznodoroznyj (Rosja)
—uzywana w obrocie towarowym. Miasto Korsze stanowi najblizszy wezel kolejowy.
Przystanki osobowe (aktualnie nieczynne) zlokalizowane sa w miejscowosciach: Drogosze,
Modgarby i Skandawa, za$ stacje towarowe w Skandawie i Wielewie. Miejscowosé
Michatkowo posiada podstawowa infrastrukture kolejowa (rampy, bocznice) potrzebna do

uruchomienia przejscia granicznego z Rosja (Obwéd Kaliningradzki).
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4.7 Gmina Korsze

Gmina miejsko-wiejska Korsze potozona w p6inocno - wschodniej czgsci wojewodztwa
warmifisko-mazurskiego jest jedng z gmin znajdujacych si¢ terytorialnie na terenie powiatu
ketrzynskiego. Od pétnocy i zachodu gmina sasiaduje z powiatem Bartoszyckim, od wschodu
z gming Ketrzyn i Barciany, za$ od poludnia z gmina Reszel.

Gmina Korsze zajmuje powierzchnie réwng 249,94 km?, co stanowi 20,6% powierzchni
powiatu ketrzyfiskiego i 1% powierzchni wojew6dztwa warmifisko-mazurskiego. Struktura

wykorzystania gruntéw w gminie przedstawia si¢ nastgpujaco:

. grunty rolne — 78,83%,

° grunty lesne — 14,2%,

® tereny zurbanizowane — 3.,81%,

° obszary zaj¢te przez wody — 0,79%,

° inne — 1,67%.

Zrédlo: www.wikipedia.pl

Rysunek 13 Mapa gminy Korsze
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W 2018 roku gming zamieszkiwato 9 7947 os6b, zas gestosé zaludnienia wynosita 39,19
osob/km?. Ludno$é gminy stanowita 15,52% ludnosci powiatu ketrzynskiego. Szczegblowe

dane znajduja si¢ na rysunku i wykresie ponizej.

Tabela 8 Ludnosé gminy Korsze w latach 2015-2018

osoba/km’> 40,52 40,07
osoba 10127 10016 9905 9794
osoba 5071 4994 4974 4892

osoba 5056 5022 4931 4902
Zrédlo: Bank Danych Lokalnych
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10 000
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Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 14 Ludno$é gminy Korsze w latach 2015-2018

W gminie Korsze w roku 2019 byto zarejestrowanych 491 przedsigbiorstw, z czego 475
(ponad 96%) stanowia mikroprzedsigbiorstwa. W gminie znajduje si¢ réwniez 13 matych
przedsigbiorstw i 3 $rednie. Brak jest przedsiebiorstw duzych.

Przez gming przebiega czg¢sciowo uzytkowana linia kolejowa 38 (Biatystok - Glomno),
ktérej przystanki znajduja si¢ w miejscowosci Totkiny i Miescie Korsze oraz nieczynna stacja
Studzieniec na odcinku do Bartoszyc (elektryfikacja linii w trakcie planowania). Przez gming
przebiega réwniez linia kolejowa 353 (Poznan Wschéd - Skandawa) z przystankiem w
miejscowosci Lankiejmy. Odcinek z miejscowosci Korsze do Zeleznodoroznyj jest

wykorzystywany do ruchu towarowego i ma nieczynny przystanek kolejowy w miejscowosci

Parys.

7 Zgodnie z przyjetym przez Zarzad Powiatu w Ketrzynie 21 maja 2020 roku ,,Raportem o stanie Powiatu
Ketrzynskiego w roku 2019 liczba ludnosci w Gminie Korsze na 31 XII 2019 wynosita 9 691 mieszkancow.

32



z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element Ketrzyﬁski

Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego ,'.‘! et
“
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036. >

Przez gmine nie przebiega zadna autostrada, droga ekspresowa oraz krajowa. Przez gming
przebiegaja nastgpujace drogi wojewodzkie:
. DW 590 - Barciany - Korsze - Reszel - Biskupiec,
. DW 592 - Gizycko - Kgtrzyn — Bartoszyce.

Laczna dlugos¢ drog wojewddzkich w gminie Korsze wynosi 34,9 km, drog

powiatowych 81,089 km, zas drog gminnych 89,1 km.
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4.8 Whnioski ptynace z charakterystyki Powiatu

Powiat ketrzynski jest obszarem stabo zaludnionym, o gestosci zaludnienia ponad potowe
nizsza niz srednia gestos¢ zaludnienia w kraju (51 os/km? vs 123 os/km?). Dominujaca pozycje
w powiecie, z niemal potowa ludnosci zajmuje miasto Ketrzyn. W najblizszych latach liczba
mieszkafcéw powiatu bedzie w dalszym ciggu spadata. Wg. Badaczy z PAN, miasto Ketrzyn
zajmuje 4 pozycj¢ w Polsce pod wzgledem miast najbardziej zagrozonych zastojem spoteczno-

gospodarczym.

Powiat zlokalizowany jest z dala od gléwnych szlakéw drogowych. Przez powiat
przebiega trasa kolejowa do Obwodu Kaliningradzkiego, ale ten szlak réwniez nie ma
znaczenia strategicznego w skali kraju i wojewoddztwa. Glownym Zrodlem rozwoju

gospodarczego w powiecie jest rolnictwo oraz przetworstwo z tym zwigzane.

Ze wzgledu na rozproszony po calym powiecie uklad przestrzenny oraz niska gestos¢
zaludnienia komunikacja zbiorowa w powiecie jest bardzo trudna do realizacji i w znacznej
czesci obszardw nieoptacalna ekonomicznie. Aktualnie opracowywana jest Strategia rozwoju

Powiatu Ketrzynskiego na lata 2021-2027 i planowane jest jej przyjecie do konca 2020 r.
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5 Stan jako$ci powietrza na terenie Powiatu Ketrzynskiego

Paliwa, ktore stosuje si¢ w motoryzacji najczesciej, to gazowe lub ciekle weglowodory,
ktére pochodza z przerébki ropy naftowej. Mozna wyr6zni¢ takze paliwa powstajace
w procesach przerobki biomasy (oleje roslinne, alkohole, biometan) oraz syntezowane z wegla
lub gazu ziemnego. Stanowia one jednak znikomy udzial w bilansie paliw stosowanych
w transporcie. Spaliny powstajace w komorze spalania, jako wynik gwaltownego utleniania
mieszanki paliwowo-powietrznej, maja bezposredni wptyw na jakos$¢ powietrza w warstwie
atmosfery najblizej powierzchni ziemi. W procesie utleniania wegla oraz wodoru, gdzie
utleniaczem jest tlen zostaje wydzielone takze cieplo, ktére ma posredni wptyw na jakos¢

powietrza.
5.1 Metodologia obliczania wskaznikOw zanieczyszczen

Do obliczania i przedstawiania wskaznikow zanieczyszczen na terenie Powiatu
Ketrzynskiego wykorzystano zindeksowane wartosci zaproponowane przez Glowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska. Polski indeks jakosci powietrza obliczany jest bezposrednio
w bazie danych JPOAT2.0 GIOS bazujac na otrzymanych danych z wybranych stacji

pomiarowych Paristwowego Monitoringu Srodowiska.

Wartosci indeksoéw zanieczyszczen liczone sa na podstawie 1-godzinnych stezen, ktore
s baza do wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu o wartosci
z ponizszej tabeli. Dane w tabeli odnosza si¢ do takich stezen, jak: pyt PM10, Pyt PM2,5, ozon,

dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, benzen i tlenek wegla.

Tabela 9 Indeks jakosci powietrza

Indeks jakosci | 10 | PM25S | 01 NO: | | CeHs
i {pe/m?} | ! { o o o/m’] | { {mg/m’]
LRI 0-20  0-13  0-70  0-40  0-50  0-6  0-3
20,1-50 | 131-35 | 70,1-120 | 40,1-100 | S0,1-100 | 61-11 | 3,1-7
50,1-80 | 351-55 | 120,1-150 | 100,1-150 | 100,1-200 | 11,1-16 | 7,1-11

Unmiarkowany

80,1-110  551-75 150,1-180 150,1-200 200,1-350 161-21 71
Zly 11105’3' 75,1-110  180,1-240 200,1-400 350,1-500 21,1 -51 lfvj

TRCEIN > 150 | >110  >240 _ >400 | >500 25l | 2

Zrodio: : Iz.h.fp .://;.Jo.w-iér.":c. gios. g& v.pl/
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5.2 Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Podstawowe sktadniki biorace udziat w procesie spalania to: tlen (O,), azot (N2) zawarte

w powietrzu oraz wegiel (C) i wodér (H) zawarte w paliwie.

Analizie zostaly poddane emisje z dwdch typéw silnikow wykorzystywanych

w motoryzacji:

. Silnik o zaplonie iskrowym (silnik benzynowy) — jest silnikiem spalinowym cieplnym
o spalaniu wewngtrznym, w ktérym spalanie tadunku zainicjowane jest iskra elektryczna
powstajaca pomigdzy elektrodami $wiecy zaplonowej. Do stosowanych paliw naleza

migdzy innymi benzyna (benzyna bezolowiowa, etylina).

. Silnik o zaptonie samoczynnym (silnik wysokoprezny, silnik Diesla) - silnik spalinowy
cieplny tlokowy o spalaniu wewngtrznym, w ktérym do zaplonu paliwa nie jest
wymagane zewngtrzne zrédlo energii, poniewaz nastepuje zaplon samoczynny. Paliwem

spalanym w silniku o zaplonie samoczynnym jest zwykle olej napedowy.

3.2.1 Nietoksyczne skladniki spalin

Nietoksyczne skfadniki spalin stanowig objetosciowo najwieksza zawarto$é spalin
pochodzacych z silnikéw z zaptonem iskrowym, jak i samoczynnym. Emisja weglowodoréw
z obu rodzajéw silnikéw utrzymuje si¢ na podobnym poziomie, lecz emisja tlenkéw azotu
zsilnika o zaplonie samoczynnym jest od 5 do 8 razy wigksza niz z silnika o zaptonie
iskrowym. Stad wynika zréznicowanie dopuszczalnych limitéw emisji ustalonych dla tych
rodzajow silnikéw
Azot (N>) - stanowi najwieksza czes¢ spalin (71% - silnik o zaplonie iskrowym, 66% - silnik

o zaptonie samoczynnym). Pochodzi z powietrza, jest pierwiastkiem o duzej stabilnosci

chemicznej w zwigzku z czym nie wchodzi w zadne reakcje. Dla czlowieka jest gazem

obojetnym.

Dwutlenek wegla (CO,)— stanowi okolo 18% spalin w silniku o zaptonie iskrowym oraz okolo
12% w silniku o zaptonie samoczynnym. Powstaje podczas spalania mieszanki w wyniku
utleniania wegla zawartego w paliwach weglowodorowych. Nie jest on gazem trujacym
ale jest jedng z przyczyn powstawania efektu cieplarnianego. Do najwigkszej emisji
dwutlenku wegla dochodzi, gdy spalana jest mieszanka stechiometryczna. Jesli s3 spalane
mieszanki bogate lub ubogie lub jesli spalaniu ulega tylko cze$¢ mieszanki, na przykiad

kiedy w jednym cylindrze spala sig¢ tylko cze$¢ wprowadzonej mieszanki ze wzgledu
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na to, ze proces przebiega za wolno, to zawartos¢ dwutlenku wegla w spalinach jest
mniejsza od maksymalnej wartosci. W zwiazku z negatywnym wplywem dwutlenku
wegla na $rodowisko powinno si¢ ograniczy¢ jego emisj¢ poprzez stosowanie paliw

o malej zawartosci wegla.

Woda (H20) — jest efektem utleniania wodoru, a jej ilo$¢ w spalinach zalezy od udziatu wodoru
w paliwie w stosunku do ilo$ci wegla. Stanowi okoto 8% spalin w silnikach z zaptonem

iskrowym i 14% w silnikach z zaplonem samoczynnym.

Tlen (O2)— zawartos¢ tlenu zalezy od wspotczynnika nadmiaru powietrza. W zwigzku z tym,
im wiecej powietrza zostanie dostarczone w mieszance tym wigcej tlenu pozostanie
po procesie spalania. W silnikach o zaptonie samoczynnym tlen moze stanowi¢ do okoto
10% objetosci spalin, poniewaz silnik ten w calym swoim zakresie pracy jest zasilany
mieszankg z nadmiarem powietrza. Natomiast w spalinach silnika z zaptonem iskrowym
zawarto$¢ tlenu jest bliska zeru, poniewaz wystgpuje w nim ilosciowy sposéb regulacji

mocy.

5.2.2 Toksyczne skiadniki spalin

Toksyczne skladniki spalin stanowig 1% catej objgtosci spalin w przypadku samochodéw
wyposazonych w silnik o zaplonie iskrowym oraz okoto 0,5% w przypadku silnikéw o zaptonie

samoczynnym. Objetosci poszczegdlnych sktadnikéw podano w ponizszej tabeli.

Tabela 10 Srednia warto$é stezenia objetosciowego sktadnikow toksyeznyeh.

Typ zaplonu silnika
Silnik z zaplonem
iskrowym ! SameczZynnym
[%] i

Skladnik piunuu

0,10
0,10 0,20
Sladowy udziat 0,05

Tlenek wegla (CO) - bezbarwny i bezwonny gaz powstajacy podczas reakcji spalania
z niedoborem tlenu. Jest niebezpieczny dla organizméw zywych, ze wzgledu na tatwos¢
faczenia sie z hemoglobing co prowadzi do niedotlenienia organizmu. Jego zawartos¢
w spalinach moze si¢ zmienia¢ w zwigzku ze sktadem mieszanki paliwowo-powietrznej.

Z najwickszym stezeniem tlenku wegla mamy do czynienia podczas zimnego rozruchu,
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pracy silnika z petng moca, pracy silnika na biegu jalowym oraz podczas gwaltownych
zmian obciazenia. Rocznie do atmosfery w Polsce emitowane jest okoto 2,5 miliona ton
tlenku wegla [KOBIZE].

Weglowodory HC - sg to zwiazki wegla i wodoru powstajace podczas niezupetnego spalania
paliw. Weglowodory szybko reagujg z tlenem i zwiazkami azotu, w wyniku czego
powstaja aldehydy i nadtlenki. Do emisji dochodzi zaréwno, gdy w komorze nie
wystepuja warunki do catkowitego spalenia mieszanki, jak réwniez emisja moze
pochodzi¢ z wyciekéw i parowania paliw, powlok lakierniczych, tworzyw sztucznych
iolejow smarujacych. Weglowodory wykazuja wiasciwosci toksyczne i dziataja
draznigco na uktad krwionosny i drogi oddechowe. Najwigksze stezenie weglowodoréw
wystepuje podobnie jak w przypadku tlenkéw wegla podczas zimnego rozruchu oraz

pracy zimnego silnika.

Tlenki azotu NOx — s3 jednymi z najbardziej toksycznych gazéw spalinowych. Powstaja
podczas procesu spalania. Reakcja ta silnie zalezy od temperatury. Jako graniczna
wartos¢ temperatury przyjmuje sie 1800 stopni Celsjusza (warto$¢ ta moze wystepowaé
w komorze spalania), po jej przekroczeniu powstaje duza ilosé NOx. W reakeji azotu
z tlenem powstaje gléwnie tlenek azotu NO oraz dwutlenek azotu NO». Pierwszy jest
gazem bezbarwnym i bezwonnym, rozpuszcza si¢ we krwi i moze by¢ przyczyna
porazenia uktadu nerwowego, natomiast dwutlenek azotu ma draznigcy zapach, czerwone
zabarwienie, dziata draznigco na uktad oddechowy i moze by¢ przyczyna zwyrodnienia
migsnia sercowego, ostabienia tetna oraz obrzeku pluc. Problemy z duza emisja NOj
wystepuja w silnikach z zaplonem samoczynnym, poniewaz silniki te w calym zakresie

pracy zasilane s3 uboga mieszanka, a caly proces zachodzi w wysokiej temperaturze.

Czastki stale PM (pyly) — sa to produkty wydostajace sie z ukiadu wylotowego silnika.
Powstajag w wyniku niecatkowitego spalania paliw weglowodorowych oraz na skutek
spalania domieszek i zanieczyszczen, ktore znajduja si¢ w tadunku. Gléwnym Zrodlem
emisji czastek stalych sa silniki z zaplonem samoczynnym, natomiast w silnikach
z zaptonem iskrowym ich emisja jest znacznie nizsza i dotyczy gléwnie nowych
jednostek z bezposrednim wtryskiem. Najwieksza emisja czastek wystepuje podczas
pracy nagrzanego silnika z duzym obciazeniem. Toksyczne czastki stale moga
wykazywa¢ wiasciwosci rakotworcze i wnikaja poprzez uklad oddechowy do ukladu

krwionosnego.
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5.2.3 Spaliny samochodowe jako jedna z przyczyn powstawania smogu

Wyrézniamy dwa rodzaje smogu: londynski oraz kalifornijski. Warunkiem powstania
smogu londynskiego, najczgéciej w okresie jesienno-zimowym, jest migdzy innymi: duza
wilgotno$é, mate nastonecznienie, niska temperatura. Smog kalifornijski (fotochemiczny)
powstajacy w okresie letnim tworzy si¢ na skutek silnego nastonecznienia, wysokiej

temperatury, matej wilgotnosci i czynnikéw zwiazanych z zanieczyszczonym powietrzem.

Motoryzacja odpowiada gléwnie za powstawanie smogu kalifornijskiego, zwiazane jest
to z emisja tlenkéw azotu i weglowodoréw. Natomiast jesli chodzi o powstawanie smogu
londynskiego to udzial motoryzacji jest niewielki, w tym przypadku wigkszy problem stanowi
wtorne pylenie, ktére polega na unoszeniu z drog i poboczy zanieczyszczen pylowych przez

pojazdy.
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5.3 Aktualny stan jakosci powietrza

Uzyskany obraz emisji jest przyblizony, niemozliwym jest dokladne okreslenie co, ile
i kiedy jest emitowane. Na terenie Powiatu Ketrzynskiego funkcjonuje tylko jedna stacja
monitorowania powietrza raportujaca do GIOS - WIOS Glitajny. Stacja posiada bardzo
ograniczone mozliwosci pomiarowe, agregowane przez nia dane dotyczac jedynie emisji
zawartosci otowiu w pyle zawieszonym PM oraz catkowitej emisji pyhu zawieszonego PMq.
Pomiary w stacji wykonywane sa manualnie. Majac na uwadze powyzsze na potrzeby
opracowania postuzono si¢ danymi pomiarowymi ze stacji najblizej zlokalizowanej
w odniesieniu do analizowanego obszaru. Ostateczny wybér oscylowal pomiedzy stacja
zlokalizowang na terenie Olsztyna oraz Biskupca. Obydwie miejscowosci potozone
sa na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego w bliskiej odleglosci w stosunku
do analizowanego obszaru. Ostatecznie zdecydowano sie na wybdr stacji w Biskupcu - WIOS
Biskupiec-Mobilna. Ostateczny argumentem przewazajacym nad wyborem stacji w Biskupcu
byt fakt, iz sa to podobne aglomeracje, w zwiazku z powyzszym charakter i poziom
zanieczyszczen wydaje si¢ by¢ referencyjny w odniesieniu do analizowanego obszaru. Stacja
w Biskupcu, funkcjonuje od 01.01.2020 roku, w zwigzku z powyzszym nie zgromadzita ona
danych pomiarowych za pefny rok kalendarzowy stanowiacy punkt odniesienia. W zwiazku
z powyzszym w celu estymacji danych zastosowano metodg regresji liniowej w odniesieniu do

poziomu zanieczyszczen w miesigcach od czerwea do grudnia.

W ponizszej tabeli przedstawiono usrednione roczne wyniki pomiaréw ze stacji
monitoringu powietrza w Biskupcu przy ul. Obywatelskiej za okres od 01 stycznia 2020 do
14.05.2020 r., wraz z estymacja wynikéw do 31.12.2020, zgodnie z metoda regresji liniowej.
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Tabela 11 Stan powietrza na terenie Powiatu Ketrzynskiego®

Miesige

Analizujac powyzsze dane nalezy stwierdzié, ze stan jakosci mozna okresli¢ generalnie
jako dobry, a momentami nawet jako bardzo dobry. Zadne wskazniki nie przekroczyty wartosci

progowej dla stanu jakosci sredniej.

4 b.p. — brak pomiaru
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5.4 Planowany efekt ekologiczny zwiazany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Strategia elektromobilnosci odzwierciedla cele zawarte w europejskiej Strategii Europa
2020. Glownym zatozeniem w sferze klimatu jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
020% w odniesieniu do poziomu emisji z 1990 roku. Poprzez realizacje strategii

elektromobilnosci zostang osiagnigte nastepujace efekty ekologiczne:

e ograniczenie emisji gazéw (O3, NOi, SO, Ce¢Hs, CO») pochodzacych
z konwencjonalnych paliw poprzez zastosowanie autobuséw o alternatywnym
zrédle napedu,

* ograniczenie emisji pylow do powietrza PM 10, PM 2.5. Poprzez zastosowanie
autobusow o napedzie zeroemisyjnym,

¢ obnizenie emisji hatasu w wyniku zastgpieniu autobuséw z silnikami Diesla
autobusami  zeroemisyjnymi, a takze zwigkszeniu udzialu pojazdow
zeroemisyjnych w gronie indywidualnych $rodkéw transportu,

e wzrost liczby podrézy rowerami w zwiazku z rozwojem infrastruktury
rowerowej, co za tym idzie spadek liczby podrézy innymi $rodkami transportu,
co zaowocuje spadkiem emisji lokalnej,

e zmiana nawykéw komunikacyjnych mieszkafncéw, popularyzacja dojazdéw
do centrum miasta innymi $rodkami komunikacji niz samochéd osobowy
z napgdem konwencjonalnym,

e wzrost $wiadomosci mieszkancéw Powiatu Ketrzyniskiego na temat ekologii,

* przyczynienie si¢ do osiggnigcia zatozen Polityki Energetycznej Polski okreslonej
w perspektywie do 2050 r.

Wdrazanie Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Ketrzynskiego pozytywnie
wplynie na realizacj¢ postanowien Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce: w sferze

wprowadzania do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, floty urzedowych samochodéw

elektrycznych, tworzenia punktéw tadowania w powiecie oraz zastosowania systemu miekkich
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instrumentéw wsparcia dla konsumentéw samochodow elektrycznych. Warto podkresli¢, ze
realizacja dziatan wskazanych w Strategii przyczyni si¢ do spetnienia wymogéw wskazanych

w art. 35 i 36 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
5.5 Monitoring jakosci powietrza

Zaleca si¢ montaz stacji pomiarowej na terenie miasta Ketrzyn celem monitorowania
jakosci powietrza, jako wskaznika rezultatu wdrozenia Strategii Elektromobilnosci.
Monitoringiem nalezy obja¢ 7 podstawowych zanieczyszczen powietrza objetych indeksem
GIOS, tj. pyl zawieszony PM o, pyl zawieszony PMys, ozon, dwutlenek azotu, dwutlenek
siarki, benzen oraz tlenek wegla. Wskazania stacji postuza do okreslenia efektu ekologicznego
jaki niesie ze soba modernizacja floty na niskoemisyjng. Dodatkowo nalezy rozwazy¢ montaz
stacji na terenie powiatu celem agregacji danych z catego powiatu. Korelacja danych zebranych
w miescie z tymi spoza miasta, w peini zobrazuje jakos¢ powietrza na obszarze obj¢tym

strategig dostarczajac wiarygodnych i miarodajnych wskaznikow realizacji.
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6 Stan obecny systemu komunikacyjnego w Powiecie
Ketrzynskim
6.1 Struktura organizacyjna

Na dzien obecny w Powiecie Ketrzynskim dziala 9 podmiotéw swiadczacych ushugi
transportu komunikacja autobusowa, z czego jeden - Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej
“Komunalnik” Sp. z 0.0. jest jednostka zalezng od Miasta Ketrzyn. Rozktad jazdy oraz uklad
komunikacyjny polaczen okreslany jest w oparciu o zezwolenia udzielane przez starostwo

powiatowe.

Za utrzymanie infrastruktury drogowej (drogi wojewddzkie i gminne, oswietlenie drég),
na terenie powiatu ketrzyfiskiego odpowiadajg zaklady komunalne poszczegélnych jednostek

zaleznych w powiecie:

. Zarzad Drog Powiatowych w Ketrzynie (Powiat Ketrzynski)

. Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej “Komunalnik™ Sp. z 0.0. (Miasto Ketrzyn)
® Gminne Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z 0.0. (Gmina Ketrzyn)

. Wielobranzowe Przedsigbiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. (Gmina Reszel)

. Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Srokowie (Gmina Srokowo)

° Zaktad Gospodarki Komunalnej w Barcianach (Gmina Barciany)

Organizatorem przewozow kolejowych na terenie powiatu ketrzynskiego jest dla
przewozow dalekobieznych PKP Intercity S.A. zalezne od Ministerstwa Infrastruktury oraz dla
przewozéw lokalnych POLREGIO, zalezne od urzedéw marszatkowskich, w tym od Urzedu
Marszatkowskiego Wojewoédztwa Warminsko-Mazurskiego. Za utrzymanie infrastruktury
kolejowej, w tym torowiska, perony, urzadzenia sterujace ruchem oraz za przygotowywanie
rozktadéw jazdy, jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wiascicielem dworca kolejowego na

terenie Miasta Ketrzyn jest samorzad.
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6.2 Transport publiczny

Na terenie powiatu Ketrzynskiego funkcjonuje 9 przewoznikéw $wiadezacych ustugi

transportowe dla lokalnych mieszkancow. Sg to:

® P.H.U.P. Krzysztof Kiihn;

° M-Maziec Sp. z 0.0.;

® P.G.K. ,, Komunalnik” Sp. z 0.0. w Ketrzynie;
@ F.H.U. ,,RIK” Piotr Rysik;

- Transport Osobowy Jolanta Winckiewicz;

. WOJTEX F.H.U. Marcin Kozon;

. Lena Beauty Magdalena Kozon;

° M-TRANS Marcin Konarzewski;

. Delux s.c.

Wskazani przewoznicy oferuja przewozy na 24 trasach terenu calego powiatu oraz do
miejscowosci sasiadujgcych z powiatem ketrzynskim. Lokalni przewoznicy obstuguja trasy
laczace Ketrzyn m.in. z Korszami, Barcianami, Srokowem, Karolewem, Reszlem.
W przypadku miejscowosci z poza powiatu obstugujg polaczenia z Mraggowem, Wegorzewem,

Bartoszycami i Olsztynem.

Dodatkowo, na dworcu autobusowym w Ketrzynie zatrzymuja si¢ autobusy
dalekobiezne, taczace miasto z Gdanskiem, Olsztynem, Suwatkami, Gizyckiem, Gotdapig oraz

Szczytnem.

W ciggu dnia roboczego wszystkie autobusy wykonujg srednig prace przewozowsa
4 669,4 wozokilometréow, w soboty 896.4 wozokilometrow, za§ w niedziele w wysokosci
360 wozokilometrow. W skali roku, przeklada si¢ to na taczna prace przewozowa w wysokosci
ok. 1 241 000 wozokilometrow, z czego ok. 1 172 000 wozokilometry w dni robocze,

ok. 47 000 wozokilometry w soboty i ok. 22 000 wozokilometry w niedziele i Swigta.

Tabela 12 Wyznaczenie trasy przewozowej realizowanej przez przewozy lokalne na terenie powiatu Ketrzyiskiego

21 i 8 62

T —

11720194 466128 22320 136
12410882
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W ponizszej tabeli znajduje si¢ szczegblowe zestawienie tras autobusowych

obstugiwanych przez poszczegélnych przewoznikéw, wraz z danymi odnosnie parametréw

przejazdow.

Tabela 13 Szczegolowe zestawienie tras autobusowych

; A {11113 kasowwidni
K K -
PGK Ketrzyn . Rataja - Karolewo 9.3 9.3 hacs
: : . 24 pary w dni
Osiedle Piastowskie -
DGR Kystwn Cmentarz nowa Wies : 1 Rbects, € por
= g R W soboty
s Linia specjalna,
PGK Ketrzyn Ketrzyn- Swicta 16,8 16,8 2 pary, 2 razy do
Lipka
: : _ roku
Bartoszyce-Korsze- 10 par w dni robocze,
: RIK : Ketrzyn-Karolewo S 53 S 3_5 : 3 pary w soboty
2 9 par w dni robocze,
RIK . Ku;trzyn-Gny_gko 32 14 4w soboty
MMaziee | KetzynKarolewo |- 33 | 35 .2 pary, dni robocze
M-Maziec Ketrzyn-Reszel 20 20 11 par w dni robocze
Ceopeix | BartoszycsMomze | 28 i 10 4 pary w dni robocze
; 15 par, caly rok
Transport Osobowy =
Jolanta Winckiewics Olsztyn-Ketrzyn 88 12 oprocz Bozggo
0 _ : _ _ Narodzenia
Transport Osobowy Kotisin B 18 18 ’ Bt vk
Jolanta Winckiewicz - _¢ e ‘ = pary.w I_n r? 0§ze
WOITEX Ketrzyn-Reszel 20 20 4 pary w dni robocze
WOJTEX | Reszel-Korsze = 14 2paryw dni robocze
PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Mragowo 27 12 4 pary w dni robocze
PHUPK.Kithn  Ketrzyn-Srokowo Pioese 11 10 par w dni robocze
PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Moltajny 27 27 7 par w dni robocze
 PHUPK.Kihn  Ketrzyn-Momajny =~ 33 ‘ 33 3 pary w dni robocze
PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Wegorzewo 36 26 4 pary w dni robocze |
PHUP K. Kithn ~  Ketrzyn-Langanka 15 15 2 pary w dni robocze
= = 7 w dni robocze,
PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Lankiejmy 30 30 9w sohoty
PHUP K. Kithn Ketrzyn-Barciany 18 18 3 pary w dni robocze
PHUP K. Kiihn Ketrzyn-Prosna 33 33 2 pary w dni robocze
= Ketrzyn-Parcz- 2 kursy w dni
Sl Beh s robocze
M-Trans Ketrzyn-Saplik 14 14 5 par w dni robocze
2 4 pary dni w dni
M-Trans . Ketrzyn-Mazany 14 14 b

Zrodio: Ipracowanie wiasne

Wszystkie przewozy autobusowe swiadczone sa pojazdami o napedzie spalinowym
naolej napgdowy. Poszczegélni przewoznicy nie maja w planach wymiany taboru
autobusowego na elektryczny w najblizszych latach, jednakze prowadzona jest sukcesywna

wymiana taboru na nowy, spetniajacy normy emisyjne EURO 6.

Ze wzgledu na zdecentralizowany charakter przewozdw zbiorowych na terenie powiatu,

zgodnie z analiza kosztow i korzysci najbardziej optymalnym rozwigzaniem umozliwiajacym
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wdrozenie zeroemisyjnych pojazdéw do $wiadczenia ustug transportu zbiorowego, jest zakup
autobuséw elektrycznych tadowanych za pomocg zlgcza plug-in w bazach poszczegélnych
przewoznikéw, jednak jest to mozliwe tylko w przypadku, gdy calkowita dzienna trasa
autobusu bedzie mniejsza od zasiggu autobusu. W przypadku komunikacji $wiadczonej
na terenie miasta Ketrzyn najbardziej optymalnym rozwigzaniem bylyby autobusy fadowane
przy pomocy ztgcz pantografowych zlokalizowanych na wybranych krancach tras. Na chwile

obecna, na terenie powiatu ketrzynskiego brak jest tadowarek plug-in oraz pantografowych.
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6.3 Transport komunalny

Samorzady oraz jednostki im podlegajace. posiadaja pojazdy wykorzystywane
do wykonywania wybranych zadan komunalnych oraz stuzbowych wymagajacych

przemieszczania si¢ po terenie powiatu ketrzynskiego.

Najstarsze pojazdy pochodza z 1977 roku, za$ najnowsze pochodza z 2020 roku, przy
czym sredni wiek pojazdéw to 17 lat. Z calej floty samochodowej, tylko dwa pojazdy posiadaja
naped inny niz spalinowy - sa to dwa skutery elektryczne, zakupione przez Urzad Miasta
Ketrzyn w 2019 roku.

20 20

[
<

17

los¢ pojazdow

0 [
<1980  1980-1989 1990-1999 2000-2004 2005-2009 2010-2014 2015-2020
Lata

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych od samorzqdow
Rysunek 15 Wiek pojazdow nalezqgcych do samorzgdéw powiatu Ketrzyiiskiego
Najwigcej pojazdoéw znajduje si¢ na stanie Urzedu Gminy Reszel i jednostek podlegtych
(29). za$ najmniej na stanie Urzedu Miasta Ketrzyn i jednostek podleglych (4). Szczegétowe
zestawienie ilosci pojazdéw i ich sredniego wieku znajduje sie w tabeli 14.

Tabela 14 liosé pojazdéw na stanie poszczegolnych samorzadow

Fednostka | Hosé pojazdow | Sredni wiek
tarostwo Powiatowe Ketrzyn 20 2007
Urzad Miasta Ketrzyn 4 2016
Urzad Gminy Kgtrzyn 22 2000
Urzad Migjski Korsze B 1 i 2001
5 Urzad Gminy Reszel o9 R o0
| UradGminySrokowo 13 2005
Urzad Gminy Barciany 25 2003

Zrodlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych od samorzqdow
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Jednostki samorzadu posiadaja 36 pojazdéw osobowych, 38 pojazdéw dostawczych,
21 samochodéw ciezarowych (w tym wozdw strazackich), 13 ciggnikéw, 10 autobuséw,

9 pojazdéw wolnobieznych oraz 2 skutery elektryczne.

Wolnobiezny fk;;f;
6,98% e
Autobus
275% Osobowy
27,91%

Ciggnik
10,08%

Ciezarowy
16,28%

Dostawezy
29,46%

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych od samorzqdiw
Rysunek 16 Udzialv procentowe poszczegdlnveh grup pojazdow
Szczegbltowe zestawienie pojazdéw znajduje sie w ponizszej tabeli. Wartosci przebiegu
oznaczone gwiazdka sg wartosciami Sredniorocznymi.

Tabela 13 Szczegdlowe zestawienie pojazdow na stanie poszczegolnych samorzgdow

Starostwo 011 14 885 |

Powiatowe Ketrzyn | Skods | Superb et e

Powistowe Ketrzyn | D8 | Duster | Osbowy 208 | 1siss
Bovhmeekunrs|  F® | P | Owsowy | omm | s
Powiittz:“(’:tl?;mn Renault  Master  Dostawezy 006 15750+
Powintowe Ketrzyn | OPel  AstraClassic  Ossbowy 2008 12980
Powiatowe Ketrzyn | 0Pl Mokka  Oscbowy 2015 26752 |
 PowistoweKetrzyn | ClFom | CS | Osbowy | 2010 | 292m
Powistowe Ketrzyn  Kemsult  Kamgoo  Osobowy 2007 19206
Pow:,::::e“;;ﬂyn e e el ; e
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= Ketrzynski

@ Powiat

10

Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo

; - Powiatowe Ketrzyn

Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo

Powiatowe Ketrzyn

Starostwo
Powiatowe Ketrzyn
Urzad Miasta
Ketrzyn
Urzad Miasta
Ketrzyn
Urzad Miasta
Ketrzyn
Urzad Miasta
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy

~ Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn

Autosan
Ford
Ford

Volkswagen
Fiat
Dacia
Ursus
ZIL
Dacia

Renault
Claas

Opel

Mercedes-
Benz

Elon
Elon

Toyota

Mercedes-
Benz

Mercedes-
Benz

Star

Mercedes-
Benz

Iveco
Fiat
Gredner
Volkswagen
Renault
Volvo
Jelez
Star

Volkswagen

D-732
Transit
Transit

Transporter
Idea
Duste;
U-912
131
Duster
Master
Arion
Insignia
VITO
E-Grace
E-Grace

Corolla

0303-11R

Atego
266
0303-11R
Eurocargo
Panda
MG 145P
LT 35
Premium
FL 280

325

Transporter
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Autobus
Dostawczy
Dostawczy
Dostawezy

Osobowy

Osobowy

Ciagnik
Ciezarowy

Osobowy
Dostawcezy

Ciagnik

Osobowy

Osobowy

Skuter
Skuter

Osobowy
Autobus
Ciezarowy
Ciezarowy
Autobus
Dostawczy
Osobowy
Wolnobiezny
Dostawczy
Ciezarowy
Ciezarowy
Ciezarowy
Cigzarowy

Dostawezy

1986
2005
2004
2004
2005
2016
1990
1989
2018
2019
2017
2015
2014
2019
2019
2009

1987

2009
1986
1985
2017
2005
1988
1991
1999
2008
1991
1957

2002

Brak danych
0
13 585
E1 712
15 374%
13 920*
52%
323"
15 955*
10 555%
366*
23 747*
16 970
400
400

25941*

13.315*

1213*%
678*
16 273*
1503*

12 012*
Brak danych
1 443*
2313*

21 006*
859*
Licznik uszkodzony

15 099*



Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzyhiskiego

z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element
zréwnowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

Powiat
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i

3
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iy
v
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e
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Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Gminy
Ketrzyn
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski

Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze
Urzad Miejski
Korsze

Urzad Gminy '

Reszel
Urzad Gminy
Reszel
Urzad Gminy
Reszel
Urzad Gminy
Reszel

VW
Volkswagen
Ursus
JCB
Iveco
Iveco
Iveco
Volkswagen
Autosan
Iveco
Autosan
Autosan
Lublin
Renault

Lublin

Mercedes-

Benz

Skoda
Volkswaéen
Ford
Ford
Volkswagen
Dacia
Fiat
Volvo
Jelez
VYolkswagen
Volkswagen
Toyota

Opel

Caddy
LUPO

C360 3P

3CX Turbo
plus

Daily
Daily
35

Ca.(.ic.iy |
Al10
120
HP21
A1010T
3322/11
Traffic
3314
Atego
Octavia
T-ransporter
fransit
Transit
Caravelle
Dokker
Seicento

FLD3C

Touran
Touran
RAV 4

Vivaro

al

Osobowy
Osobowy
Ciagnik
Wolnobiezny
Dostawcezy
Dostawczy
Dostawczy
Osobowy
Autobus
Dostawczy
Autobus
Autobus
Dostawczy
Dostawezy
Dostawczy
Ciezarowy
Osobowy
Dostawc},);
Dostawczy
Dostawezy
Dostawczy
Dostawczy
Osobowy
Ciezarowy
Ciezarowy
Osobowy
Osobowy
Osobowy

Osobowy

2007
2000
1985
2015
2016
201i
1997
2010
1989
2006
2002
2002
1997
2005

1997
2008

2004
1993
2002
2005
1993
2018
2000
2018
1985
2004
2003
2020

2014

19 436*
12 006*
13%
741%
21 491*

10 485*

Licznik uszkodzony

22917*
16 534*
27 703*
19 898*
16 656*
6 555*
41 450*
14 080*
2510%
18 198*
21 534;" |
11 754*
16 247*
15 278*
24 498*
8 297*
1282*
Wycofany
13 000*
13 529
Brak dansrch

53 262



Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego

52

z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element ﬁt‘:& i(oéii;zyﬁski
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036. =

' j"'; Urzi}{(:sf;?iny M‘;;:E:es- Sprinter Dostawczy 2019 Brak danych

. U”g‘:ge"l‘i“y' Fiat Doblo Dostawezy 2000 7927+

0 i s Renault Traffic Dostawezy 2016 11 607+

?} : i Un?{i:;llﬁny Volvo - 2008 Brak danych

; ?é Urz%czs(;;ﬁny Iveco Euro Cargo Dostawczy 2004 Brak danych

j?f;yg s e MAN L.72 Cigzarowy 1998 Brak danych

.' Urz?{:s(;;:iny MAN 24.232 Ciezarowy 1992 Brak danych

Ulz;(:s(z;;;]iny DAF MODO Ciezarowy 2015 Brak danych
Unﬁi s(;en;iny Volkswagen Caddy Osobowy 2008 Brak danych
Um;:s(::?i“y MeBrZE:es- 208 Dostawczy 1998 Brak danych
U”;is(;;‘i“y Lublin MCS Dostawczy 2000 Brak danych
U"_;‘isi“;‘i"y Lublin MCS Dostawezy 2003 Brak danych
Urz;(li;;liﬂy Citroen Berlingo Dostawczy 2006 Brak danych
Un?iis(j;] i Dacia Bandero Osobowy 2009 Brek danych
Um?z:sg';l " Skoda 135 Osobowy 1998 Brak danych
Urz;.: s(z;el:liny : Sice 200/SRA Ciezarowy 1985 Brak danych
Um;!a(:gg 5 Star 28 Cigzarowy 1980 Brak danych
Urz;g{isfer:: =i Ursus C-330 Ciagnik 1985 Brak danych
Urz%ci sfjer;liny Ursus C-360 Ciagnik 1981 Brak danych
Urz;t:s(z};'liny . Ursus C-360 Ciagnik 1984 Brak daﬂ)'Cil 7
Urzgclﬁ:;iny Zetor 7011 Ciagnik 1984 Brak danych
U"ﬁ'is‘j:]‘i“y CAT 428E Wolnobiezny 2008 Brak danych
U"‘;‘z‘: sgé‘l“i“y CAT M313C | Wolnobiezny . 2006 Brak danych
U"‘;‘:g%‘“‘” 0&K FI310  Wolnobietny 1989 Bk daswh
i SCHMIDT ~ Swingo200  Wolnobiezny 2004 Brak danych
'Ur;:gk(;l:l;ny Ford Transit Dogtawczy 2005 26 669
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych od samorzqdéw

54

1978 ;

1987

1788

169



Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego "' Bt
z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbgdny element & thrzyr'\ski

zréwnowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036.

6.4 Transport prywatny indywidualny

Powiat Ketrzyfiski nie posiada potaczen z siecig drog krajowych. Giéwnymi trasami
stuzacymi do przemieszczania si¢ s drogi wojewddzkie, faczace najwazniejsze miej scowosci
powiatu oraz laczace powiat z sasiednimi miastami. Od zachodu, w powiecie bartoszyckim,
biegnie Droga Krajowa nr 57 (Bartoszyce - Biskupiec - Szczytno - Makéw Mazowiecki),
od wschodu Droga Krajowa nr 63 (Granica Panstwa - Wegorzewo - Gizycko - Pisz - Lomza).
Od potudnia biegnie Droga Krajowa nr 59 (Gizycko - Mragowo) oraz Droga Krajowa
nr 16 (Mragowo - Olsztyn - Grudziadz).

Drogi wojewddzkie przebiegajace przez powiat to:
® DW 590 (Biskupiec - Reszel - Korsze - Barciany),
° DW 591 (Mragowo - Ketrzyn - Barciany - Granica Panstwa),
“ DW 592 (Gizycko - Ketrzyn - Bartoszyce),
. DW 593 (Reszel - Jeziorany - Dobre Miasto - Mitakowo),
. DW 594 (Ketrzyn - Reszel - Bisztynek),
° DW 596 (Reszel - Biskupiec),
. DW 650 (Ketrzyn - Srokowo - Wegorzewo - Gotdap).

6.4.1 Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu (20135)

Generalny Pomiar Ruchu 2015 (GPR 2015) przeprowadzony przez Generalng Dyrekcj¢
Drég Krajowych i Autostrad jest podstawowym zZrodiem informacji na temat ruchu drogowego
w Polce. Na terenie powiatu pomiary zostaly przeprowadzone na facznie 22 odcinkach, z czego
4 to odcinki miejskie miasta Ketrzyn. W 2020 roku GDDKIA przeprowadzifa powtérne

pomiary natezenia ruchu jednak na dzien pisania niniejszej strategii wyniki pomiaréw nie sg

Znane.
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Tabela 16 Sredniodobowe natezenie ruchu na drogach wojewodzkich w powiecie

Ciagniki | LACZNIE |

Blrciany-Korsze
80 Korsze - Dhugi e S TR T
50 DiwgiLasek-Rezsl | W | 92 | M W I ran
500 Reszel - Robawy L4 | 2707 115 TR TR ST R TR
N Kby Bokipes. - B0 W m R T TT TEET
7591 .Gramca Panstwa Barcmny : 3 516 27 16 8 9 - 579
81 Bucaay-SuniBada 28 e W@ T s T T e
7891 | Stars Réfunka -Ketrzyn PR 261 291 50 65 5932
591  Ketrzyn(ul Chopina) 109 | 8811 | 436 e T 30 9912
501 Ketrzyn-Mragowo 55 4359 246 312 45 - 8T xe
92 Bartossyee-Diugilasek 30 R T T e T
592 DiugiLasek-Ketrzn 26 1900 EREsTTEE R sy
"""" 92 Ketrzyn (ul. Traugutta) 124 Fase | m | e m wm e
892 Ketrzyn (ul Mazowiecka) 83 8274 487 239 R E e
592 Ketrzyn- Sterlawki Wielkie 42 Pase | we | o | w0 W e
93 Mnichowo - Robawy 31 1364 M0 | T 1 16 | 1632
. T T i e e ey e ey
504 Reszel - Ketrzyn joxcag 1993 | 88 | 51 Las g b dam
594 Ketroyn (ul. Gdadiska) 55 i e W a e EETE
596 Mnichowo-Biskupiec 7 577 36 W g e
""" 650 | StaraRétanka-Srokewo | 12 | 1715 | 130 e e TR Flam |
650 Srokowo-Wegorzewo 20 1418 105 86 e aagsT

- Zrédio: Opmcowame wiasne na podvrmw G enem!nego Pomiaru Ruchu 2015

ALs e S

Zrodlo: Generalny Pomiar Ruchu 2015

Rysunek 17 Graficzne zobrazowanie potokow pojazdow w powiecie ketrzyiskim
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Zgodnie z wynikami pomiaréw natezenia ruchu, gléwnym jego zrodlem sa pojazdy
osobowe, co wynika gtéwnie z potrzeb ludnosci dojezdzajacej do pracy, szkot lub w celach
rekreacyjnych. Udzial pojazdéw cigzarowych i dostawczych nie przekracza 10%, przy czym
na trasach miejskich w Ketrzynie jest on mniejszy. Gléwnym zrodiem ruchu pojazdow
w regionie jest Ketrzyn. Z 10 drég o najwickszym natgzeniu, 7 to drogi w bezposrednim
otoczeniu tego miasta. Wynika to z faktu, ze jest to gléwne miejsce pracy w rejonie, miejsce
w ktorym zlokalizowane sg sklepy oraz szkoly. W Ketrzynie duzym Zrédtem ruchu pojazdow
jest Osiedle Sikorskiego, gdzie mieszka znaczaca czg$¢ mieszkaficow miasta, oraz strefa
przemystowa, we wschodniej czgsci miasta. Z kolei w miescie Korsze, Zrédiem ruchu jest stacja
weztowa do ruchu pociggéw do Obwodu Kaliningradzkiego. Istotnym zrédlem ruchu
towarowego w skali catego powiatu jest ruch pojazdow zwigzanych z przemystem rolniczym,

ktory jest silnie rozwinigty w tym rejonie.

Najwigksze natezenie ruchu zanotowano w Ketrzynie przy ulicy Traugutta. Najwigksze
natezenie na trasie pozamiejskiej zmierzono na odcinku Ketrzyn — Stara Rézanka oraz Ketrzyn
— Mragowo. Najmniejszym obcigzeniem, ze wzgledu na slepe zakonczenie i brak przejscia

granicznego, obcigzona jest trasa z Barcian do Granicy Panstwa.

Ze wzgledu na brak pomiaréw, brak jest mozliwosci szczegdtowego okreslenia nat¢zenia
ruchu w pozostalych ulicach miasta Ketrzyn oraz na drogach gminnych rozmieszczonych

W powiecie.

Autobusy
¥

. Dostaweze T
i 4,93% ==
Cigzarowe. -~
| 4,01%

Ciggniki
0,48%

Osoboné

88,26%

Motocykle
L16%

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2015

Rysunek 18 Udzial typow pojazdow w ruchuw powiecie ketrzynskim
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6.4.2 Statystyka ilosci pojazdéw w powiecie ketrzyhskim

W 2018 roku w powiecie ketrzynskim zarejestrowanych bytlo 41451 pojazdow
samochodowych, z czego zdecydowang wiekszosé (ponad 80%) stanowity samochody
osobowe. Od 2015 roku, we wszystkich kategoriach utrzymuje si¢ stata tendencja wzrostowa
w wysokosci ok. 3% rocznie. Przy zalozeniu, ze ten trend si¢ utrzyma, na koniec roku 2020
ilos¢ pojazdéw samochodowych i ciagnikéw w powiecie wyniesie niemal 44 000. W 2018
roku, srednio na 1000 mieszkaficow przypadato 5349 samochodéw osobowych, 53.2
samochody cigzarowe oraz 24,8 motocykli. Lacznie, na 1000 mieszkancow powiatu przypada

srednio 659 pojazdéw samochodowych i ciggnikéw.

Tabela 17 Statystvka pojazdéw w powiecie ketrzyriskim

i
i

Al

39358 | &
1560 |

A1y e 0
156 138 1486

0769 31943 32782 33661
L b e 140 |

305 3088 314
e A | | L

soom - e
193 | 203 |
2506 2531

2185 | 2273 | 2374 2432 |
Zrédlo: Bank Danjvc}{ ib}lcab—z_'y_ch' R s :

samochody cigzarowe
7.15%

ciggniki samochodowe
ciggniki rolnicze 0,46%
5.76%

motorowery _ ==~

533% :
- Tnne Samochody specjalne

~L40% 0.48%

motocykle "=~

3.55% e

autobusy
0,32%

samochody cigzarowo
03 - osobowe
76, 60% 0' 1 3%

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danyeh Lokalnych

Rysunek 19 llos¢ poszezegéinyeh typow pojazdow w powiecie ketrzyiiskim
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Powiat

Ketrzynski

6.4.3 Struktura wiekowa pojazdow w powiecie ketrzynskim

Pojazdy w powiecie ketrzynskim charakteryzuja si¢ wysokim wiekiem. Sredni wiek

pojazdéw w skali catego powiatu to niemal 20 lat. Zaledwie 30% pojazdow jest miodsza niz

11 lat, za$ ponad 16 % pojazdéw jest starsze niz 30 lat. Najnizsza srednig wieku charakteryzujg

sie motorowery (niemal 14 lat) oraz ciagniki siodtowe (18 lat). Najwigksza srednig wieku

posiadaja motocykle (22 lata) oraz autobusy (niemal 22 lata).

21-25.1at
18,45%

16-20 lat
22,22%

Tabela 18 Struktura wiekowa poszczegolnych grup pojazdow

very | LACZNIE |

{ Ciezarowe | Autobusy | i
haR 1 e e L
16 - - 19 245
8 1 -1 TEERE T
S E 3 B+ 46 | 204 | 12%
e e 27, L s s
__435_ Sp IS : 4_(_)_ : 114 o 304 = 6121
e N 42 o nT o a
4% 25 - PR AL
e e e
P e e 732 e 31 23 58_»_9 312 6 658

26-30 lat
12,81%

31 lat i starsze
16,18%

Inne
' 9,28%

10-11 lat
6,18%

12-15 lat
14,88%

" Zrédlo: Bank Danych Lokalnych

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Rysunek 20 Struktura procentowa poszczegdlnych grup wiekowych pojazdow
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~
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(&
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I

Typ pojazdu

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danveh Lokalnyeh
Rysunek 21 Sredni wiek pojazdow w poszczegolnych kategoriach

6.4.4 Struktura zuzycia paliwa przez pojazdy w powiecie ketrzyriskim

Ostatnig analizowana kategorig jest struktura zuzycia paliw. Zdecydowana wigkszo$é
pojazdéw do poruszania si¢ wykorzystuje paliwa konwencjonalne (jak benzyne i olej
napgdowy), lub alternatywne —jak LNG. W ostatniej grupie, klasyfikowanej przez GUS, jako
pozostale, znajduja si¢ pojazdy o napedzie hybrydowym, wodorowym, biopaliwa, a takze
elektryczne oraz CNG. Niestety brak jest mozliwosci zdobycia szczegotowych danych na temat

poszczegdlnych typow pojazdow.

Samochody osobowe zasilane s gloéwnie za pomoca benzyny (52%) oraz oleju
napgdowego (32%), z duzym udziatem LPG (16%). W przypadku samochodéw ciezarowych
ok. 22% pojazdéw zasilana jest benzyna, zas 65% olejem napedowym. Autobusy i ciagniki
siodtowe sa w wigkszosci zasilane olejem napgdowym. W ostatnich latach mozna zauwazy¢
gwaltowny wzrost ilosci pojazdéw zasilanych pozostatymi paliwami. Poniewaz ten wzrost nie
koresponduje z iloscig nowych realizacji pojazdéw nalezy przyje¢, ze wzrost pomiedzy latami
2016 — 2017 ma charakter czysto statystyczny. Niemniej w 2018 roku mozna zauwazy¢ dalszy
wzrost ilosci pojazdow, co zbiega sig z rozpoczgciem komercjalizacji w Polsce na szeroka skale

pojazdéw o napedzie elektrycznym i hybrydowym.

Szczegbtowe informacje na temat ilosci pojazdéw w poszezegélnych typach znajduja sie

w tabeli ponizej.
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Tabela 19 Podziad pojazdow powiatu ketrzyniskiego pod kqtem spalanego paliwa

5 YA | N \LI“.‘.\\. ‘ LA A inne ',H. LY Alc T\';i}‘t.\"‘t.it"\’-.f-‘ | ! :
16448 9102 5144 75 16979 9712 5174 718
;3 2021 W0 oA s 21000 2250 11

3 RS TR A TR SRR e

5

Napeaowy i -
17417 1016 174 17496 10683 5285 198
720 1962 220 186 689 2040 227 188
0__ 7127 > 0_. 6. 0____ _131_ 0 __6__

0 g 0 182 0i 21

" Zrédlo: Bank Danych Lokalnych
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6.5 Ogolnodostepna publiczna infrastruktura ladowania

Na dzien pisania niniejszej strategii w powiecie ketrzynskim nie funkcjonuje ani jedna
ogolnie dostgpna stacja tadowania pojazdéw elektrycznych. Mozliwe, ze czgsc
przedsigbiorcéw i mieszkaficow posiada tadowarki, ale sa one wykorzystywane tylko na uzytek
wiasny. Brak réwniez informacji na temat planowanej rozbudowy sieci tadowania pojazdéw
elektrycznych w powiecie. W powiecie nie zidentyfikowano réwniez stacji benzynowych

wyposazonych w stanowiska dla samochodéw zasilanych CNG.
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6.6 Opis niedoboréw jakosciowych i ilo§ciowych taboru i infrastruktury w stosunku
do stanu pozadanego

W powiecie ketrzyfiskim w zakresie infrastruktury drogowej jednym ze znaczacych
niedoboréw jest brak publicznie dostgpnych stacji fadowania pojazdéw elektrycznych,
co w praktyce uniemozliwia korzystanie z tego typu pojazdéw przez mieszkancow powiatu.
Kolejnym znaczacym problemem sa pojazdy prywatne, ktérych znaczna czgs¢ jest juz
przestarzata i nie spelnia obowiazujgcych norm odnosnie emisji zanieczyszezef. Podobna
sytuacja ma miejsce w przypadku pojazdow komunalnych, jednak z analizy dostgpnych danych
wynika, Ze pojazdy najczesciej uzytkowane charakteryzuja si¢ nizszym wiekiem, zas pojazdy
stare, to gtéwnie maszyny robocze, uzytkowane sporadycznie. Dodatkowo w miescie Ketrzyn
brak jest inteligentnego systemu sterowania ruchem, jednak ze wzgledu na znikomg ilos¢

$wiatel sygnalizacyjnych bylo ono do tej pory zbgdne.

Obecnie flota autobusowa poszczegdlnych przewoznikow jest w calosci spalinowa,
w duzej mierze zlozona z co najmniej 15-letnich pojazdéw. Nie posiadajg oni réwniez

infrastruktury pozwalajacej na tadowanie poszczegdlnych pojazdow.
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6.7 Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych
1 ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci, w miastach powyzej 100 000 mieszkaficéw

do korica 2020 roku powinno si¢ znalez¢ co najmniej 60 ogélnodostepnych stacji fadowania.
Powiat ketrzynski, zarowno ze wzgledu na charakter, jak i liczbe ludnosci nie obowiazuja
te kryteria. Jednakze przyjmujac podobna liczbe stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
na mieszkarica, w powiecie powinno si¢ znalezé co najmniej 30 stacji tadowania, z czego okoto
20 w Ketrzynie, po 4 w Korszach i Reszlu oraz po jednej w Barcianach i Srokowie. Stacje
fadowania powinny si¢ znalez¢ w ogélnodostepnych miejscach, jak przy centrach handlowych,
stacjach kolejowych, czy tez przed budynkami samorzadowymi. Dodatkowo, na terenie
powiatu (optymalnie w miescie Ketrzyn) co najmniej jedna stacja benzynowa powinna zostaé

wyposazona w punkt tadowania CNG.

W przypadku budowy w miescie Ketrzyn systemu $wiatel sygnalizacyjnych, nalezy
od poczatku go planowa¢ w taki sposob, by umozliwiat on inteligentne sterowanie ruchem. lub

umozliwiat rozbudowanie go w przysztosci o taka funkcjonalnosé.

W przypadku autobuséw stuzacych do komunikacji zborowej, nalezy rozwazy¢ zakup
autobusow elektrycznych lub niskoemisyjnych. Wymiana floty autobusowej powinna nastapié
z wykorzystaniem finansowania zewnetrznego. Linie autobusowe dalekobiezne, ze wzgledu
na dystans powinny by¢ obstugiwane przez autobusy zasilane LNG, za$ linie w miescie
Ketrzyn, przez autobusy elektryczne (co najmniej 4 sztuki, w pierwszej kolejnosci powinny
zosta wymienione najstarsze sztuki), tadowane za pomocg szybkich ladowarek
pantografowych na przystankach koncowych. Poniewaz poza miastem Ketrzyn przewozy
s3 wykonywane przez przedsigbiorstwa prywatne, powiat ketrzynski nie ma mozliwosci
nakazania wymiany taboru, jednak powiat lub podlegle samorzady, w przypadku doptat

do przewozow, powinny premiowaé pojazdy nisko lub zeroemisyjne.

Jezeli starostwo powiatowe bedzie dazylo do rozwoju elektromobilnosci w ramach
posiadanej floty, zgodnie z ustawa o elektromobilnosci - do konica 2025 roku powinno
wymieni¢ 30% pojazdow, na pojazdy o napedzie elektrycznym. Oznaczaé to bedzie
koniecznos¢ zakupu co najmniej 6 pojazdéw elektrycznych. W pierwszej kolejnosci
wymienione powinny zostaé pojazdy najstarsze, jak pojazdy dostawcze z 2004/5 roku, czy
autobus z 1986 roku. Ze wzgledéw technicznych nie ma mozliwosci zastapienia ciggnikow
pojazdami elektrycznymi. Finansowanie elektromibilnosci jest znaczacym obcigzeniem dla

wiadz samorzadowych stad najrozsadniejszym rozwiazaniem, jest finansowanie tego typu
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dzialan ze Srodkéw zewngtrznych. By¢ moze zapowiadana nowelizacja ustawy
o elektromobilnosci otworzy droge na finansowanie elektromobilnosci w formie
abonamentowej lub najmu. Planowane sg dziatania wspierajace dla podmiotow zajmujacych

si¢ dostarczaniem rozwiazan w zakresie ,,carpooling” i ,,car sharing”.
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7 Opis istniejacego systemu  energetycznego Powiatu
Ketrzynskiego
7.1 Informacje ogdlne

Systemem energetycznym na terenie Gminy Ketrzyn zarzadza Energa Dystrybucja Sp.
z 0.0. Na terenie Miasta Ketrzyna istnieje rozbudowany uklad sieci elektroenergetycznych

wysokiego, sredniego i niskiego napiecia.

Dostawa energii elektrycznej w obszarze Gminy Miejskiej Ketrzyn odbywa sig
za osrednictwem sieci 110 kV, 15kV oraz 0,4kV. W stacji elektroenergetycznej GPZ Ketrzyn,
zasilajacej odbiorcow w mieécie Ketrzyn oraz w gminach sasiednich. zainstalowane

sa 2 transformatory mocy 110/15 kV o mocy, ktére zasilaja 2 sekcyjna rozdzielnig 15 kV.

W rozdzielniach 110 i 15 kV funkcjonuja zabezpieczenia cyfrowe, objete zdalnym
nadzorem. Komunikacja z zabezpieczeniami realizowana jest poprzez sie¢ swiattowodowa
drogami redundantnymi do systemu zdalnego nadzoru w Regionalnej Dyspozycji Mocy
w Olsztynie oraz w zakresie sieci 110 kV do systemu dyspozytorskiego w Centralnej

Dyspozycji Mocy w Gdarnsku.

Sie¢ SN zasilana z GPZ Ketrzyn pracuje z punktem neutralnym uziemionym przez
rezystor, co ufatwia szybkie i selektywne likwidowanie zwar¢ i wplywa na uproszczenie

uktadéw automatyki w tej sieci.

Poszczegdlne elementy sieci elektroenergetycznej 110 kV i 15 kV (linie, transformatory,
szyny zbiorcze i taczniki szyn) wyposazone sa w typowe dla energetyki polskiej zestawy
zabezpieczen cyfrowych podstawowych i rezerwowych, a takze w uktady automatyki (SPZ,
SZR, SCO) dla p6l SN to zabezpieczenia EX-BEL oraz uklady automatycznej regulacji
napigcia ARN.

Rozdzielnia WN 110 kV w stacji GPZ Ketrzyn skiada si¢ 10 polowej rozdzielni 110 kV
z podwdjnym systemem szyn zbiorczych (2 —systemowa rozdzielnia 110 kV) oraz
sekcjonowanymi szynami systemu 1. Zwarcia na szynach likwidowane sg przez nowoczesne

cyfrowe Zabezpieczenie Szyn Zbiorczych z Lokalng Rezerwa Wytacznikowa (LRW).
7.2 Sieé przesylowa, rozdzielcza oraz transformatory

Na terenie Miasta Ketrzyna zlokalizowanych jest 6 ciagéw linii $redniego napigcia

do zasilania odbiorcéw komunalnych i przemyslowych oraz 3 linie dla duzych odbiorcow
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przemystowych. Linie te wykonane sa zasadniczo, jako kablowe i napowietrzne z przewodami
gotymi i izolowanymi. W normalnych warunkach pracy linie przesylowe pracuja, jako
promieniowe z mozliwoscig zasilania drugostronnego.

W ponizszej tabeli przedstawiono charakterystyke sieci elektroenergetycznej w miescie
Ketrzyn (stan na dzien 10.03.2020).

Tabela 20 Skiadniki sieci OSD

W gaolnienie Wartosé |

Sieciowe i [szt] 69 1
Ilo§é stacji transf. 15/04kV b .
Abonenckie [szt] 20
_ Sieciowe [MVA] 23,3
Moc stacji transf. 15/0,4 kV e e s Ao ——
Abonenckie [MVA] B
Napowietrzne [km] 12
Linie elektroenergetyczne 15 Napowietrzne - [_kf“] = 17
kV Kablowe  [km] 41
Linie elektroenergetyczne 0,4 ~ Napowietrzne [km] 52

kV Kablowe

[km] GhE e
Zrédio: Energa Operator Sp.z00.

Odbiory komunalno - mieszkalne, przemystowe zasilane sg ze stacji transformatorowych
SN/nn - 15/0,4 kV - gldéwnie stacje wnetrzowe, kompaktowe, a na obrzezach Miasta stacje
stupowe. Catkowita dtugos¢ linii $redniego i niskiego napiecia ulicznego na terenie Miasta

wynosi ok. 225 km

Tabela 21 Sieci OSD

Wszystkie
41 ' i 156
17 52 69
58 L : 225

Zrédio: E.laef"éa Operator Sp. z R

7.3 Odbiorcy i zuzycie energii elektrycznej

Tlos¢ odbiorcéw w poszczegoblnych taryfach oraz zuzycie energii elektrycznej w roku
2018 przedstawiono w ponizszej tabeli (na podstawie danych uzyskanych od OSD),
ana wykresie przedstawiono réwniez strukture zuzycia energii elektrycznej w 2018 roku

w podziale na grupy taryfowe.

Tabela 22 Zuzycie energii elektrycznej 2018
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rapiecin

Liczba MWh Liccha MWh Liczba MWh
66 4010957 2652 | 2480821 @ 24890 . 4066377
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Zrédlo: Energa Operator Sp. = 0.0.

Rysunek 22 Ilosé¢ odbiorcow energii

65 745,07

57 122,91

36 716,85

Jay

Zuzycie energii w taryfach [MWh]

Taryfa C Taryfa B Taryfa G

Zrédio: Energa Operator Sp. = o.0.
Rysunek 23 Zuzycie energii w poszczegolnveh taryfach

Grupa odbiorcow charakteryzujgcych sig najwigkszym zuzyciem energii elektrycznej

sa odbiorcy przylaczeni po $rednim napieciu - taryfa B. Réwnie duza grupa sa odbiorcy taryf
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G, ktorych udzial w strukturze zuzycia energii elektrycznej w 2018 roku siega 57 122,91MWh,
co stanowi 35,79% tacznego zuzycia wszystkich grup taryfowych B,C i G.

7.4 Lokalni wytworcy energii z OZE

Na rozpatrywanym terenie zidentyfikowano réwniez rozproszonych wytworcow

OZE (dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca na produkcji energii - niezaleznie od instalacji
prosumenckich). Wedlug danych na dzieni 10.03.2020 funkcjonuja 3 zrédla wytwércze oraz

1 zrédlo wystapilo o warunki przytaczenia.
Tabela 23 Zrédia OZE — powiat ketrzyhski

R:ed.f'i!:{ ztodla

- kil

N s
~pracujjca 5 4,95

pracujgca 04
~ wniosek 7,97
Zrodlo: Energa Operator sp. z o.0.

Na koniec roku 2018 do sieci Energa Operator przylaczonych bylo lgcznie 10 164

instalacji prosumenckich.
7.5 Plany rozwoju przedsigbiorstwa elektroenergetycznego

Zgodnie z planem inwestycyjnym Spotki ENERGA — OPERATOR SA w okresie do 2025
roku w obszarze gminy miejskiej Ketrzyn przewiduje si¢ inwestycje zwigzane z modernizacja
sieci elektroenergetycznej, jak rowniez z rozbudowa sieci i budowa nowych przytaczy.
Szczegotowy zakres planowanych inwestycji przedstawiono w ponizszej tabeli. Zakres
1 czasokres planowanych dziatan wynika z zadan zgloszonych do Urzedu Regulacji Energetyki
w ramach planéw rozwoju sieci dystrybucji zwiazanych z monitorowanym zapotrzebowaniem
na energi¢ w danych rejonie dystrybucyjnym i koniecznoscia zachowania bezpieczenstwa

energetycznego regionu.
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Tabela 24 Planowane modernizacje sieci

Linia WN 110 kv Modernizacja linii napowietrznej 110 kV relacji GPZ Ketrzyn — GPZ

~ Gizycko na odcinku od GPZ Ketrzyn do stupa nr 73 (granicznego)

GPZ Ketrzyn — zakresie dostosowania przewodéw roboczych linii do pracy w temp.

GPZ Giiycko 80°C, f

S Modernizacja linii napowietrznej 110 kV relacji GPZ Ketrzyn — GPZ

357 Reszel polegajaca wymianie istniejacej linii 120 mm? na 240 mm’ :
S R kY po istniejgcej trasie linii na odcinku 13,2 km (do st. 81) oraz

Ngape - Ryl dostosowaniu odcinka linii z przewodami 240 mm2 do pracy w temp.

T AT Dl T S TR L . 16, St e o R S B SRR
Linia 110 kV
Ketrzyn - ' Dostosowanie linii do pracy w temp. 80°C, :
Mragowo Sl e L S : 51
Linie SN Budowa nowych powiazan linii Sredniego napigcia,

e Wymiana odcinkéw linii napowietrznych SN |
przebiegajacych przez tereny zadrzewione na linie |
kablowe,

e Instalacja facznikow z telesterowaniem w stacjach f
wnetrzowych SN/nn,

e Wymiana transformatoréw SN/nN,

Linie SN

¢ Budowa nowych stacji SN/nN z rekonfiguracja sieci
nN,

e Instalacja lacznikéw z telesterowaniem w liniach
napowietrznych SN,

e Modernizacja linii kablowych SN.

Zrédlo: Energa Operator sp. = 0.0.

Zgodnie z informacja uzyskana od Operatora Sieci Dystrybucji (Energa Operator)
obcigzenie GPZ Ketrzyn w dniu 15.01.2020 wyniosto 20 MW, zwazywszy, ze moc
zainstalowanych stacji transformatorowych sieciowych wynosi 23,3MWA - obciazenie

wyniosto 85,84%.
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7.6 Ocena bezpieczenstwa energetycznego Powiatu

System elektroenergetyczny zaspokaja potrzeby wszystkich dotychczasowych

odbiorcéw energii elektrycznej.

System zasilania Miasta w energig elektryczna jest dobrze skonfigurowany i znajduje si¢
w dobrym stanie technicznym, o czym swiadczy m.in. niski wskaznik awaryjnosci linii
energetycznych. Linie przesylowe pracujg jako promieniowe z mozliwoscia dwustronnego
zasilania. GPZ utrzymywane sa na wysokim poziomie technicznym i tez stanowig pewny

element systemu.

Wstepnie uzyskano informacj¢ od Operatora, ze istnieje mozliwo$é przylaczenia
planowanych punktéw tadowania, ale zalezy to od ich lokalizacji. Generalnie w miescie
Ketrzyn Operator dysponuje moca wystarczajagca do przytgczenia punktéw tadowania.
Ewentualne rozmieszczenie stacji winno zosta¢ uzgodnione z OSD, przy czym o potencjalnym
zakresie rozbudowy sieci zadecyduje lokalizacja punktéw ladowania.

7.7 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne
paliwa alternatywne w okresie do 2035 r. w oparciu o strategi¢ rozwoju powiatu

Bazujagc na danych systemowych udostgpnianych przez Polskie Sieci
Elektroenergetyczne nalezy podkresli¢, ze polski system elektroenergetyczny charakteryzuje

si¢ w miarg¢ stalym wzrostem zapotrzebowania na energi¢ — rok do roku na poziomie ok. 2%
/od roku 2015/.

Tabela 25 Zuzycie energii w Polsce

Hos¢ [GWRY

157 980

158734 048
161 438 1,67
64625 | 194
168139 2,09
170 932 1,63

Zrodlo: Polskie Sieci Elektroenergetyezne
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Zuzycie energii [C

Zrédlo: Polskie Sieci Elektroenergetyezne

Rysunek 24 Zuzycie energii w Polsce w latach 2013-2018

Zaktadajac dotychczasowe trendy przyjeto dwa scenariusze dotyczace gospodarki

energetycznej do oceny poziomu zuzycia energii elektrycznej w perspektywie do 2035 roku.

Pierwszy scenariusz zaklada, ze utrzymany zostanie dotychczasowy trend wzrostowy,
jednak uznano, ze przyrost zapotrzebowania na energi¢ nie przekroczy poziomu 1% rok do roku
— scenariusz pesymistyczny. Warto podkreslié, ze Polskie Sieci Elektroenergetyczne
w dokumencie z maja 2016 roku ,,Prognoza Szczytowego Zapotrzebowania na Moc w latach
2016 — 2035” wskazuja na niedobory mocy szczytowej, ktéra jest wprost proporcjonalna
do zwiekszonego zapotrzebowania na energig oraz odwrotnie proporcjonalna do planowanych
odstawien zrodet wytworczych.

Tabela 26 Wymagany przyrost mocy systemu’

6500 15 800

0 2 600

5800 8 400 12 300 23 250

Polskie Sieci E}ékrr:ne}:ergel_l'.c':xre
Drugi scenariusz zaktada, ze rok do roku bedzie nastgpowal wzrost zapotrzebowania
na energie na poziomie ok. 0,5%, przy jednoczesnym wzroscie efektywnosci energetycznej

szczegdlnie w przypadku Klientéw w taryfie C i G. W ramach symulacji nie uwzgledniono

2 wwzgledniono JWCD (ok. 5,8GW)oraz elektrownig jadrowg (1,65 GW).
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wiasnej produkcji ze Zrodel rozproszonych, gdyz fakt wykorzystywania energii z tych zrédet
nie jest tozsame ze zwigkszeniem efektywnosci lub redukcja zapotrzebowania tylko zmiang
sposobu zasilania. Ma to oczywiscie wplyw na zdolnosci przesylowe systemu
elektroenergetycznego i lacznej sumarycznej mocy dostepnej w systemie - ale nie jest

traktowane, jako zmniejszenie zapotrzebowania.

Tabela 27 Symulacja zapotrzebowania na energie 2020 — 2035 [opracowanie wlasne]

37 084,02

38 975,68 40 963,83 43 053,40
6640252 = 69789,72 7334970 = 7709127
5769414 | 60637,12 | 6373022 6698110

161 180,68

 169402,52 178 043,75 187 125,77

3690042 = 3783210 | 3878730 3976663

6577795 6594255 6610758 6627301

3690042 = 3783210 3878730 39 766,63
139578,78 141 606,75 143 682,19 145 806,27
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8 Strategia rozwoju elektromobilnosci na terenie Powiatu
Ketrzynskiego
8.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Zgodnie z wizja powiatu, powiat ketrzynski ma zachgca¢ inwestoréw oraz oferowac
mieszkancom wysokiej jakosci warunki zycia w atrakcyjnym i zadbanym otoczeniu. Jest
to mozliwe do uzyskania przez wspieranie efektywnego transportu publicznego o jak
najmniejszej emisji zanieczyszczen i halasu, a takze promowanie wykorzystywania pojazdéw
napedzanych paliwami alternatywnymi lub spelniajacymi najbardziej rygorystyczne normy
emisji.

Obecnie w powiecie ketrzynskim pojazdy zero i niskoemisyjne nie sa wykorzystywane
do komunikacji publicznej i do zadan komunalnych. Poszczegdlne gminy posiadaja na stanie
kilka pojazdow elektrycznych wolnobieznych, jak skutery. W powiecie nie znajduja
si¢ publiczne tadowarki pojazdéw elektrycznych oraz stacje CNG. Poszczegdlne jednostki

samorzadowe nie wprowadzily systeméw zarzadzania ruchem, ani innych sktadnikow SMART
4 1 B

Pojazdy prywatne i firmowe charakteryzuja si¢ wysokim wiekiem, czgsto na granicy
wyeksploatowania. Transport zbiorowy w powiecie $wiadczony jest przez podmioty prywatne
w oparciu 0 umowy z samorzadami. Jedynym miastem posiadajacym komunikacj¢ komunalng

(3 linie) jest miasto Kgtrzyn.

GPZ w Ketrzynie obcigzony jest w duzym stopniu (ponad 80%), co oznacza,
ze w przypadku masowego rozwoju sieci tadowarek miejskich i/lub budowy w okolicy
kolejnych instalacji fotowoltaicznych Energa Operator Sp. z o0.0., bedzie musiala

przeprowadzi¢ rozbudowe stacji w celu zwigkszenia mocy przytaczeniowej dla powiatu.
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8.2 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego
Pojazdy elektryczne staja si¢ coraz popularniejsze, jednakze istnieja bariery, ktére w duzym

stopniu ograniczajg atrakcyjnosc tego rodzaju napedu.

Pierwszym powaznym mankamentem pojazdéw elektrycznych jest zbyt mata liczba
dostepnych stacji tadowania. Jest to duzym utrudnieniem zwlaszcza na dtugich dystansach.
Duza role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktéry polega na obawie przed mozliwoscia
dotadowania samochodu podczas dlugiej podrézy. Problem ten ma by¢ rozwiazany przez rzad
dzigki budowie w kolejnych latach na terenie catego kraju wolnych i szybkich stacji tadowania.

Réwniez Powiat Ketrzynski wymaga w tym aspekcie interwencji.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazdow
elektrycznych jest dlugi czas potrzebny na natadowanie baterii. Dotadowanie akumulatoréw
samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dtuzej w poréwnaniu z tankowaniem paliw
~tradycyjnych” kopalnych na stacji paliw. Diugi czas potrzebny na naladowanie auta
od posiadaczy pojazdow elektrycznych wymaga cierpliwosci oraz strategicznego

rozplanowania tadowania baterii, aby samochéd byt zawsze gotowy do jazdy.

Nastgpnym zidentyfikowanym problemem dla szerokiej komercjalizacji pojazdéw
elektrycznych jest ich cena. Obecnie samochody elektryczne sa produkowane przez wasks
grupg producentéw motoryzacyjnych. Nietypowe, w stosunku do samochodéw z silnikami
spalinowymi, rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym powoduja, ze ceny
nabycia pojazdu elektrycznego sa do$¢ wysokie. Cena zakupu stanowi powaznag bariere

dla ludzi o przecigtnej kondycji finansowej i poki co sa produktem luksusowym.

Dodatkowo ludzie majg niska $wiadomo$¢ ekologiczng w zakresie emisji zanieczyszczen

do powietrza. Niewystarczajaca $wiadomo$¢ przeradza si¢ w niewlasciwie dokonywane
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wybory. Brak elektromobilnosci w sferze transportu publicznego, ktéry moglby stanowi¢ dobry

wzor do nasladowania.

Polski rzad wychodzac naprzeciw konieczno$ci rozpropagowania idei elektromobilnosci
wéréd ludzi stosuje szereg subsydiow dla ich posiadaczy, jak: darmowy postéj w strefach
parkowania, wsparcia w zakupie pojazdéw dla oséb fizycznych w postaci 30% doplaty.
Zastosowane mechanizmy wsparcia wywieraja pozytywny wplyw, szczegélnie bezposrednia

doptata do zakupu pojazdu elektrycznego utatwia do nich dostep.

Analizie poddano réwniez obszar potocznie okreslany mianem ,,Smart City”, czyli rozwoj
inteligentnej infrastruktury drogowej z elementami prognostycznymi, sterowania oraz
systemami zarzadzania. Tutaj tez zidentyfikowano kilka probleméw na terenie Powiatu
Ketrzynskiego, tj. problem wystgpowania kongestii drogowej w godzinach szczytu,
kapitatochfonne zmiany w infrastrukturze drogowej, wysokie koszty utrzymania infrastruktury
transportowej powiatu, hatas drogowy, zanieczyszczenia powietrza wynikajace z transportu

drogowego.
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8.3 Priorytety rozwojowe

8.3.1 Cele strategiczne

Strategia Elektromobilnosci na Obszarze Powiatu Ke¢trzynskiego przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji pojazdéw zero i niskoemisyjnych na terenie
powiatu. Okres realizacji dokumentu przewidziano na lata 2020 — 2036. Cele strategiczne
stanowig zobrazowanie przyjetej wizji rozwoju calego obszaru elektromobilnosci wraz
ze Smart City na terenie powiatu ketrzynskiego. Kazdy z elementéw wizji realizowanej przez
postawione cele strategiczne powstal w oparciu o doglgbna diagnoze stanu obecnego oraz
analiz¢ wynikéw badan ankietowych. Wdrozenie i realizacja wyznaczonych celéw powinna
by¢ prowadzona réwnolegle. Na terenie powiatu ketrzynskiego wyrdzniono 6 celdw

strategicznych:

Cel strategiczny 1 8 ce strategiiczny Il @8 Cel strategiczny I

Niskoemisyjny Przyjazna srodowisku S Ekologiczny transport |
samorzad ; komunikacja : indywidualny

Cel strategiczny IV i
el straregicony | Cel strategiczny VI

Smart City

Rozwoj
swiadowmosci
mieszkancow

Elektromobilne ulgi
podatkowe

Fird
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8.3.2 Cele operacyjne

W opracowaniu wyznaczone zostato 6 celow strategicznych, ktorych realizacja b¢dzie prowadzona poprzez cele operacyjne doprecyzowujace
Jje oraz wskazujgce kierunki rozwoju elektromobilnosci w powiecie ketrzynskim w perspektywie do 2036. Zakres tych zadan zostal okreslony
na podstawie analizy stanu obecnego. diagnozy transportowej miasta oraz dokumentéw strategicznych odnoszacych sie do elektromobilnosci.
W ponizszej tabeli znajduje si¢ zestawienie poszczegdlnych celow operacyjnych.

Tabela 28 Cele operacyine w zakresie elekiromobilnosel

1 el operacyjuy L1 - Wymlana W ramach realiz yid celu bgd:ie wymiana k.vplemawa'mgj fory pojazdow komunalnveh
3 Syelmlcatoenies oty spelniajqaee najwyzsze normy, w tvm na pojazdy nisko | zeroemisyjne. Nie nalezy wymieniac na efekrnt'zrpe po_ra:daw t
yessp hod 5 wymagajgeyeh diugiej pracy aparatury technicznej. Po wybndowaniu stacji CNG w powiecie bedzie mosliwa wymiana |
‘ sarpotr:” Ehens . : wszystkich pojazdow o napedzie konwencjonalnymi zastgpieniu ich pojazdami zasilanymi gazem ziemmnym.
?L Cel operacyjny 1.2 - Zakup ?.a.l:up pojazdow elektrveznych preez powiar (oraz zachgcanie do wvkomywania tego d=iatan przez gminy) pozw oli na
pojazdow elektryeznych ograniczenie emisfi anteczvssczen przes samorzqdy oraz preyezvni sig do uzvskania 30% udziatu pojazdow
| i niskoemisyjnych na potrzeby zeroemisyinveh w flocie samochodowej. Pojazdy powinny byc wykerzystywanie w szezegolnosci do dzialan na terenie
‘ samorzadow 1 Miasta Kerrzyn.
i Cél operscyjny 1.3 - Razwbj Przewiduje si¢ budowe sieci ladowerek dla samochodiw osobowyveh wyposazomch w standardowe wivezki (np. CSS, |
: ; CHAdeMO). Ursqdzenia powinny zostaé ziokalizowane przy wrzedach nalezgeych do powiat i gmin, obiekicw kulfury
Sm';: lsdow Tk oraz o dusym zageszczeniu ruchn, Budowa ladowarek przyezyni sig do zageszczenia liczby pumkiow ladowariana |
buj:::;i hos;:glr‘;acfvayych terenie powiar, co z kolel zwigkszy wygode korzystania z pojazdow elektrveznveh. Cel zgodny z krajowymi ramami

rozwoji infrastruktury paltw alternatywnyeh.

Cel racy,lﬁ L1 - Wymian ) W pkueigbiorv kpmh dc:q-c usc‘ pr:a.—.owe nalezy u' i amia w el

autobusow komunainych na wymiany faboru autobusowego na niskoemisyjne spetniajgce najnowsze normy. Do roku 2023 nalezy wyeofaé = ruchu
~ speiniajace normy § autobusy niespelniajgee normy EURO 5.
c . Zal [ W amach realizacyi celu mozliwy jest zakup dwoch autobusow elekm czmych do obsingi miasta Ketrzyna, = Srodkdw
el :‘ ; Nﬁ”}" 2 i dp ! wilasnych miasta, lub przy pomocy finansowania zewngtr=nego. Autobusy powinny by wyposazone w ladowarki
g mi?:shxgi m::;rycmy:na 2 pantografowe i plug-in. Zasieg amtobusow powinien zostaé dobrany w taki sposeb, by w czasie eksploatacji me zostal

preekroczony zasieg pojazd.
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| Cel operacyjny 11.3 - Budowa ; W ramach realizacji zadania nalezy rozwazyé budowg fadowarek pantografowy na przvstankach koneowych pray

Z fadowarek na petlach - petiach autobusowych w miescie Ketrzyn oraz stacji ladowanta w zajezdni autobusowej. Eadowarki powinny sie znaleié |

| autobusowych w thmyme i <o najmuiej na jednym krasicu linii nigjskich, o ile nie zostang uruchomione kolejne linte autobusowe. | g

¢ i Podczas podpisywaniu umow na swiadczenie przewozow zbiorawych na terenie powiatu kenzviskiego nalezy
Jawonyzowac przewoznikow oferujgcvch przewozy pojazdami spetniajgeymi nornty emisji EURO 6, a takse

postadajgcyeh tabor nisko i zeroemisyjny. Dia takich przewoznikow mozna oferowaé bonifikaty w postaci wyzszyeh

dotag 1 za wykonang prace preewozewq.

ol z Cel operacyjny ~g rr 60 ust. I ustawy o eekrramobr!noscr nie okresla celu dla powiatow o wielkosci zblizone;
Cel operacyiny 1111 - Rozwo) wielkoscig do powiatu ketr"ynshego W oparciu o wymagania ustawy, przy zalozeniu zblizonej ilosci stacji na 1000
sieci fadowania samochodow  mieszkaricow, w powiecie kgtrzyriskim powinno zostaé wybudowane okolo 30 stacji ladowania pojazdow elektryeznych.

elektrycznych i Stacje ladowania pojazdow elektrycznyeh mogyg zostaé rowniez wyposazone w ladowarki rowerow i hulajnig !

Vet i elektryeznyeh. ]
! Cel operacyjny 111.2 - * Budowa. stacji umazfnwm tadowanie pq;mdéw pqwamwh i komunafnyc#mﬂmh CNG powinna zostaé
| Stworzenie stacji tankowania zrealizowana we wspolpracy z jednym = operatoréw stacji benzynowych na terenie powiati. Ze wsgledu na ilosé
ONG - - . mieszkancow stacja powinna byé zlokalizowana w miescie Ketrzyn. Cel jest zgodny z ustawg o elektromobilnosci,

| Cel moze zostaé 21 ealizowany przez wspd;‘p.v ace = gminami w celu wvbudowama Jednolitego svstemu rowerow !oka[nych i

Ce'l F yjuy L3 - Budbwa (wraz = rowerami elektrycznymi) w wszystkich gminach powiaty. Pozwoli to na zmniejszenie ilosci pojazdow

wypozyczalni fowerow na % spalinowyvch na drogach publicziveh w powiecie, zas rowery elekirvezne po-woiq na zwigkszenie dostepnosci dla osob

: {erenie powiatu i = trucn po
o Celoperacyjnylilf%:— — Cel moze zostaé ::eaﬁzowamf przez bm’owg Jednoﬁre;; sieci chodni drag raweratwvch qu‘:qcycb myw«tmqsze e
] Rozbudowa sieci chodnikow lokalizacje w powiecie, co pozwoli na komfortowe preemieszczanie sig rowerdw oraz rowerdw | hulajnog i

i drog rowerowych ‘ ; Ze W iganien el 5 g

Prowad-=eni _#ampm dukacyjnych w fsmre WarszIaiow, kursow eco-drivingu, happeningow, arwhdéw w lokalnej
pmie i informacyi na internetowych powiatu I jednostek pedieghch. Pozwali to na przyblizenie mieszkancom
zagadnien zwigzanych = elekiromobilnosciq, oraz pokaze d=ialanie fej poszczegolnych elementow i korzym Zhnich
ey ‘wynikajqce. ' SO

" Prowadzenie w szkolach na terenie powiatu prelekeji, zajeé na godzinach wchowawc-vch oraz wars.ralow
C&l operacyjny IV.2 - Rozwe] i konkursow dotyczgeyeh zakresu elekiromobilnosci. Podstawowvin celem bed-ie przekazanie zasad bezpieczenistwa, |

Swiadomosci ekelsgtcme] oraz ksztaltowanie postaw proekologicznyeh od najmiodszveh lat. W ramach realizacji celu mozliwe jest rownies
| mlod’ych mieszkancow pomatu budowanie zamykanych przechowalni na rowery i elekiryezne hulajnogi oraz promowanie tego sposobu przemieszczania |
i sig do s*'kd:‘ Cel lny = Planem Rozwoju Elektromobilnosci

Cel operacyjny IV.1 - Kampame i
kierowane do mieszkancow
w Luzqdach i loknlnej prwe i
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; _CG1 91’3’“' L )driy;; ll lm‘!m | Wspdlpraca = gminami Powiatu Ketr=yniskiego w celu zwolnienia od podatku od nieruchomesci punktéw tadowania
tod S ) i pojazdow elekirycznyvch. Przyczymi sig to do zachecenia prvwatnych inwestorow do budowy wlasmveh punktéw
* publi IS ek tadowania. Cel operacyjny V.1 jest zgodny = krajowymi ramami rozwoju infrastiruktury paliw alternanvwnyveh.

~ Cel operacyjny V.2 - Zachety Wspe{pmmz gminami Powiatu Ketr=ynskiego w celu zwolnienia w poczqtkowe] fazie, a nastepnie zm
podatkowe na zakup pojazdow od srodkow transportowyeh mm i memgjmh Dzidmre ..aehgm mi&rkaumw i pr*zdngb:m&v do wymiany
nisko i zeroemisjnych ojazdow konwencjonaly

Cel apstReyIny w_' 3  Przy budowie sygnalizacji $wierlnej nalezy od poczarku miec na uwadze mozliwosc rozbudowy o inteligentny system

Wprowadzenie inteligentnego
 systemu sterowania ruchem sierawania. Pozwoli to na swigkszenie plynnosci ruchu samochodowego na drogach powiatu.

" W ramach Inteligentego Systemu Transportowego zostanie wprowad:orr_v :_vsrem mam!orrchy obcrq:eme parkmgow 2

].

E

1

- |

- Cel operacyjny VI.2 - Budowa publicznych w najbardziej uczeszczanych czesciach powiatu, wraz = wyswietlaniem online ilosci wolnyeh miejsc ?
Inteligentnego Systemu : parkingowych. Dodatkowo system powinien rowniez obejmowac réwniez wyposazenie qutobusow komunalnych i
Transportowego . wnadajniki radiowe, w celu zdalnego informowania o aktualnym polozeniu quiobusow w miescie i wyswierlania tej |
. informacji zarzqdzajgcym ruchem, a docelowo réwniez mieszkaricom w postaci systemu nadcoru ruchu. |

Cel operacyjny VL3 - ; Modernizacja oswietlenia ulicznego i zasiosowatie NOWOCZEsnEgo osw etlenia tvpu LED po*wah na m;mae i
Modernizacja oswietlenia  oszesednosel dla jednostek powiani = tytufu zakupu energii elektryveznej, zas wyzsza jakosc oswietlenia prsyczyni si¢ do ,i

1 ulicznego J poprawy bezpieczenistwa na drogach. §
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8.4 Adekwatnos¢ zaproponowanych dzialan do probleméw oraz potrzeb
Ponizsza tabela prezentuje problemy zidentyfikowane na terenie Powiatu Ketrzyfiskiego

oraz dzialania zaradcze.

Tabela 29 Zidentyfikowane problemy i dzialania zaradeze dotyezgee rozwoju
elektromobilnosci na terenie Powiatu Ketrzynskiego

Edukacja lokalnej spolecznosci
z wykorzystaniem nowoczesnych metod oraz [

Niska wiedza mieszkancow odnosnie
elektromobilnosci i jej zalet

e A T N TR RS S kanalow komunikacji |
Brak elektromobilnosci w przestrzeni "
publicznej, ktore mogtyby stanowic . Stopniowe wprowadzanie do floty powiatu
zachete dla zakupu takiego samochodu ' samochodow o napedzie elektrycznym

... przezosobyprywame | |
| Niewystarczajgco rozwinigta sie¢ infrastruktury ;
| ogolnodostepnych stacji do fadowania pojazdéw | Rezbudowa ogélnodostepnej sieci ladowania

_ elektrycznych |
‘ Informowanie mieszkancow o sposobach |

Wysokie koszty zakupu samochodow ! . :
Y zy P i finansowania zakupu samochodéw

e e elekiryeznych
 Stopniowe wprowadzanie do publicznej
Wysokie koszty wprowadzenie pojazdow f oty pojazdéw ;

elektrycznych w komunikacji zbiorowej

elektrycznych/zeroemisyjnych zgodnie
’: z wymogami UEPA

| Problem wystepowania kongestii I Prace modernizacyjne infrastruktury I
. komunikacyjnej w godzinach szczytu drogowej
i Zanieczyszczenie powietrza emisjami |

! Hochibma Fbnagior . Wprowadzanie stref czystego transportu

: Rozwdj wynajmu pojazdow, hulajnog
B0 ms s e B 0 rowerdw
Zmiana zachowan mieszkancow i wladz B : : e
RI poseie v el i aneatie 4 romowanie kor:pz;tamq z komunikacji ;
Ll ibveideaieeges 0 g i
Wysokie koszty utrzymania transportu Nowe inwestycje drogowe

publicznego ____poprawidgjgce komunikacje w powiecie |
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9 Plan wdrozenia elektromobilnosci na terenie Powiatu
Ketrzynskiego

9.1 Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci. w tym
rodzaj napgdu pojazdow oraz zastapienie pojazdow spalinowych

Strategiczna analiza potencjalu rozwoju elektromobilnosci w powiecie ketrzynskim

zostala oparta o istniejgce rozwiazania techniczne dostgpne na rynku oraz o krajowe i lokalne

dokumenty strategiczne. Potencjalne rozwigzania techniczne, to:

. Energia elektryczna,

* Sprezony gaz ziemny CNG.,
. Skroplony gaz ziemny LNG,
. Woddr.

W ostatnich latach rynek pojazdow elektrycznych rozwija si¢ coraz szybciej,
co powodowane jest stale rosnagcym zainteresowaniem spoleczenstwa (w tym samorzadow)
nowa technologiag. Mozna zauwazyé staly rozwdj sieci tadowarek elektrycznych oraz
powstawanie baterii akumulatoréw o coraz wigkszej pojemnosci, co pozwala na przebycie
coraz wigkszego dystansu. Obecnie dostepne na rynku pojazdy elektryczne pozwalaja na
przejechanie na jednym tadowaniu dystansu od 100 km do nawet 300 km, przez co idealnie
sprawdzaja si¢ do ruchu miejskiego i lokalnego. Jednakze gléwna blokada w rozwoju tej
technologii jest cena. Nowy samochéd osobowy o napgdzie elektrycznym, to koszt co najmniej
100 tys. zi. Cen autobusu elektrycznego dla transportu publicznego jest zazwyczaj o potowg
wigksza. Pomimo tego autobusy elektryczne z roku na rok zdobywaja coraz wigksza
popularnosé wsrod samorzadéw lokalnych, giéwnie ze wzgledu na istnienie instrumentow

finansowych wspierajacych rozwdj elektromobilnosci.

Pojazdy zasilane CNG kwalifikowane sa jako niskoemisyjne oraz ciesza si¢ malym
zainteresowaniem og6tu ludnosci, ze wzgledu na niewielka ilos¢ stacji tadowania tym gazem
w Polsce. By powstal taki punkt, konieczne jest wybudowanie nowej stacji, lub znaczna
rozbudowa juz istniejacych. Skroplony gaz ziemny (LNG) wymaga budowy zbiornika
kriogenicznego, ktory pozwolit by na jego przechowywanie. Zaréwno CNH jak i LNG moga
by¢ stosowane w kazdym rodzaju pojazdéw, o ile zostanie wyposazony on w odpowiednia
instalacje, Pojazdy zasilane CNG maja zasi¢g wynoszacy ok. 300 — 400 km, co czyni

je odpowiednimi do realizacji szerokiego wachlarza ushug komunalnych jak np. wywoz smieci.
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Alternatywnym rozwiazaniem technicznym jest stosowanie pojazdéw napedzanych
wodorem. Dzigki wytwarzaniu energii z ogniw paliwowych wytwarzajg energi¢ elektryczna,
co z kolei napgdza silniki elektryczne. Zasigg takich pojazdéw jest wigkszy niz pojazdow
elektrycznych i wynosi ponad 400 km, jednakze to rozwiazanie obarczone jest takimi wadami,
jak problemy z magazynowaniem, brak stacji pozwalajacych na tankowanie oraz wysoki koszt

produkcji czystego wodoru.

Ze wzglgdu na wady rozwiazan technicznych zwigzanych z napedem wodorowym oraz
LNG najbardziej optymalnym rozwiazaniem jest wykorzystanie autobuséw elektrycznych
w miastach oraz wykorzystujacych CNG w ruchu lokalnym, za$ dla pojazdéw komunalnych
wykorzystanie pojazdow zasilanych CNG. W przypadku zadan wymagajacych duzego poboru
energii pojazdy powinny by¢ zasilane paliwami konwencjonalnymi spetniajgcymi normy
spalania EURO 6.
9.2 Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych
pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwo$ci przewozowych
Autobusy elektryczne moga by¢ fadowane jedna z dwdch metod: za pomoca pantografu,
i/lub za pomoca fadowarek plug - in. Ladowarki pantografowe, dzieki wysokiemu natezeniu
pradu (ponad 30 A) mogg tadowa¢ akumulatory np. podczas postoju autobusu na petli.
Szacunkowo ok. 10 minut fadowania pozwala na wydluzenie zasiegu autobusu o nawet 40 km,
co w warunkach miejskich z zupeinoscig wystarcza na przejechanie trasy od petli do petli.
Ladowarki plug - in stuizg do ladowania pojazdéw podczas dhuzszych postojéw, na przyktad
podczas nocy w zajezdni, pradem o nizszym natezeniu, co z kolei pozytywnie wplywa
na dtugos¢ zycia baterii. Z tego wzgledu najczesciej wykorzystuje si¢ autobusy tadowane
obiema metodami, za pomoca pantograféw w dzien, za§ metoda plug-in po zakonczeniu pracy.
Dzigki temu autobus moze przejecha¢ duzo wigcej kilometréw na jednym tadowaniu, przy
jednoczesnym maksymalnym wydluzeniu zywotnosci baterii. Pojemnoéé akumulatoréw
podczas zakupu zostanie dobrana w taki sposob, by nie bylo ryzyka roztadowania pojazdu
w trasie. Zatozono, w oparciu o napelnienia pojazdéw w miescie Ketrzyn, ze najlepszym

rozwigzaniem beda autobusy MIDI, o pojemnosci 25 pasazeréw na miejscach siedzacych.
9.3 Zréwnowazony transport niskoemisyjny

Na terenie powiatu ketrzynskiego funkcjonujg 3 linie obstugiwane przez tabor

komunalny, ktére moga zosta¢ przeznaczone do elektryfikacji:

¢ ul. Rataja — Karolewo,
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e Osiedle Piastowskie — Cmentarz Nowa Wies,
¢ ul. Rataja — Osiedle Piastowskie — Dworzec PKP.

Elektryfikacja tych linii powinna byé prowadzona stopniowo, wraz z wymiana taboru.
Docelowo zapewnienie ciaglosci $wiadczenia ustug przewozowych na wymienionych liniach
bedzie pociagato za soba wybudowanie stacji ladowania w bazie PGK ,,Komunalnik™ oraz
2 szybkich fadowarek pantografowych na petlach autobusowych (przy ul. Rataja oraz na terenie
Osiedla Piastowskiego). Do petnej obstugi linii konieczny jest zakup co najmniej 4 autobuséw

elektrycznych.

Pojazdy elektryczne zakupywane do obshugi linii autobusowych w miescie Ketrzyn
powinny pozwalaé na obstuge jak najwigkszej ilosci oséb starszych, niepetnosprawnych oraz
o ograniczonych mozliwosciach poruszania sig. Warunek ten zostanie spetniony, jesli nowe

autobusy przeznaczone do pracy na tych liniach beda spetnia¢ co najmniej nastgpujace warunki:

. Nowoczesny i estetyczny wyglad, wraz z wnetrzem wykonanym z materiatéw odpornych
na zniszczenie,

. Obnizona podioga (w szczegOlnosci przy wejsciach), wraz z przestrzenia na wozki
inwalidzkie lub dziecigce,

- Monitoring autobusu oraz sledzenie przez GPS,

. System elektronicznej oraz dzwiekowej informacji pasazerskiej,

e  Wyposazenie przystosowane do swobodnego przewozu 0séb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej,

. Nowoczesne rozwiazania napedow i hamulcow.
9.4 Lokalizacja punktow tadowania pojazdow elektrycznych
Jak wskazano w rozdziale 6.7 w powiecie ketrzynskim konieczne jest wybudowanie
30 ogdlnodostepnych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, zgodnie z ponizsza lista:

¢ Gmina i miasto Ketrzyn — 20 szt.
e Gmina Korsze — 4 szt.

¢ Gmina Reszel — 4 szt.

¢ (Gmina Srokowo — 1 szt.

¢ Gmina Barciany — 1 szt.

Ladowarki powinny znajdowaé si¢ w przestrzeni publicznej, w miejscach czgsto

wykorzystywanych przez mieszkancéw. W szczegdlnosci punkty tadowania powinny
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powstawa¢ przy urzedach, co wynika z rozwazanej planowanej w przysztosci elektryfikacji
floty samochodowe;j starostwa oraz poszczegolnych gmin.

W ponizszej tabeli znajdujg si¢ przykladowe propozycje lokalizacji poszczegélnych
punktéw fadowania. Szczegétowa lokalizacja powinna byé okreslona w oparciu o szacowane
zapotrzebowanie oraz dostgpne moce przytaczeniowe do sieci OSD Energa.

Tabela 30Propozycja rozmieszczenia punktow ladowania pojazdow elekiryeznych w powiecie ketrzysiskim

Parking przy Urzgdzze Gminy
% _ Ketrzyn

b Parkmg Przy Ratuszu miasta
| Parking przy dworcu kolgjowym |
 Parking przy ul. Traugutta ‘
Parkmg przy Sqdzie Rejonowym
 Parking przy Stadionie Miejskim *

Parking przy Zespole Szkol w
Karo]ew:e

5xTe ere.ny SM ong_z;_e'f;{___
Ix Centra handlowe

Parking przy Ratuszu

 Parking przy dworcu kolejowym
Oszedle przy ul. Mzckzew:cza |

Parkmg przy Ratuszu o5

. ~ Plac Paderewskzego : i
 2x Centra handlowe
Parking przy Urzedzie Gminy
Parking przy Urzedzie Gminy

Dodatkowo, w zwigzku ze stopniowym zastgpowaniem wozéw komunalnych pojazdami
elektrycznymi, zaleca si¢, by kazdy z zakladéw komunalnych na terenie powiatu posiadat
wlasne punkty do fadowania pojazdéw, w szczegblnosci tak, by flota samochodowa mogta

w catosci zosta¢ natadowana w czasie nocnych postojow.

9.5 Pozostale dzialania komunalne

Do obstugi pozostatych zadan komunalnych nalezy w pierwszej kolejnosci przeznaczyé
pojazdy o napedzie elektrycznym. W dalszej kolejnosci, po wybudowaniu w powiecie stacji
CNG, najstarsze pojazdy powinny by¢ systematycznie wymieniane na pojazdy niskoemisyjne
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zasilane gazem ziemnym. Docelowo, po 2036 roku, wszystkie zadania komunalne na terenie

powiatu powinny by¢ wykonywane za pomocg pojazdéw zero (min 30%) i nisko emisyjnych.

« Zakup pierwszych samochodéw dostawczych i osobowych o napedzie
elektrycznym do obstugi powiatu, gmin oraz jednostek komunalnych

« Zageszczenie systemu tadowania pojazdow elektrycznych oraz budowa
stacji CNG

& « Zakup kolejnych samochodéw osobowych i dostawezych zasilanych
: energia elektryczna

.0+ Zakup samochodéw osobowych i dostawczych zasilanych CNG
202-5‘2036. + Zakup pojazdéw specjalnych o napedzie elektrycznym lub CNG
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9.6 Harmonogram realizacji strategii wdrazania elektromobilnosci

Plan wdrazania Strategii uwzglednia caly okres referencyjny w latach 2020-2036.
Harmonogram dzialan zostal sporzadzony na bazie gléwnych obszaréw wsparcia
elektromobilnosci, dziatan instytucjonalnych i administracyjnych.
Ponizej zaprezentowano harmonogram inwestycji, ktorych realizacja jest niezbgdna w celu
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci. Ponizsze cele i inwestycje przedstawiono na
wykresie Gantta, a kolorami zaznaczono czas ich realizacji oraz priorytet realizacji (czerwony
— wysoki, ~ 01 - przecietny, zielony — niski).

Tabela 31 Harmonogram wykres Gant'a

od D b S
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9.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest dokumentem wptywajacym na kierunki rozwoju
powiatu w zakresie wykorzystania w transporcie paliwa alternatywnych w odleglym
(19 letnim) horyzoncie czasowym. Jasno sformulowane cele strategiczne oraz rozwojowe
pozwola na wdrozenie wizji elektryfikacji transportu w zgodzie z krajowym prawodawstwem.
Zarzadzanie procesem wdrazania Strategii powinno si¢ cechowa¢ wysokim stopniem
elastycznosci, dopasowywany do aktualnych uwarunkowan wewngtrznych, mozliwosci
budzetowych powiatu, jak i jednostek administracyjnych wchodzacych w jego skfad.
Jednoczesnie powinno w sposéb energiczny reagowaé¢ na zachodzace zmiany w prawnej,

spolecznej i gospodarczej rzeczywistosci powiatu.

Celem zachowania ciaglej aktualno$ci dokumentu oraz nalezytego poziomu jego
realizacji nalezy powolaé zespotl ds. koordynacji wdrazania i realizacji zapisow Strategii.
Zesp6t powinien sktadac si¢ z przedstawicieli: Powiatu Ketrzynskiego, Miasta Ketrzyn, Gmin:

Ketrzyn, Reszel, Srokowo, Barciany, Korsze.

Do realizowanych zadafn zespolu naleze¢ bedzie biezace gromadzenie niezbednych
danych i informacji o dokonanych inwestycjach, sporzadzanie raportow wdrazania Strategii,
atakze wspieranie innych wydzialdw merytorycznych w realizacji zadan. Skiad zespotu
ds. elektromobilnosci oraz jego kompetencje pozostaja do decyzji wladz powiatu. W ramach
dzialaf zespdl ten winien aktywnie $ledzi¢ sytuacje komunikacyjna powiatu i potrzeby
mieszkancéw oraz rozwdj lokalnych operatoré6w komunikacji zbiorowej i w oparciu
o spostrzezenia ewentualnie uwzglednia¢ te spostrzezenia w planach inwestycyjnych gmin
wchodzacych w sklad Powiatu Ketrzynskiego. Nalezy podkresli¢, ze nie zawsze konieczne jest
opracowywanie planéw inwestycyjnych — by¢ moze wystarcza dzialania nie inwestycyjne —
np. informacyjne, organizacyjne.

Projekty poprawy rozwigzan komunikacyjnych w oparciu o elementy transportu
niskoemisyjnego, o ktérych mowa powinny by¢ raportowane do starosty. Réwnoczesnie
informacje takie winny byé przekazywane do wlodarzy poszezegolnych jednostek gminnych.
Ma to na celu zsynchronizowanie dzialan i uwzglednianie wszystkich potrzeb lokalnych
w Planach i Strategii Rozwoju Powiatu Ketrzynskiego. Przedstawione zadania zostana

przeanalizowane uwzgledniajac przede wszystkim:
. Predyspozycje budzetowe powiatu, oraz gmin sktadowych,

. Zgodnos¢ projektu z konkretnymi celami zapisanymi w Strategii,
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. Wplyw realizacji zadania na rozwdj spoleczno-gospodarczy powiatu i jakos¢ zycia

mieszkancow.

9.8 Analiza SWOT

Klasycznym narzedziem, stosowanym od wielu lat w analizie strategicznej, jest
zestawienie mocnych i stabych stron analizowanego obszaru oraz okreslenie jego szans
1 zagrozen rozwojowych.

Ponizej przedstawiono analiz¢ SWOT wykonang dla obszaru rozwoju elektromobilnosci
na terenic Powiatu Ketrzynskiego. Uwzglednia ona wiele réznorodnych aspektow
(m.in. pofozenie geograficzne, warunki 2zycia mieszkancéw, rynek pracy, dostgpna
infrastrukture, stan srodowiska naturalnego). Nazwa SWOT zostala zapozyczona z jezyka
angielskiego i oznacza:

e S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony powiatu i planowanych
rozwiazan;

e W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacj¢ zatozonych
planow;

e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszyé szanse powodzenia
zatozonych planow;

e T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych

planow.
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Tabela 32 Analiza SWOT

Mocne strony

Dobra sytuacja finansowa powiatu.
Sprecyzowane plany rozwojowe
powiatu.

Obecno$¢ miedzynarodowych szlakow
komunikacyjnych.

Doséwiadczenie powiatu w realizacji
projektow infrastrukturalnych
Skuteczne dzialania lokalnych
samorzadow w pozyskiwaniu
finansowania zewnetrznego.

Duza swiadomosc¢ mieszkancow,

co do korzysci z wdrazania
elektromobilnosci.

Duza liczba lokalizacji wiasciwych
do posadowienia ogdélnodostepnych
stacji fadowania pojazdoéw na terenie
powiatu

Walory turystyczne regionu.

Szanse

Mozliwosé  rozwoju  wypozyczalni
rowerowych o nowe lokalizacje oraz
rowery elektryczne.

Finansowanie zewngtrzne i krajowe
w zakresie transportu
i elektromobilnosci

Polityka  krajowa i  europejska

ukierunkowana na rozwoj
elektrombilnosci.

Zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego
transportu zbiorowego

Mozliwosé  rozbudowy sieci  drog
rowerowych w gminie i z sgsiednimi
gminami
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Slabe strony

Brak wlasnego taboru tramsportu
publicznego.

Stabo  rozwinigta  infrastruktura
do tadowania pojazdow z napedem
niekonwencjonalnym.
Niewystarczajgca ilos¢ przystankow

i polgczen.

Duze odleglosci miedzy przystankami.
Mala ilosé nowoczesnej infrastruktury
drogowej, dedykowanej bezposrednio
obstudze transportu zbiorowego (np.
buspasy, sluzy autobusowe itp.) maty
udzial 0sob podrozujgcych
komunikacjq zbiorowg w podrozach
ogolem.

Nie wystarczajgco rozwinigta sie¢
komunikacji zbiorowej.

Niski udzial wspélnego wykorzystania
samochodu przez kilka gospodarstw
domowyvch.

Zagrozenia

Ograniczone srodki whasne
na realizacje zalozen Strategii rozwoju
elektromobilnosci.

Dosé duza awaryjnos¢
nowoczesnych/prototypowych
rozwigzan technicznych z zakresu
Strategii rozwoju elektromobilnosci
Utrzymanie si¢  wysokich cen
pojazdow elektrycznych.

Recesja ogdlnogospodarcza.

Zanikanie Gminy Miasta Ketrzyn —
stolicy powiatu.



Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzynskiego i‘l Powlot
z uwzglednieniem rozwigzan Smart City jako niezbedny element g, Ketrzyr'\ski
zrownowazonego rozwoju regionu na lata 2020 -2036. =

10 Udzial mieszkancow w opracowaniu strategii rozwoju
elektromobilnosci

Podczas prac nad Strategia Elektromobilnosci Powiatu Ketrzynskiego przeprowadzone
zostalo badanie ankietowe (w terminie 01.05.2020 — 31.05.2020). W tym terminie na stronie

internetowej powiatu (www.starostwo.ketrzyn.pl) zostata umieszczona ankieta z 9 pytaniami

do mieszkancéw odnosnie przygotowywane;j strategii. W czasie ankiety uzyskano odpowiedzi

od 92 zainteresowanych oséb mieszkajacych na terenie powiatu.

W kwestionariuszu zawarte zostaly pytania odnosnie szeroko rozumianej
~elektromobilnosci”, oceny priorytetow inwestycyjnych, preferencji dla pojazdow
elektrycznych czy tez oceny wplywu elektromobilnosci na zycie mieszkancéw powiatu
ketrzynskiego. Z ankiet wynika, Zze osoby, ktére odpowiedzialy na ankiety kojarza
elektromobilnos¢ w pierwszej kolejnosci z pojazdami z napedem elektrycznym, co oznacza,
ze wigkszos¢ respondentéw ma skojarzenia zwigzane z powszechnie przyjeta definicja
elektromobilnosci. Zgodnie z wynikami ankiet najwazniejszymi aspektami dla poszczegélnych

zagadnien zwigzanych z elektromobilnoscia sa:

° Dla zdecydowanej wigkszosci respondentéw (ponad 80% respondentéw odpowiedziato
zdecydowanie tak lub tak) konieczne jest stale prowadzenie kampanii informacyjnej

odnosnie dziatan dotyczacych elektromobilnosci

Czy wazne jest przygotowanie kampanii informacyjnej dotyczqcej
korzysci wynikajgcych ze wdrozenia elektromobilnosci?
Zdecydowanie nie Nie
2,17% 4.35%

Byé moze
13,04%

Tak
) 13,04%

Zdecydowanie tak
67,39%

Zrédlo: Opracowanie wiasne
Rysunek 25 Rozkiad odpowiedzi na pytanie
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e Zgodnie ze zdaniem ponad polowy respondentéw elektromobilno$¢ moze
znaczaco poprawi¢, jakos¢ zycia mieszkancow powiatu (ponad 66%
respondentow odpowiedziato zdecydowanie tak lub tak).

Czy elektromobilnos¢ moze mie¢ bezposredni wplyw na poprawe jakosci
Zycia w Powiecie Ketrzynskim?

Zdecydowanie nie
8,70%

Nie
7,61%

Zdecydowanie tak
36,96%

Byvé moze

17.39%

Tak
29.35%

Zrédlo: Opracowanie wiasne
Rysunek 26 Rozklad odpowiedzi na pytanie 2

e Wigkszo$¢ mieszkancow oczekuje dziatan powiatu w celu budowy infrastruktury
ladowania pojazdéw elektrycznych (niemal 80% respondentéw odpowiedziato

zdecydowanie tak lub tak).

Jak wazne jest wsparcie ze strony powiatu przy planowaniu i budowie
ogolnodostepnych stacji ladowania samochodow elektrycznych?
Zdecydowanie nie Nie

A4 1.09%

Byc moze
14,13%

Zdecydowanie tak

57.61% Tak

21,74%

Zrédio: Opracowanie wiasne
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Rysunek 27 Rozkiad odpowiedzi na pytanie 3
e Zdaniem mieszkancow powiatu umozliwienie wypozyczania samochodow
elektrycznych na minuty w ramach ,.car-sharing’u” jest pozadane (ponad 50%

respondentéw odpowiedziato zdecydowanie tak lub tak).

Jak wazne jest wdrozenie systemu wypozyczalni samochodow
elektrycznych dostepnych na minuty (tzw. car-sharing) na terenie Powiatu
Ketrzynskiego?

Zdecydowanie nie
14,13%

Zdecydowanie tak :
34,78% .

9.78%

Byé moze
21,74%

Tak
19.57%

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 28 Rozktad odpowiedzi na pytanie 4

* Wdrozenie systemu mobilnosci powiatowej przy wykorzystaniu roweréw

i hulajnég elektrycznych jest wazna dla ponad 2/3 mieszkaricow powiatu.

Jak wazne jest wdrozenie systemu mikromobilnosci powiatowej wraz z
wprowadzeniem pojazdow wyposazonych w silnik elektryczny
wspomagajgcy jazde jak np. rowery elektryczne, hulajnogi?

Zdecydowanie nie
6,52% Nie
7.61%

Zdecydowanie tak

By¢ moze
44,57%

17,39%

Tak
23,91%
Zrédio: Opracowanie wlasne
Rysunek 29 Zestawienie odpowiedzi na pytanie 5
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o Wraz z rozwojem elektromobilnosci mieszkancy oczekuja przegladu komunikacji
autobusowej i wigksze dostosowanie jej do potrzeb mieszkancéw (ponad 75%

respondentow odpowiedziato zdecydowanie tak lub tak).

Jak wazne jest zwigkszenie sprawnosci systemu powiatowej komunikacji
zbiorowej poprzez weryfikacje rozkladu jazdy i weryfikacje priorytetyzacji
autobusow w ruchu?

Zdecydowanie nie  Nie
2,17% 1,09%

Byc¢ moze
20,65%

Zdecydowanie tak
46,74%

Tak
29,35%

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Rysunek 30 Rozklad odpowiedzi na pytanie 6

e Zgodnie z oczekiwaniami mieszkaficéw powinna nastgpowaé wymiana taboru
autobusowego wykorzystywanego do przewozow lokalnych na autobusy

elektryczne (niemal 80% respondentéw odpowiedziato zdecydowanie tak lub

tak).
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Jak wazne jest zastgpienie obecnie stosowanych autobuséow nowymi z
ekologicznym napedem elektrycznym?
Zdecydowanie nie

6,52% Nie
3,26%

Byé moze
10,87%

Zdecydowanie tak
33,26%

Tak
26,09%

Zrédlo: Opracowanie wiasne
Rysunek 31 Rozklad edpowiedzi na pytanie 7

e Zdaniem 80% ankietowanych nalezy rozwija¢ w powiecie rozwigzania zwigzane

ze Smart City.

Jak wazne jest opracowanie zasad korzystania z réznych pojazdow
elektrycznych na terenie miasta np. zasady uzytkowania hulajnég
elekirycznych, rowerow elektryveznych czy systemu parkowania
samochodow z silnikiem elektrycznym?

Zdecydowanie nie
4,35%

Nie
4,35%

Byé moze
10.87%

Zdecydowanie tak
53,26%

F Tak
27,17%

Zrodlo: Opracowanie wiasne
Rysunek 32 Rozklad odpowiedzi na pytanie 8

* Zdaniem respondentéw wymiana taboru komunalnego i publicznego na pojazdy
zasilane elektryczne jest jednym z celéw, jakie powinien realizowaé powiat

(niemal 65% respondentéw odpowiedziato zdecydowanie tak lub tak).
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Jak wazne jest zastgpienie obecnych pojazdow przeznaczonych do obstugi
zadan publicznych przez pojazdy z napedem elektrycznym np. Policja,
pojazdy komunalne itp.?
Zdecydowanie nie
6,52% Nie
7.61%

Zdecydowanie tak
45,65% Byé moze

21,74%

Tak
18,48%

Zrédlo: Opracowanie wiasne
Rysunek 33 Rozklad odpowiedzi na pytanie 9
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11 Elementy Smart City

Zagadnienia zwigzane z implementacja $wiatowych rozwigzan typu Smart City —
to odrebny temat, ktéry czesto jest poruszany wraz z wdrozeniami mobilnosci miejskiej.
Polskie doswiadczenia siggaja kilku ostatnich lat i bardzo czesto mylnie — rozwiazania z
zakresu automatyki i sterowania sg definiowane, jako smart. Wsp6lnym mianownikiem tych
rozwigzan z definicji jest poza sterowaniem i automatyzacjg rowniez poprawa, jakosci zycia
samych mieszkancow. Warto podkreslié, ze dotychczas w Polsce nie powstalo miasto smart —

poza pewnymi elementami, ktére udato si¢ wdrozyé.
Warszawa

Stolica jest przykladem dazenia do wypelnienia definicji smart, jednak nie wszystko
Jeszcze zostalo zrobione. Wsrdd juz dostgpnych rozwiazan warto wspomnieé o sieci wynajmu
roweréw Veturilo, uruchomieniu Warszawskiego Indeksu Powietrza, powstawaniu
Inteligentnej Sieci Cieplowniczej, wspieraniu elektromobilnosci i dostepie do danych —

szczegolnie dotyczacych komunikacji publicznej i intermobilnosci.
Szczecin

Miasto podobnie jak inne aglomeracje polskie réwniez stara si¢ wdrazaé rozwiazania
smart. Przykladem jest np. system inteligentnego os$wietlenia LED. Szczecin réwniez

przeprowadzat testy w zakresie tzw. internetu rzeczy loT.
Wroctaw

Stolica Dolnego Slaska postawita na system inteligentnego oswietlenia, narzedzie
SmartFlow do zarzadzania siecia wodociagéw, programie Explain Everything dla
wroctawskich szkét. Dodatkowo w ramach integracji z mieszkancami wdrozono Wirtualnego
Doradcg Mieszkanca, Gietde Nieruchomosci, Wroctawski Systemie Ladowania Pojazdow

Elektrycznych czy pilotazowy program Inteligentne Parkowanie.
Bialystok

Sciana wschodnia reprezentowana przez Bialystok rowniez stara si¢ nadgzyé nad
rozwigzaniami smart. Dziatania podlaskich wiladz koncentrujz si¢ na poprawie, jakosci
transportu drogowego przez, m.in. zakup ekologicznych autobuséw, oraz inwestycjach
w transport. Dziatania te towarzysza rozwojowi Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Kolejnym przyktadem rozwigzania cieszacego sie duzym zainteresowaniem jest budowa zrédet

wytwoérczych zasilanych lokalnym paliwem i wykorzystywanie energii na potrzeby Gminy.
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Wilasnie takie rozwiazanie funkcjonuje w Biatymstoku w Zaktadzie Unieszkodliwiania
Odpadéw Komunalnych, ktory przetwarza $mieci i produkuje energie elektryczna i cieplna

na potrzeby whasne i miasta.
Gdynia

To pierwsze miasto w Polsce, ktore zostalo nagrodzone certyfikatem Smart City (ISO
37120). Ciekawym projektem jest Urban Lab, wdrazany przez Instytut Rozwoju Miast
i Regionow we wspolpracy z Ministerstwem Inwestycji i Rozwoju, polegajacy na pilotazowych
wdrozeniach réznych rozwiazan i technologii dla smart city systems /w tym takze rézne metody
zarzadzania miastem/. Wladze staraja si¢ wcigga¢ mieszkancow w interakcje

i wspoldecydowanie o doborze rozwiazan.
Gdarisk

To drugie obok Gdyni miasto w Polsce, ktore otrzymato prestizowy certyfikat ISO Smart
City, jako miasto przyjazne mieszkaficom i $rodowisku. Typowe podejscie do idei smart
kierunkuje dziatania majace na celu poprzez nowoczesne technologie poprawiac, jakos¢ zycia
mieszkancow. Miasto usprawnia dialog z mieszkancami, skuteczniej wspiera elektromobilnosc,
poprawia uslugi publiczne oraz dazy do produkcji czystej energii. Wéréd konkretnych
przykladéw dzialan mozna wspomnie¢ o energooszczednym budynku z mieszkaniami

komunalnymi przy ulicy Dolne Mtyny.
Kielce

Stolica wojewddztwa s$wigtokrzyskiego stawia na zréwnowazony rozwdj w wielu
obszarach. Jednym z flagowych pomystéw jest Platforma Smart City, ktéra ma zapewni¢ dostep
do danych, ich przetwarzanie, analize, wizualizacj¢ oraz udostgpnianie w celu swiadczenia
e -ushug publicznych. Wiadze dbaja takze o wspieranie przedsigbiorcow, dokiadne
monitorowanie zuzycia energii, nowoczesny monitoring miejski, maja plan gospodarki
niskoemisyjnej oraz kontroluja i sprawdzaja odbiér odpadéw komunalnych. Nie sposéb

pomina¢ zintegrowane zarzadzanie mieniem komunalnym.
Krakow

W przypadku Krakowa najlepiej prezentuje si¢ wykorzystanie Inteligentnych Systemow
Transportowych (ITS). W jego ramach uzywane s3: System Nadzoru Ruchu Tramwajowego
(TTSS), pozwalajacemu na sprawniejsze zarzadzanie trasami tramwajéw na wypadek,

np. ewentualnych awarii; tablice z biezacymi informacjami. Zastosowano takze Obszarowy
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System Sterowania Ruchem (UTCS). Inteligentne miasto Krakow skupia sie rowniez
na usprawnianiu ruchu pieszych oraz samochodéw i pozwala na zwigkszenie przepustowosci
nawet o 25 procent. Ponadto stolica Matopolski postawita na zmniejszenie zuzycia energii. Tu
kluczowym zabiegiem jest modernizacja miejskiego o$wietlenia wraz z rozbudows ich
monitoringu, dzigki czemu otrzymano Inteligentny System Sterowania O$wietleniem.
W przypadku mieszkancéw wiadze koncentrujg si¢ tez na usprawnieniu komunikacji - Miejski
System Informacji Przestrzennej, Obserwatorium, ktore dostarcza najwazniejsze informacje

o Krakowie.
Poznan

Stolica Wielkopolski polozyta nacisk na informatyzacje, ktéra daje wymierne korzysci
mieszkaficom oraz urz¢dnikom. Smart City Poznan udostepnia platforme z otwartymi danymi,
a zarzadzanie przestrzenig miejska wspierane jest przez Zintegrowany System Informatycznego
Wspomagajacy Zarzadzania Miastem, w ramach, ktérego sa: BicPortal do zarzadzania
procesami, Webankieta, Moodle do e-learningu, MDOK dla obiegu spraw i dokumentéw oraz
MJUP do zarzadzania ryzykiem operacyjnym i strategicznym. Naturalnie w tym wszystkim nie

zapomina si¢ 0 zmniejszaniu zuzycia energii oraz skuteczniejszej gospodarce odpadami.
Rzeszow

W Rzeszowie, podobnie jak w Gdyni, mamy takze Urban Lab do testowania i wdrazania
nowoczesnych technologii oraz metodyk dziatania. Smart City Rzeszéw zadbalo takze
o rozbudowg inteligentnej infrastruktury przystankowej, w ramach, ktorej na przystankach
pojawily si¢ biletomaty i elektroniczne systemy pasazerskie. Zaimplementowano réwniez
inteligentny monitoring wizyjny. Miasto stawia takze na latwo dostepne e-ustugi urzedowe oraz

szybkie i sprawne informowanie mieszkaricéw o wszystkich miejskich sprawach.

Zakres mozliwosci centralizowanego systemu typu Smart City mozna przedstawié
na ponizszym ideogramie, ktéry wskazuje na mnogo$¢ implementacji programéw
dziedzinowych tworzacych jeden system smart. Wskazany ponizej graf dotyczy tworzonej
platformy Polskie Inteligentne Miasto.
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Rysunek 34 Schemat funkcjonowania Smart City

Jak wida¢ z puntu widzenia technicznego mozliwe jest zintegrowane zarzadzanie

wieloma funkcjonalnosciami i aktywnosciami miasta i dostarczanie informacji na temat tych

procesow mieszkancom.

W odniesieniu do Powiatu Ketrzynskiego z uwagi na charakter, potencjat oraz zasadnos¢

zakres rozwiazan ,.smart” jest ograniczona. Wynika to z faktu, ze powiat nie dysponuje

rozbudowana strukturg srodkéw komunikacji. niemniej jednak zwigkszenie interaktywnosci

z mieszkaficami, jako element smart mozna osiagna¢ poprzez zastosowanie na przystankach

systemu informacji pasazerskiej. System poprzez wykorzystanie elektronicznych tablic,

na ktorych umieszczone beda aktualne informacje ma za zadanie informowa¢ pasazerow

oczekujacych na $rodek komunikacji o czasie przyjazdu autobusu. Dodatkowo poprzez

zastosowanie systemu komunikacji z pojazdem i komputerem centralnym pasazerowie

oczekujacy na pojazd beda mieli wiedze na temat opdznienia lub innych zdarzen losowych

(korek, zator, wypadek).
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Rysunek 35 Tablica informacyjna

Jednoczesnie w pojazdach komunikacji zbiorowej mozna zainstalowaé elektroniczng mape
przystankow 1 przebiegu trasy. Catos¢ systemu uzupelnia komputer systemowy systemu
1 komputer pokfadowy zainstalowany w pojezdzie. Zadaniem komputera systemowego jest
zarzadzanie informacjg i komunikacja z komputerem pokfadowym i tablicami informacyjnymi.
Komputer pokladowy rejestruje parametry pojazdu poprzez zintegrowanie z kasownikami
moze zlicza¢ ilos¢ pasazeréw, przekazuje informacj¢ o polozeniu pojazdu i weryfikuje
Jaztrasg, przez co system monitoruje plynno$¢ ruchu i terminowo$¢ przyjazdow

do poszczegdlnych przystankow.

Warto réwniez wspomnie¢ o projektach zawierajacych sie w katalogu rozwigzan ,,smart”, ktére

byly przedmiotem konsultacji w ramach budzetu obywatelskiego:

¢ Utworzenie sieci czujnikow, jakosci powietrza na terenie miasta Ketrzyn
Koszt: 17.500,00 zt, Lokalizacja: miasto Ketrzyn. Projekt zaklada ulokowanie na terenie
jednostek organizacyjnych nalezacych do miasta (szkoly, przedszkola, ztobki, spotki miejskie,
budynki nalezagce do miasta itp.) automatycznych czujnikéw mierzacych w czasie
rzeczywistym stezenie pytéw zawieszonych PM2,5, PM10 w liczbie ok. 10 sztuk, pokrywajace
swoim zasiggiem, wigkszo$¢ miasta. Odczyty z czujnikéw bedg na biezaco przesylane
za posrednictwem sieci internetowej i mogg by¢ prezentowane w formie graficznej na stronach
internetowych lub w aplikacjach mobilnych. Przykladowe komercyjne rozwigzanie
to Inteligentny System Monitorowania, Jakosci Powietrza Airly, ktérego czujniki do dziatania
wymagajg jedynie stalego zasilania i zasiegu sieci WI-Fi, a uzyskane z nich informacje
sg dostgpne poprzez strong internetowg i dedykowane aplikacje mobilne na urzadzenia

przenosne.
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e Dostawa i montaz ostrzegawczych tablic z radarowym czujnikiem predkosci, zasilanej
z baterii stonecznej lub mozliwoscia podiaczenia pradu stalego z istniejacej miejskiej

infrastruktury oswietleniowe;j

Koszt: 150.000,00 zl, Lokalizacja: ulice w miescie np. Poznanska, Limanowskiego,
Sikorskiego, Jagielty, Chrobrego, Szpitalna, Reymonta, Kraszewskiego. Projekt zaklada
dostawe i montaz tablic z radarowym czujnikiem predkosci, zasilanej z baterii stonecznej
lub mozliwoscia podlaczenia pradu stalego z istniejacej miejskiej infrastruktury
o$wietleniowej w celu ograniczenia predkosci. Montaz tablic mozna wykonac
na istniejacych stupach oswietleniowych znajdujacych sie przy wigkszosci drég lub montaz
mozna wykona¢ na indywidualnych stupkach. Tablica posiada funkcje¢ gromadzenia danych
o ilosci przekroczen.

Warto takze podkresli¢, ze szczegdlnie w aglomeracjach w celu zmniejszenia liczby
pojazdéw w ruchu i parkowaniu w ramach ustug ,,smart” uwzgledniane sa takie ushugi, jak:
,.car — sharing”, ,.car — pooling”. Ustuga polega na korzystaniu z pojazdu tylko na potrzeby
pokonania pewnego dystansu, po jego przebyciu pojazd jest pozostawiany w miejscu
parkingowym i czeka na innego uzytkownika. Klienci systemu sa zarejestrowani, a poprzez
aplikacje maja dostgp do informacji gdzie najblizej znajduje si¢ pojazd - z ktérego chca
skorzystaé. Zakladajac wykorzystanie pojazdéw elektrycznych dodatkowa informacja
w aplikacji dotyczytaby ilosci energii zmagazynowanej w aucie i potencjalnym dystansie,
jaki moze pokonac. Polaczenie tego typu ushugi z systemem parkowania funkcjonujacym

w miescie i priorytetem miejsc wolnych dla pojazdéw elektrycznych lub niskoemisyjnych.

Autorzy nie przesadzaja o wyborze konkretnego rozwiazania wskazuja tylko

na mozliwosci implementowania rozwiazan.
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12 Planowane dzialania informacyjno-promocyjne wybranej
strategii

Promocja elektromobilnosci wraz z podniesieniem §wiadomosci oraz poziomu wiedzy
wsrod spofecznosci lokalnej stanowi jeden z elementéw wdrazania strategii. Dziatania mogg
by¢ prowadzone w $rodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media, internet) oraz
w pojazdach komunikacji miejskiej. Ponadto, aby dotrze¢ do jak najszerszego grona
odbiorcéw, planowane jest przygotowanie materialéw edukacyjno-informacyjnych
w niespecjalistycznym jezyku i przystgpnej formie. Bedzie on dotyczyl planowanych dziatan
z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci. Informacje bedg dystrybuowane na rézne sposoby
np. poprzez plakaty, kampanie internetowe, ulotki. Dodatkowo, aby podkresli¢ proekologiczny
wydzwigk kampanii podczas dzialan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw

przyjaznych srodowisku (np. pochodzacych z recyklingu).

Kolejnym elementem podnoszacym $wiadomos¢ jest przeprowadzenie —akcji
edukacyjnych w szkotach podstawowych dla uczniéw, wskazujacej na szkodliwosé emisji
spalin przez pojazdy o napedzie konwencjonalnym. Widocznym elementem promocji
wdrozonych rozwigzan bedzie odpowiednie, wskazujace na ekologiczny rodzaj napedu,
oznakowanie autobuséw bez emisyjnych i niskoemisyjnych. Tutaj wladze powiatu powinny
powyzsze rozwiazanie zasugerowac lokalnym operatorom transportu publicznego opisanym

w rozdziale 6 strategii rozwoju elektromobilnosci na terenie Powiatu Ketrzynskiego.

Podczas akcji promowane beda przyjazne dla srodowiska sposoby przemieszczania
si¢ m.in. pieszo, rowerem, komunikacja zbiorowa. Dzialania maja na celu zwigkszenie udziatu
ww. Srodkéw transportu do poruszania si¢ na terenie powiatu, wypierajac tym samym udziat
samochodéw osobowych. Specjalne akcje zostang zainicjowane podczas Europejskiego Dnia
bez Samochodu oraz Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu. Dodatkowo
promowany bgdzie tzw. Eco-driving, jako droga do redukcji emisji zanieczyszczen z transportu

kotowego.
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13 Zrodla finansowania

Idea nawet najstuszniejsza potrzebuje nakladow finansowych, aby mogla zostaé
przeksztalcona ze sfery planistycznej w rzeczywistos¢ materialng. Ograniczenie emisji
i tzw. Zielony Lad sg to kierunki, ktéorymi podaza Polska a w raz z nig cata Europa. Jednakze
na chwile obecng znalezlisSmy si¢ na koncu obowiazujacej perspektywy finansowej
ijednoczesnie w przededniu nowej, ktora w przekonaniu specjalistow zwigzanych
z energetyka, przyniesie znaczace zmiany w obszarze walki ze zmianami klimatycznymi oraz
zanieczyszczeniem srodowiska. W ponizszym podrozdziale ukazano obowiazujace na chwile
obecna mechanizmy finansowe realizacji strategii. natomiast zgodnie z powyzszym
stwierdzeniem w najblizszej przyszlosci nalezy spodziewac si¢ nowych alternatywnych zrodet

finansowania.
13.1 Srodki krajowe i UE

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkéw z programow

krajowych i unijnych, m.in.:

. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

» Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego.

Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie srodkéw ze zrédet zewngtrznych. Lista
priorytetowych programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

na 2019 rok obejmuje ochrone atmosfery poprzez programy:

» System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD -

Bezemisyjny transport publiczny,
. GEPARD II — transport niskoemisyjny.

Opublikowany harmonogram na rok 2020, na chwil¢ obecna nie przewiduje naboru
w trybie konkursowym w 2020 roku, natomiast nie jest to sytuacja ostateczna, gdyz nalezy
podkresli¢ fakt, iz Harmonogram ma charakter indykatywny i moze ulec zmianie w trybie
art. 47 ust 3 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki

spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020.

Nowym projektem wspierajacym rozwéj przyjaznych dla srodowiska rozwiazan

transportowych jest Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy
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Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projektow
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach

alternatywnych.

Finansowanie inwestycji mozna pozyskac¢ takze z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego w ramach dziatan zwiazanych z wdrazaniem strategii
niskoemisyjnych. Niestety z uwagi na koniec obowigzujacej perspektyw finansowej brak jest

programéw w harmonogramie na 2020 rok.

Nalezy tutaj podkresli¢ fakt, iz na chwil¢ obecng Polska, jak i Unia Europejska stoi
w przededniu nowej perspektywy finansowej na lata 2021-2027. Dobrg wiadomoscig jest fakt,
iz walka z globalnymi zmianami klimatycznymi nadal pozostaje w sferze priorytetéw unijnych.
Transport niskoemisyjny wpisuje si¢ w cele redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza, przez
co ogranicza posrednio negatywny wplyw zanieczyszczenia na klimat. W zwiazku
z powyzszym w przysziej perspektywie finansowej nalezy spodziewaé sie programéw

dedykowanych do modernizacji transportu na niskoemisyjny.
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13.2 Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Zgodnie z informacjami opublikowanymi przez Ministerstwo Klimatu, rozwoj
infrastruktury paliw alternatywnych oraz pojazdéw zasilanych takimi paliwami ma by¢ réwniez
finansowany ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT). Ministerstwo Energii
chce w ten sposob dofinansowac ze srodkéw Funduszu m.in. budowg infrastruktury tadowania
pojazdéw energia elektryczng, CNG, LNG lub wodorem. Ministerstwo Energii deklaruje.
ze ze $rodkow Funduszu wspierane bgda m.in. samorzady inwestujace w czysty transport

publiczny.

W Ministerstwie prowadzone sg obecnie prace nad aktami wykonawczymi Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Zakonczenie prac w tym zakresie jest niezbedne
do uruchomienia $rodkéw. Informacje o planowanych konkursach bgda zamieszczone

na stronie internetowej NFOSiGW oraz Ministerstwa.
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14

Analiza oddzialywania na S$rodowisko, z uwzglednieniem
potrzeb dotyczacych lagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski zywiolowe

Idee ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza opisane w Strategii rozwoju

elektromobilnosci realizujg posrednio cele, jakie panstwa czionkowskie zawarly w Strategii

Europa 2020 w odniesieniu do zmian klimatu. Podstawowym zatozeniem powyzszego

dokumentu jest cel polegajacy na ograniczeniu emisji gazéw cieplarnianych o 20 % w stosunku

do poziomu z 1990 r. Intencja elektromobilnosci wpisuje sie réwniez w dziatania zawarte

w Narodowym Programie Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej m.in.:

Modernizacja infrastruktury oraz $rodkéw transportu przyczyniajacych sie

do zmniejszenia emisyjnosci transportu drogowego,

Rozw¢j infrastruktury dla paliw alternatywnych koniecznej do upowszechnienia
innowacyjnych aut, w tym pojazdéw hybrydowych, elektrycznych, wykorzystujacych
gaz ziemny oraz inne paliwa alternatywne, wykorzystanie paliw alternatywnych
(w szczegblnosci gaz ziemny i energia elektryczna) w publicznym transporcie
drogowym. W przypadku zanieczyszczen pochodzacych ze srodkéw transportu, ilo§é
emitowanych substancji szkodliwych dla §rodowiska jest zalezna gtéwnie od rodzaju
zastosowanego rodzaju paliwa. Jednym z istotnych aspektéw realizacji inwestycji jest
obnizenie emisji zanieczyszczen w nizszych warstwach atmosfery poprzez
wykorzystanie, jak najwigkszej liczby pojazdéw niskoemisyjnych badz

zeroemisyjnych.
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) Ketrzynisk

Tabela 33 Analiza wplywu klimatu na realizacje Strategii elekiromobilnosci

Prawdopodobieristwo

Sposob minimalizacji

wplyw Fyz Zagrozenia
Zakup pojazdow
elektrycznych oraz
infrastruktury
Umiarkowany
Srednie - w wyniku dostosowanej do pracy
przegrzewanie
ocieplania si¢ klimatu w wysokich temperaturach.
sie silnika,
i rosnqgcej liczhy Zachowanie wigkszej
Upalv/susza ; wiekszony Sredni
upalnych dni w okresie rezerwy magazynowej
pobdr mocy ze
letnim ryzyko jest energii w celu uniknigcia
wzgledu na
mozliwe do wystgpienia catkowitego rozladowania
klimatyzacje 3
akumulatoréw w pojazdach
sSwiadczgcych zadania
publiczne.
i _ Umiarkowany -
Srednie - ilos¢ :
- intensywne
e : opady deszczu
S e e e mogq wplyngc Zastosowanie odwodnienia
z gwaltowanymi opadami :
' 2 ikl na infrastruktury do
nalety okreslic, jako 3 .
Intensywne : bezpieczeristwo ladowania, wyposazenie
d i i swobod, jazdow komunikacji
opady ; : i i swobode S pojazdéw komunikacji
wigkszona liczba dni Sredni
deszczi/po i : | poruszania sig¢ miejskiej oraz
 opadow w okresie letnim
wodzie E srodkami obstugujgcych zadania
gléwnie pod e
; transportu oraz komunalne w odpowiednie
‘wyladowan
S : na stan ogumienie.
atmosferycznych.
zachowania
stacji tadowania
pojazdow
Nieznaczgecy —
zagroienie
w wyniku
uderzenia ¢ 5
Srednie - zjawisko burzy Wyposazenie stacji
piorunu, ktérego : e ;
wystepuje w polgczeniu Niski fadowania w instalacje
fo
z intensywnymi opadami odgromowq.
prawdopodobier
stwo nalezy
okreslic, jako
znikome
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Powiat

% Ketrzynski

Umiarkowany —
silne i porywiste
wiatry
teoretycznie Infrastruktura
i mogq wplywaé do tadowania pojazdéw
: §redni¢ -wko na uszkodzenie powinna by¢ zlokalizowana
bl n{yﬁt@iﬂfa wiatréw : j sieci w miejscu oddalonym
o macznej sile n | energetycznej, od drzew. Zakup agregatéw
Sl co moge L pradotworczych
spowodowac ; na nieprzewidziane
przerwe wylgczenie prgdu.
w dostawie Zachowanie rezerwowych
energii pojazdow zasilanych gazem
elektrycznej CNG lub paliwem
dostarczanej konwencjonalnym.
m.in. do
zasilania
pojazdow.
Umiarkowany -
niska i ujemna
temperatura
moze wplyngd na
prace pojazdow Ograniczenie ryzyka
(wiekszy pobor poprzez zakup pojazdow
energii ze dostosowanych do pracy
wzgledu na w bardzo niskich
Srednie - zjawisko wlgczone temperaturach oraz
Nl wystgpienia mroZnych ogrzewanie, zastosowanie odpowiedniej
ol temperatur nalegy spadek B klasy ogumienia
i okreslic, jako Srednie, pojemnosci dostosowanego
i glownie w okresie akumulatora), do trudnych warunkow
zimowym a takie na stan atmosferycznych.
techniczny Wyposazenie pojazdow
nawierzchni realizujgcych zadania
Jezdni publiczne w akumulatory
(szczegélnie o odpowiedniej pojemnosci.
w polgczeniu
2 opadami
deszezu
i Sniegu).
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Niski -
rreczywisty
wphw na
[funkcjonowanie W celu zmniejszenia ryzyka
i sytuacje ruchu w pojazdach nalezy
drogowego moie zastosowac efektywne
mieé tylko gesta systemy oswietlenia
i intensywna Niski zewnefrznego pojazdow
mgla. Efektem (w tym przeciwmgielnego).
Jjest ograniczona Instalacja elektronicznych
widocznosc tablic informujgcych
drogowa o utrudnieniach w ruchu.
kursujgcych
pojazdéw oraz
ich samych.
. Umiarkowany -
Srednie - opady Sniegu ok : Ograniczenie ryzyka
i snieg moie ot
nalezy okreslic, jako poprzez bietgce kontrole
spowodowac
Intensywne ryzyko Srednio warunkow
utrudnienia
opady prawdopodobne ze ; Sredni atmosferycznych
Iwigzane
Sniegu wzgledu na ograniczony i podejmowanie
z poruszaniem = ;
przedzial czasowy, : odpowiednich dzialar
sie pojazdow po : <
w ktérym moze zaistnie¢ interwencyjnych.
Jezdni.
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15 Monitoring wdrazania Strategii

Wdrazanie Strategii jest szczegolnie istotne z punktu widzenia ,,odbiorcéw” projektu,
awigc mieszkancéw powiatu i innych os6b korzystajacych z powiatowych ustug
komunikacyjnych i infrastrukturalnych. Dlatego, wlasnie z punktu widzenia spotecznego
bardzo istotne jest monitorowanie tego procesu. Monitoring wdrazania strategii powinien by¢
procesem cigglym, tak, aby na biezaco informowac o stopniu implementacji zalecen strategii
oraz jej wplywie na zycie mieszkaricow. Podstawowym narzedziem stuzacym do obserwacji
1oceny postgpéw we wdrazaniu Strategii moga byé wskazniki rezultatu, przypisane
do poszczegélnych celow Strategii. Ich analiza i ocena bedzie shuzyé obserwacji zmian
zachodzacych w powiecie oraz tempa tych zmian. W sytuacji niezadowalajacej realizacji
wskaznikow nalezy przyspieszy¢ wdrazanie Strategii lub zmieni¢ metody jej implementacii.
Ponizsza tabela prezentuje wskazniki, jakie moga by¢ wzigte pod uwage w celu monitoringu.
Powinny one by¢ analizowane w odniesieniu do ich parametréw docelowych i/lub wzgledem
ich parametréw sprzed wdrozenia strategii. W przypadku probleméw z pozyskaniem ktoregos
ze wskaznikéw moze zostaé¢ on pominigty.

Tabela 34 Wskazniki rezultatu realizacji strategii elektomobilnosci Powiatu Ketrzyiskiego

Wskaznik Rezultatu

. Cel operacyjny 1.1 - Wymiana wyeksploatowanej
: floty samochodowej 557
Cel operacyjny 1.2 - Zakup pojazdéw
elektrycznych i niskoemisyjnych na potrzeby llos¢ zakupionych pojazdow [szt.]
samorzadow
Cel operacyjny L3 - Rozwoj sieci tadowarek
samochodowych przy budynkach samorzadowych

Hos¢ wymienionych pojazdow [szt.]

Hos¢ wybudowanych punktow ladowania [szt.]

Cel operacyjny II.1 - Wymiana autobusow
komunalnych na speniajace normy
Cel operacyjny I1.2 - Zakup autobusow
__elektrycznych do obstugi miasta Ketrzyna

Hos¢ wymtemonych pryazdow szt ]

llosé zakupionych pojazdow [szt.]

- Cel operacyjny IL.3 - Budowa fadowarek na llosé wybudowanych tadowarek na petlach
petlach autobusowych w Ketrzynie o szl
Cel operacyjny 1.4 - Faworyzowanie nisko  Tlosé wykor ZVS rvwanych pojazdow

| i zeroemisyjnosci wsrod przewoznikéw lokalnych niskoemisyjnych [szt.]

Cel operacyjny III.1 - Rozwodj sieci tadowania
__samochodéw elektrycznych :
Cel operacyjny II.2 - Stworzenie stacp

llos¢ wybudowanych stacji ladowania [szt.] |

llos¢ wybudowanych stacji CNG [szt.]

tankowania CNG ] i i e iy
Cel operacyjny IIL.3 - Budowa wypozyczalni llosé wybudowanych wypozyczalni rowerow
B rowerow na terenie powiatu TSR R
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Cel operacyjny I11.4 - Rozbudowa sieci  Dlugoséé wybudowanych/rozbudowanych 4
chodnikéw i drog rowerowych : Sciezek rowerowych [

Cel peryjny I Kapikierdo :

mieszkaricow w urzedach i lokalnej prasie oS Preesskolomych 030b [oscb]
~ Cel operacyjny IV.2 - Rozwoj swiadomosei

ekologicznej mtodych mieszkancow powiatu

llosé przeprowadzonych szkolen [szt.] [

Cel operacyjny V.1 - Zachety podatkowe na ~ [lo$é wystawionych ulg za budowg tadowarek |
~ budowe ladowarek w przestrzeni publicznej e faal - o =
Cel operacyjny V.2 - Zachety podatkowe na.. - Jlosé wys:aw:onych ulg na zakup pqazdow

zakup pojazdéw nisko i zeroemisyjnych ‘ -

~ Cel opcyjny VL1 - pazeni : * Hlosé zast@sowanvch inteligmrzych systemow I

Six mtehgentnego systemu sterowania rachem  sterowania sygnalizacjq. [szt.]
" Cel operacyjny V1.2 - Budowa Inteligentnego
: * Systemu Transportowego & Ilosc wybudowanyeh pkt pammrowych [s
* Cel operacyjny V1.3 - Modernizacja o$wietlenia Hosé zmodermzowmwch opraw
£ ulicznego : | __oswietleniowych [szt.]
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ZARZAD POWIATU Zalgeznik nr 2 do Uchwaly nr 559/2020

Zarzqdu Powiatu w Ketrzynie z dnia
16 czerwca 2020 r.

W Keétrzvnie

« runwaldzki 1, 11-400 7‘_2:...#9.

FORMULARZ ANKIETY ZGELASZANIA UWAG i WNIOSKOW

do projektu dokumentu pn.: ,STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI NA OBSZARZE POWIATU KETRZYNSKIEGO
Z UWZGLEDNIENIEM SMART CITY JAKO NIEZBEDNY ELEMENT ROZWOJU REGIONU NA LATA 2020 — 2036”

1. Informacja o zglaszajacym
[-...] osoba prywatna

1| Wyrazam opinig jako: [....] reprezentujac instytucje/organizacje

Imig i nazwisko zglaszajacego (pole obowigzkowe)

2 | Nazwa instytucji/organizacji (jesli dotyczy)

Telefon/e-mail (pole opcjonalne do wypelnienia)

2. Uwagi/wnioski zgloszone do projektu pn.: ,STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI NA OBSZARZE POWIATU KETRZYNSKIEGO

Z UWZGLEDNIENIEM SMART CITY JAKO NIEZBEDNY ELEMENT ROZWOJU REGIONU NA LATA 2020 — 2036”

i

ZAPIS W DOKUMENCIE, L R T e e
Lp. i xqmﬂwamﬂﬂﬂw%mmwﬁ 54 TRESC UWAGI/WNIOSKU UZASADNIENIE UWAGUWNIOSKU
it _ (wraz z podaniem rozdziatu i numeru strony)
1.
N. L Sl m i
il SRR A O B e e Ol e S G
Uwagi:

1) O ile to mozliwe zaleca sie wpisywanie zmian w formule jest” —  powinno by¢”,

2) Czgs¢ tabelaryczna zaleca sie wypehié na komputerze w pliku edytowalnym, dopisujgc lub powigkszajac odpowiednie pola w razie potrzeby, natomiast ostatnia

strong z klauzula RODO nalezy podpisa¢, zeskanowaé i dolgczy¢ do wypelionej tabeli. Dopuszcza si¢ tez zeskanowanie wszystkich stron formularza.




Zatgcznik nr 2 do Uchwaly nr 559/2020
Zarzgdu Powiatu w Ketrzynie z dnia
16 czerwea 2020 r.

3) Pliki stworzone wg pkt. 2) zaleca si¢ wyslaé na adres mailowy: komunikacja@starostwo.ketrzyn.pl. Dopuszcza si¢ tez ich wystanie pocztg tradycyjna lub
dostarczenie na adres: Wydzial Rozwoju, Promocji, Kultury i Sportu w Starostwie Powiatowym w Ketrzynie, Plac Grunwaldzki 1, 11-400 Ketrzyn, w formie
elektronicznej na dowolnym noéniku lub w formie papierowe;.

Zgodnie zart. 6 ust.1 lit. a) rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizyeznych w zwigzku
z przetwarzaniem danych osobowych iw sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE(ogélne rozporzgdzenie o ochronie danych)
(Dz.UUE.L.2016.119.1), ja nizej podpisanaly wyrazam zgodg na przetwarzanie moich danych osobowych przez Staroste Ketrzyniskiego z siedzibg w Ketrzynie, Plac Grunwaldzki i,
w celu przeprowadzenia konsultacji spolecznych oraz opracowania projekitu ,, Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu Ketrzyriskiego z uwzglednieniem rozwigzar Smart City
Jjako niezbedny element zréwnowaionego rozwoju regionu na lata 2020-2036", w zakresie: imienia, nazwiska, numeru telefonu, adresu poczty elektronicznej, nazwy
instytucji/organizacji (jesli dotyczy).

»Zgodnie z art. 13 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0sob fizyeznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogéine rozporzqdzenie o ochronie danych) (Dz.U.UE.L.2016.119. ] ) informuje, iz:

1} Administratorem danych zawartych w przekazanych przez Panig/Pana dokumentach Jest Starosta Ketrzynski z siedzibg w Ketrzynie, Plac Grunwaldzki 1:
2) Z inspektorem ochrony danych w Starostwie Powiatowym w Ketrzynie mozna si¢ skontaktowaé w nastepujgey sposob:

pisemnie na adres siedziby Administratora, pod adresem poczty elektronicznej: iod@starostwo.ketrzyn.pl;

3) Pani/Pana dane osobowe bedg przetwarzane w celu przeprowadzenia konsultacji spotecznych oraz opracowania projektu ,, Strategia Elektromobilnosci na obszarze Powiatu
Ketrzynskiego z uwzglednieniem rozwigzar Smart City jako niezbedny element zréwnowazonego rozwoju regionu na lata 2020-2036":

4) Pani/Pana dane zostaly udostepnione dobrowolnie i mogq by¢ przekazywane jednostkom Starostwa Powiatowego w Ketrzynie, z ustug ktérych administrator bedzie korzystal
przeprowadzajgc konsultacje spoleczne i przygotowujge projekt analizy. Do jednostek tych nalezy Wydziat Rozwoju, Promocji, Kultury i Sportu;

5) Pani/Pana dane bedg przetwarzane do chwili realizacji zadania, do ktérego dane osobowe zostaly zebrane;

6) W okresie przeprowadzania konsultacji spolecznych posiada Pani/Pan prawo do:

- dostgpu do swoich danych oraz otrzymania ich kopii;

- sprostowania (poprawiania) swoich danych;

- Whiesienia skargi do Prezesa UODO (na adres Urzedu Ochrony Danych Osobowych, ul. Stawki 2, 00 - 193 Warszawa).

7) Informuje Panig/Pana o przystugujgcym prawie do cofnigcia zgody na przetwarzanie danych osobowych w dowolnym momencie bez wplywu na zgodnosé z prawem
przetwarzania, ktérego dokonano na podstawie zgody przed Jej cofnieciem.

Podanie przez Pahistwa danych osobowych jest warunkiem wzigcia udzialu w konsultacjach. Dane nie bedg przetwarzane w sposob zautomatyzowany, w tym wykorzystywane do
profilowania.

.-o-o.o-cnn-ooon.o--.uoocoo-oo-.-ncc-n-oo-.--ono-..--.oou-...---.o-co---n:

Data i podpis osoby zglaszajacej formularz




