OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego rozbiérki starego i budowy nowego mostu w ciagu drogi

powiatowej nr 1398N, km 5+800 w miejscowosci Krelikiejmy.

1. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCIJI.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa na rozbiorke starego i budowe

nowego mostu, ciggu drogi powiatowej nr 1398N, w km 5+800 w miejscowosci Krelikiejmy.

Inwestycja jest zlokalizowana na terenie gminy Barciany w obrebie: 0024 Krelikiejmy na

dziatkach nr 292 i 293 (droga powiatowa), ktérych wiascicielem jest Powiat Ketrzynski oraz na

dzialce nr 291/2 stanowigcej wilasnos¢ Skarbu Paristwa (rzeka Runia), ktérej zarzadca jest

Marszatek Wojewodztwa Warminisko-Mazurskiego. Inwestycja ta polega na rozbidrce

istniejgcego mostu zelbetowego i wykonaniu w tym miejscu nowego mostu zelbetowego,

z wykorzystaniem prefabrykowanych belek mostowych typu DS-9.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.

a)

b)

d)

Umowa Nr WAILU.20.2017 z dnia 4 wrze$nia 2017 r. zawarta pomiedzy Powiatem

Ketrzynskim z siedzibg w Ketrzynie, a firmg Projektowanie i Nadzory ,Remost” Janusz

Grasinski w Szczytnie.

Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne wykonane we wrzesniu 2017 r.

Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa terenu w skali 1:500.

Opinia geotechniczna wraz z dokumentacja badafi podioza gruntowego wykonana przez

Ziaktad Geologiczny ,,Geol” 11-041 Olsztyn, Gutkowo 54D, we wrzesniu 2017 r.

Polskie normy:

- PN-85/5-10030 ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia”.

- PN-81/B-03020 ,,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.”

- PN-83/B-02482 ,,Fundamenty budowlane. Nos$nosé pali i fundamentéw palowych.”

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie

warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(. Dz. U. z 2016 1. poz. 124)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie. (Dz. U. z 2000 r. nr 63, poz. 735 z pézniejszymi zmianami)



3. STAN ISTNIEJACY.

Droga nr 1398N jest droga powiatowa, na catym odcinku o dopuszczalnym obciazeniu do
80 kN/os, o nawierzchni bitumicznej. Korona drogi na tym odcinku skiada si¢ z nawierzchni
bitumicznej o szerokosci 5,00 m oraz poboczy gruntowych o szerokosci zmiennej 1,0+1,5 m.

Niweleta drogi za mostem jest zanizona i okresowo zalewana przez spigtrzone wody rzeki Runi.

W km 5+800 tej drogi nad rzeka Runig zlokalizowany jest, jednoprzestowy, zelbetowy
most drogowy o dlugosci przgsta 5,00 m, szerokosci 5,45 m i $wietle poziomym 3,52 m.

Stan techniczny obiektu mostowego nalezy oceni¢ jako zty. No$no$¢ uzytkowa okreslona
na 10 Mg, nie spelnia wymagan technicznych dla drogi powiatowej klasy Z. Schematem
statycznym obiektu jest rama posadowiona w $ciankach szczelnych drewnianych. Betonowe
podpory obiektu zostaly odspojone od betonowych law fundamentowych i groza
niekontrolowanym przemieszczeniem obiektu. Dodatkowo na degradacje obiektu wptywa fakt,
ze o$ poprzeczna mostu usytuowana jest pod katem do osi cieku. Taki stan rzeczy powoduje
przyspieszong degradacj¢ obiektu podczas sptywu lodéw. Po obu stronach mostu znajduja sie
balustrady stalowe z licznymi ubytkami elementéw poziomych oraz niestabilnymi shupkami,

ktéra nie spelnia nalezytego zabezpieczenia bezpieczenstwa ruchu kolowego i pieszego.

4. STAN PROJEKTOWANY - MOST.

4.1. Zalozenia projektowe.

4.1.1. Nosnos¢ obiektu min. 40 T. Klasa obcigzen — B wg PN-85/S-10030.

4.1.2. Budowa nowego obiektu nastgpi ze wzglgdu na bardzo zly stan techniczny oraz
parametry geometryczne istniejacego mostu zelbetowego.

4.1.3. Szerokos¢ mostu odpowiednia dla drogi klasy Z.

4.1.4. Przgsto mostu stanowi konstrukcja wykonana z belek strunobetonowych, prefabry-
kowanych typu DS-9.

4.1.5. Usytuowanie nowego obiektu w miejscu rozebranego mostu pod katem 72° do osi drogi.
Rzedne obiektu podano w ukladzie panstwowym.
Reper roboczy: betonowa konstrukcja zastawki na rowie przydroznym po prawej

stronie przed obiektem — Hrp = 36,87 m npm.
4.2.  Opis ogélny projektowanego mostu.

Projektuje si¢ budowe, w miejscu istniejagcego mostu zelbetowego, mostu o konstrukcji
zelbetowej o dlugosci 9,20 m i szerokosci 9,30 m. Schematem statycznym obiektu jest rama

jednoprzestowa.



4.3. Posadowienie obiektu.

Posadowienie obiektu przewidziano na palach zelbetowych (L-12) o przekroju 40x40 cm
o diugosci czynnej 11,00 m, w ilodci 16 szt. pod kazdym przyczotkiem, rozmieszczonych
w 2 rzgdach po 8 szt. Rozstaw osiowy pali 1,25 m. Podczas palowania nalezy wykonaé prébne
obcigzenie dla dwéch pali. Glowice pali nalezy rozkué na dtugosci 95 cm prety gtéwne rozchyli¢

1 odtworzy¢ zbrojenie spiralne.
4.4. Przyczolki

Podpory obiektu, stanowia pelnoscienne zelbetowe przyczotki ze skrzydetkami
wykonane z betonu klasy C30/37 i zbrojone stala klasy AIIIN. Przyczolki skladaja sie z tawy
fundamentowej, korpusu i skrzydelek o dtugosci 2,50 m. Wykop pod przyczotki nalezy wykonaé
pod ostong scianek szczelnych stalowych o dlugosci 6,0 m. Po wykonaniu wykopu nalezy na
dnie wykopu wykona¢ korki z betonu B-15 o grubosci 40 cm. Przyczélki sg usytuowane
rownolegle do osi cieku, czyli pod katem 72° do osi drogi. Lawy fundamentowe w rzucie
poziomym maja ksztatt rownolegloboku o wymiarach 2,00 x 9,60 m. Grubosé lawy zmienna od
1,20 m na krawedziach do 1,25 m w miejscu polgczenia z korpusem przyczétka. Korpus
przyczotka wykonany bedzie w formie $ciany oporowej o grubosci 60 cm, z usytuowanym
w gorej czgsci wspornikiem do podparcia piyt przejsciowych. Skrzydetka o dtugosci 2,50 m
usytuowane rownolegle do osi podtuznej drogi wykonane w formie $cian oporowych o grubosci

61 cm oparte na tawie fundamentowe;j.
4.5. Przesto

Przesto (rygiel ramy) stanowi plyta wykonana z prefabrykowanych, strunobetonowych
belek mostowych typu DS-9 dostosowanych do ukosu 72° zespolonych zelbetowa plyta
nadbetonu grubosci 24 cm. Plyta zespalajaca bedzie wykonana z betonu klasy C30/37 i zbrojona
stalg klasy AIIIN. Izolacj¢ pomostu stanowi papa termozgrzewalna o grubosci 5 mm. Na
bocznych krawgdziach mostu nalezy wykona¢ kapy chodnikowe z betonu klasy C30/37 zbrojone
stalg AIIIN i polgczone z plyta pomostu za pomoca kotew talerzowych w iloéci po 8 szt pod
kapg w rozstawie co 1,0 m. Dla odwodnienia izolacji nalezy zamontowaé po 2 szt. sagczk6w po

kazdej stronie mostu oraz drenu na catej dtugosci mostu w linii sgezkow.
4.6. Plyty przejsciowe

Przed 1 za obiektem pomigdzy skrzydetkami, na szerokosci 8,00 m, zastosowano plyty
przejsciowe o dhugosci 4,0 m i gruboscei 30 cm wykonane z betonu klasy C25/30 zbrojone stalg

klasy AIIIN, oparte z jednej strony na przyczétku, a z drugiej strony na belce podwalinowej



o przekroju 40 x 50 cm. Izolacj¢ plyt przejsciowych stanowié¢ bedzie papa termozgrzewalna

grubosci 5 mm.
4.7. Nawierzchnia i krawezniki

Nawierzchni¢ jezdni na moscie, nalezy wykonaé jako 2-warstwowg: z asfaltu
twardolanego warstwe wigzaca grubosci 5 cm i z betonu asfaltowego warstwe $cieralna grubosci
5 em. Na kapach chodnikowych i gzymsach skrzydelek nalezy wykonaé cienkowarstwowsa
nawierzchni¢ z materialéw na bazie zywic. Nawierzchnia ta bedzie pemita jednoczesnie role
izolacji. Ograniczenie jezdni na dhugosci 14,20 m stanowi¢ bedzie kraweznik kamienny
wyniesiony 14 cm ponad nawierzchni¢ jezdni. Dla zabezpieczenia ruchu kolowego na
krawgdziach mostu nalezy zamontowaé barieroporecze stalowe o parametrach N2/W3/A.
Szerokos$¢ jezdni na obiekcie jak i na dojazdach w obrebie skrzydetek wynosi 6,00 m. Szerokosé

mostu w Swietle barieroporeczy wynosi 8,00 m.

L STAN PROJEKTOWANY - DOJAZDY DO MOSTU.
5.1. Nawierzchnia jezdni na dojazdach.

Odcinek drogi przewidziany do przebudowy lacznie z dtugoscia mostu wynosi 90,0 m.
Od km 0+017,2 do km 0+064.4 szeroko$¢ jezdni wynosi 6,0 m i posiada obustronne chodniki
0 szerokosci po 1,65 m. Na odcinku od km 0+000 do km 0+017,2 szeroko$é jezdni oraz
obustronnych poboczy jest zmienna i wynosi odpowiednio: jezdnia od 5,00 m do 6,00 m.
pobocza od 1,00 m do 1,65 m, natomiast na odcinku od km 0+064.4 do km 0+090 szeroko$é
jezdni i poboczy tez jest zmienna i wynosi odpowiednio: jezdnia od 6,00 m do 5,00 m, pobocza
od 1,65 m do 1,00 m. W km 0+075 przewidziano zjazd indywidualny umozliwiajacy dojazd do
dziatki 112/1 o szerokoéci 5,00 m. Jezdnia na odcinku od km 0+0122 do km 0+069.4,
z wylaczeniem odcinka mostu, jest ograniczona kraweznikami betonowymi 20x30 cm
wykonanych na fawie z oporem. Odcinki po 5,0 m na poczatku i na koficu nalezy wykonaé jako
wtopione wyniesione od 14 cm do 2 cm ponad jezdnie.
Spadki poprzeczne: jezdnia - przekrdj daszkowy o spadku 2%, chodniki - spadek
jednostronny do jezdni wynoszacy 3%.
Konstrukcja nawierzchni jezdni na dojazdach poza obiektem mostowym:
- warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC 118 grubosci 5 cm.
- warstwa wigzaca - beton asfaltowy AC16W grubosci 8 cm.
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 gr. 22 cm
Konstrukcja obustronnych chodnikow:

- kostka betonowa grubosci 8 cm



- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm
Konstrukcja nawierzchni jezdni na zjezdzie:
- warstwa Scieralna - beton asfaltowy AC 11S grubosci 5 em.

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 gr. 22 cm
5.2. Odwodnienie pasa drogowego

Droga na przebudowywanym odcinku bgdzie miata przekrdj uliczny z kraweznikami.
Odwodnienie jezdni poprzez przekrdj daszkowy o spadku 2%, a chodnikéw z 3% spadkami
poprzecznymi w kierunku jezdni.

Najwyzszy punkt niwelety znajduje si¢ w km 0+045. Na moscie i dojazdach od strony
Satoczna spadek podluzny niwelety wynosi od 0.9% na moscie do 3,55% na pozostalym
odcinku. Za mostem od km 0+045 do kofica muru oporowego spadek ten wynosi 3,37%. Wody

opadowe odprowadzane sg do rowdw trawiastych po obu stronach korpusu drogowego.
5.3. Mur oporowy.

Z uwagi na konieczno$¢ podniesienia niwelety na moscie o ok. 1,20 m na czesci
dojazdéw musi by¢ wykonany mur oporowy o lgcznej dtugosci 33,0 m po kazdej stronie drogi.
Mur bedzie posadowiony na betonowych fundamentach o szerokosci 1,0 m i grubosci 30 cm
wykonanych z betonu klasy C25/30. Konstrukcja muru bedzie wykonana z drobnych
prefabrykatéw betonowych, kotwionych w nasypie za pomoca geosiatek o dlugosci okreslonej
przez producenta prefabrykatow. Mur bedzie zwieficzony oczepem wykonanym z betonu C25/30

zbrojonego stalg klasy AIIIN.
5.4. Kolorystyka poszczegolnych elementéw obiektu.

e Polimerowe deski gzymsowe — kolor zielony;

e Bariery ochronne stalowe oraz barieroporgcze — ocynk;
e Kostka brukowa — chodnik: kolor szary;

e Kraweznik — kolor szary;

¢ Mur oporowy — kolor szary.
6. ROBOTY WYKONCZENIOWE.

Skarpy rzeki na dlugosci po 3,0 m w gére i w dot cieku, nalezy umocnié¢ brukiem na
chudym betonie z zalaniem spoin zaprawg cementowg opartym na murku zelbetowym
zwieficzajagcym $cianki szczelne stalowe wbite na glebokosé 3,0 m. Skarpy korpusu drogowego
oraz powierzchni¢ po rozebraniu drogi objazdowej nalezy umocni¢ poprzez humusowanie

1 obsianie trawa.



7. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU.

Dla zabezpieczenia ruchu kotowego na kapach chodnikowych, skrzydetkach oraz oczepie
muru oporowego nalezy zamontowaé barieroporgcze stalowe o parametrach N2/W3/A. Jako
elementy poczgtkowe i koficowe barieroporeczy nalezy zastosowan bariery stalowe

o dlugosciach odpowiednio 8,0 m i 4,0 m o parametrach N2/W5/B.

8. ORGANIZACJA RUCHLU.

Roboty bedg realizowane po wykonaniu, przez wykonawce rob6t, tymczasowej drogi
objazdowej z plyt drogowych i tymczasowego przepustu o parametrach 2x1400 mm o dtugosci
12,0 m. Droga objazdowa bedzie w catosci zlokalizowana na dziatkach 293, 292 i 291/2.



